OM BRANSLEINSPRUTNINGEN

B 30 E och F motorerna ar utrustade med ett elektroniskt
reglerat insprutningssystem. Komponenterna i systemet ar ;
Branslepump, branslefilter, bransletrycksregulator,
insprutningsventiler, kallstartventil, gasspjallkontakt, till-
satsluftslid, temperaturgivare (insugsluft och kylvatten),
termotidgivare (for kallstartventil), tryckgivare, impulskon-
takter samt den elektroniska styrenheten (ECU).

Systemets principer;

Branslet tas fran tanken av branslepumpen och gar sedan
via bransleledningarna, brénslefiltret och bréans-
leférdelningsroret fram till insprutningsventilerna.

Pa branslefordelningsroret sitter tryckregulatorn som beg-
ransar bransletrycket till 2,1 kp/kubikem. Overflodigt bransle
leds tillbaka till tanken genom returledningen.
Tryckgivaren kanner av undertrycket i insugningsréret och
omvandlar detta till elektriska impulser som behandlas av
ECU. Eftersom undertrycket i insugsroret ar proportionellt till
belastningen far pa detta satt ECU information om motorns
belastning.

Impulskontakterna i férdelaren férser ECU med information
om varvtalet och om kamaxelns relativa lage. P& basis av
varvtalet bestdmmer sedan ECU hur lange insprut-
ningsventilerna ska vara 6ppna for att kunna ge den ratta
bransleméngden. Tidpunkten for Oppningarna styrs av
kamaxelns relativa lage.

Insprutningsventilerna ar uppdelade i tva grupper déar alla
ventiler i samma grupp 6ppnar samtidigt. Mer brénsle maste
tillforas vid kallstart, under varmkorning och vid
acceleration.

Vid kallstart far motorn extra bransle genom Kkallstart-
ventilen. Kallstartventilens dppningstid, som minskar med
Okad motortemperatur, regleras av termotidgivaren.
Under varmkorningen later ECU insprutningsventilernas
Oppningstider vara nagot langre. For att motorn ska kunna
ga jamnt med den 6kade branslemangden erfordras extra
luft. Denna luftmangd erhalles fran tillsatsluftsliden som
gradvis minskar genomflodet allt eftersom motortem-
peraturen Okar.

Vid acceleration ger gasspjallkontakten impulser om detta
till ECU som sedan later insprutningsventilerna 6ppna ett
antal ganger mellan de ordinarie 6ppningarna. Om ga-
spedalen trycks ner hastigt kommer 6ppningstiderna att
Oka.

KOMPONENTBESKRIVNING

ECU ar placerad under passagerarstolen (-74, 1975; pa
hoger torpedsida).

For att ta ur ECU; lossa de tva skruvarna vid den gavel som
haller ECU vid fastkonsolen, haka loss ECU ur konsolen,
lossa stjarnskruven som haller kabelklamman, dra loss
plastkapan och lossa forsiktigt kontaktstycket.

Det stora plastvredet p& ECU &r for reglering av CO-halten.

Huvudrelat och pumprelat ar placerade i motorrummet.

Branslepumpen &ar monterad under bilen vid bransle-
tanken. Pumpen och pumpmotorn &r en integrerad enhet
och kan darfor ej repareras utan maste bytas komplett.
Branslet tas in i pumpens framre del och gar ut i bakre
delen. Genom detta arbetar motorns rotor och kol i brénslet.
Uppslapp av gaspedalen dppnar ett annat kontaktpar for att
undvika att ECU (under uppslappet) far impulser om behov
av extra bransle.

Pumpen ar forsedd med tva ventiler. Den ena éppnar om
trycket av ndgon anledning, exempelvis stopp i tryckregu-
latorn eller en ledning, dverstiger 4,5 kp/kubikcm. Branslet
gar da runt i pumpen utan vidare tryckékning. Den andra
ventilen slar av nar bransletrycket nar ner till 1,2 kp/kubikcm
och later darigenom bransleledningen mellan pump och
insprutningsventiler std under tryck nar motorn ej ar igang.
Pumpen gar endast 1-2 sekunder nar tandningen slas till.
Detta for att motorn ej ska kunna fyllas med brénsle av en
lackande ventil. Pumpen arbetar endast nar startmotorn slar
till eller nar motorn gar.

Branslefiltren &r tvatill antalet. Ett mindre i bransletanken
och ett storre strax efter branslepumpen.

Tryckregulatorn &r placerad pa branslefordelningsroret
ovanpa motorn. Tryckregulatorn ser till att bransletrycket
halls konstant vid 2,1 kp/kubikcm.

For att justera bransletrycket; anslut en tryckmatare pa
returledningen fran regulatorn, starta motorn, lossa las-
muttern och justera trycket med sexkantbulten pa regula-
torn. Dra darefter fast lasmuttern igen.

Insprutningsventilerna &r sex till antalet och monterade i
hallare ovanpa cylindertoppen. Ventilerna Gppnar gruppvis.
Nr 1,5 och 3iengrupp. Nr 6, 2 och 4 iden andra gruppen.
En ventil bestdr av ett hus med en tatande ndl, en
elektromagnetisk spole och en returfjader.

Nar spolen &r spanningslds pressar fjadern nalen mot sitt
sate och inget bransle kan passera. Erhéller spolen en
stromimpuls lyfts nalen ca 0,5 mm och tillater bransle att
passera.

Eftersom nalen och ventilens dppningar ar noggrannt ka-
librerade och bransletrycket ar konstant regleras bransle-
méngden endast av 6ppningstiden som varierar mellan
0.002 och 0.010 sek.

For att ta loss en insprutningsventil; lossa forst
bransleledningen, vrid darefter hallringen moturs varefter
ventilen kan lossas.

Kallstartventilen sitter pa insugningsréret under spjall-
huset. Den styrs av termotidgivaren som med hjalp av
kylvattentemperaturen bestammer ventilens dppningstid.
Vid -20 grader och kallare ar tiden 12 sekunder och vid +35
grader ger inte kallstartventilen langre ndgot extra bransle
vid start.

Kallstartventilen &r endast 6ppen samtidigt som startmotorn
arbetar. Om motorn startat innan 6ppningstiden 16pt ut
slutar kallstartventilen att lAmna bransle.

Kallstartventilen ar uppbyggd pd samma satt som en
insprutningsventil.

For att ta loss kallstartventilen; lossa forst bransleledningen
och de tva skruvarna. Ta bort ventilen.

Gasspjallkontakten ar placerad pa spjallhuset och for-
bunden med spjallaxeln. | gasspjallkontakten finns sléap-
kontakter som ror sig over ett "Z" format monster. Nar
slapkontakterna ror sig 6ver monstret uppstar impulser.
Genom antalet impulser och deras tathet bestammer ECU
mangden extra bransle som ska ges. | praktiken, hur manga
extra 6ppningar som ska genomféras och hur mycket 6pp-
ningstiderna ska férlangas.

For att ta loss gasspjallkontakten; lossa kontakt-
stycket,lossa de tva fastskruvarna och dra loss kontakten
fran  spjallaxeln. Kontakten maste justeras vid
atermonteringen !



Enklaste justeringen sker genom att ansluta en ohmmeter
mellan anslutning 14 och 17 pa kontakten, montera kon-
takten pa spjallaxeln, dra fast fastskruvarna med fingerkraft
och vrida kontakten tills ohmmetern visar O.

Vrid sedan kontakten moturs en halv grad (skala finns pa
kontakten) och dra fast fastskruvarna ordentligt.

Tryckgivaren ar ansluten till insuget med en slang. Un-
dertrycket omvandlas till elektriska impulser som gar till
ECU.

For att ta loss tryckgivaren; lossa kontaktstycket, lossa
slangen till insuget och lossa de tre fastskruvarna.

Tillsatsluftsliden (- 1974) &r placerad i cylindertoppens
framre hogra sida och har darigenom sin kanselkropp i
kylsystemet.

Luftsliden styrs av en bimetall som expanderar vid upp-
varmning. Vid -25 grader ar luftsliden helt 6ppen och vid
+60 grader helt stangd. Vid kallstart haller luftsliden 6ppet
for att ge extra luft till insuget, olika mycket beroende pa
yttertemperaturen. Allt eftersom motorn varms upp sluter
luftsliden fér att vid varm motor vara helt stangd.

For att ta loss luftsliden; tappa ur lite kylvatska, lossa de
bada luftslangarna, skruva ur de bada insexskruvarna och
dra loss luftsliden. Anvand alltid ny packning vid atermon-
tering.

Tillsatsluftsliden (1975) ar placerad ovanpa insugsroret
och elektriskt reglerad. Grundprincipen & densamma som -
74 men bimetallen varms i detta fall upp av en elektrisk
krets.

For att ta loss luftsliden; lossa de tva luftslangarna, lossa
kontaktstycket och lossa de tva fastskruvarna.

Termotidgivaren sitter i cylindertoppen, framfér insugs-
roret.

Givaren bestadr av en bimetallfjader som reglerar tva
kontakter. Vid kall motor (under +35 grader) ar kontakterna
slutna, kallstartventilen far strom och slapper igenom
bransle. Nar bimetallfjadern varms upp bdjs denna och
Oppnar da kontakterna. Kallstartventilen bryter da
bransletillférseln. Uppvarmningstiden for bimetallfjadern,
och darigenom kallstartventilens 6ppningstid, varierar med
motortemperaturen.

For att ta loss givaren; tappa ur lite kylvatska, lossa kablar-
na och skruva loss givaren. Anvéand ny tatningsring vid
atermonteringen.

Temperaturgivaren for kylvattnet &r placerad strax
bakom termotidgivaren. Genom att det elektriska mots-
tandet i givaren varierar med temperaturen ges tempera-
turinformation till ECU.

Givaren lossas pa samma satt som for termotidgivaren.

Temperaturgivaren for insugsluften &r placerad i front-
platens hogra bakstycke strax under luftintagsslangen.
Givaren fungerar likadant som temperaturgivaren for kyl-
vattnet.

For att ta loss givaren; lossa kontaktstycket och lasmuttern.

Impulskontakterna &r placerade i botten pa fordelaren. De
tva brytarkontakterna ger information till ECU om varvtal
och kamaxelns relativa lage. ECU kan déarefter bestamma
dels nér ventilerna ska 6ppna, dels dppningstidernas langd.
For att ta loss impulskontakterna; lossa kontaktstycket och
de tva fastskruvarna. Dra darefter kontakten rakt ut. Byt
packning vid atermonteringen.

Luftfiltret bor bytas var 4000:e mil och ar placerat ovanpa
insuget.

Tomgangen justeras med justerskruven som sitter pa
slangarna mellan luftsliden och spjallhuset.

CO-halten justeras med vredet pa ECU.
Kabelharvan Alla kontaktstycken ar skyddade av gum-
mihdljen. Kontrollera dessa fér att undvika problem med

fukten. Kablarna i harvan ar individuellt numrerade. Se
tabell.

NUMRERING AV KABLARNA

Nr  Fran Till

1 ECU temperaturgivare luft

3 ECU inspnrl

5 ECU insp nr 2

3 ECU insp nr 3

5 ECU insp nr 4

4 ECU insp nr5

6 ECU insp nr 6

7 ECU tryckgivare

8 ECU tryckgivare

9 ECU gasspjallkontakt
10 ECU tryckgivare
11 ECU jord
12 ECU impulskontakter
13 ECU temperaturgivare luft
14 ECU gasspjallkontakt
15 ECU tryckgivare
16 ECU huvudrel& (nr 87)
17 ECU gasspjallkontakt
18 ECU startmotor (nr 50)
19 ECU pumprela (nr 85)
20 ECU gasspjallkontakt
21 ECU impulskontakter
22 ECU impulskontakter
23 ECU temperaturgivare vatten
24 ECU huvudrela (nr 87)
26 inspnrl jord
27 inspnr2 jord
28 huvudrela 87 jord
29 inspnr3 jord
30 inspnr4 jord

31 termotidgivare pumpreld 30,start 50
32 tempgivare vatten jord

35 pump - jord

36 pump + skarvstycke

37  skarvstycke pumpreld (nr 87)
38 huvudrelé 86 tédndning

39 inspnrb jord

40 inspnr6 jord

45  huvudrela 85 forkopplingsmotstand



