
Snahh~iiftne 

grader varmt 1 bilen 

på några minuter med 

varmluftaggregat 

Tänk på hälsan 
håll varmt i bilen 

När bilen är utkyld lämnar Eherspächer-aggregaten omedelbart varmluft tills standardvärmen 
kommer igång. 

Parkerings-~är.me 

Eberspächer arbetar helt oberoende av motorn, och kan alltså hållas igång, när vagnen står 
parkerad - medan Ni uträttar Edra ärenden. Ni återkommer till en väl uppvärmd bil. 

_Kompletterings~ärme 

Vid stark kyla är Eberspächer Lra att ha som komplettering i alla bilar oavsett standardvärmens 
kapacitet. 

Ederspächer-aggregaten är små helautomatiska bensin

och oljebrännare i princip lika ett normalt Yilla-aggregat. 
De har dessutom en värmeväxlare och en fläkt för 
transport av den uppvärmda luften. Aggregaten startas 
med en strömbrytare på instrumentpanelen. Under ca 

45 sekunder är glödstiftet inkopplat och tänder det 
tillförda bränslet. När tändning skett, avkopplas glöd
stiftet automatiskt och aggregatet är i drift, vilket 
markeras av en kontrollampa i strömbrytaren. Vid 

frånslagning stängs bränsletillförse ln. Fläktmotorn går 
i ytterligare ca 3 minuter, så att förbränningsrester 
avlägsnas och aggregatet avkyles, ,·arefter det automa

tiskt stannar. Eberspächer-aggregaten kan även använ
das för friskluftventilation. 

l. Dragströmslnytare 
2. Elmotor 
3. Friskluftfläkt 
4. Förbränning!!luftt'Jiikt 
5. Bränsletillopp 
6. Bränsleregulator 
7, Magnetventil 
8 . llränslerör till förkarnnu\re n 
9. Förkammare 

] O. Briinnkammare 
J l . Glöd s tift 

J 2. Insugningsrör för förbränn· 
ningsluft 

l3. Vi.irmeväxlare 
14. Avgasrör 
"15. Mantel 
J 6. Kopplin!-:'i!oPauel 
17. Siikrin~tsdosa 
18. Kopplingsplint 
19. Förkopplingsmotstånd 
20. Givare för termostat 

Eberspäeher-aggregaten är godkända a-v Sprängämnesinspehtionen. 
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I N S T R U K T I O N S B O K 

för 

E B E R S P Ä C H E R B I L V Ä R M A R E typ B2 och B3 

Denna instruktion räller för nedan angivna värmartyper med föl-
j ande serienummer Gerät-Nr.) 

6 v<9J..i 12 volt .?!1 VS2lt 

:B2 208515 00 00 00 208516 00 00 00 208517 00 00 00 

B3 208518 00 00 00 208519 00 00 00 208520 00 00 00 

B2(oL) 208529 00 00 00 208530 00 00 00 208531 00 00 00 

B3(o1) 208532 00 00 00 208533 00 00 00 808534 00 00 00 

INN~HÅLLSFÖRTECKN ING 

A Beskrivning med instruktion för användningen (sid. 611102) 

B Underhåll (sid. 611104) 

C I nbyggnad (sid. 611105) 

D Felsökningsschema Varmluftaggregat B (sid. 611107) 

E Anvisning för justering och kontroll (sid. 611109) 

F Tillbehör (sid. 611110) 

Bildsida 
Il 

" 
Il 

Tillbehör 

B2 och B2 (o L) 

B3 och B3(oL) 

Elektriskt kopplingsschema (65 1206) 



I N S T R U K T I O N S B O K 

~A--~----------------·------

A , } • .L.m...Ji.Jl t 

~ers pächer v-a :r~m- o ch · fr i sklaftaggrega. t B2 och B3 liksom varmluftagg 
regdt&n B2 (o L) o c~ E3 (01) har sin B8 Rn v ä rme k älla onh ä r Le l t ob ero ·~ 
ende KV ~llmotorne De kan därfar kopplas t i l l och från ~van om bil
mcto :-:-n bt: å:::::- st il L De arbet ar med b er ... s1.n och til lverkas for 6 ) 1 2 1.' e s :p Q 
24 V bat~oriEp~nning. 

~2 o ch H3 aggrega ten k a n d e s sut om anv ä ndas rar friskluf tinb låsning i 
va.gn e ::J. !)Jld0 r clcc1 v nr·ma årflt idenQ 

A g g r e g a t e n h a T f a l J a n d e b e a k t n i n g s v ~ ~-

d a 

6., 

8. 

e g e n 8 ~ a p e ...... lör 
. i. :'l 

<i.u ·c . ..Jme.·~i s x: i nkO p p l ing me d e :et en Ci.ragströn!brytart:J på instn.:..onent
'bräcLtJ.:. :L::J. :.' r.'l nä:t a ::-:- i=i c khål l f ör f ar a, r Gn ~ In€,8 1.1 f?:O :rgladn~ng för at. t 
ä s t;a.J.kommo. tänd. ni ng a v "b r a ns le b landningen., 

fi0g t e r misk verk~ings gr:td genom r..e n enligt motströmning sprinci-· 
pen kvns t :ruc ra C. e v ä:r·me växla.ren lik ::: om :cikliga v ä :cme y t or ., 

F:;.:: iskluft varmJu f td Hi en är fu l·lständigt ski J.d f::;::· ån farbrä nnings 
:n:tmm e t genom v ä rm ev äx::. arens ma.nte l a-~r 7 ä:r:r.:: ebe3 t ä.ndig st å lpJåt $ 

Full s ä kerhet ~ot i n tränga nda e v förbrännings ga s er i v~rmluften 1 
e n ä r t rycket i friskl u ftdele n a l ltid är h ögre ä n i farbrännings
rummet .} 

Säkerhetss t rBmbrytare t il~ skyd~ mot av e r hettning. Vä=mare n sl å r 
a u t omatis k t j.frän vid l60° C + 10% varmluftt e~peratur p varför nå
gon brandr isk ic k e rar e l igger. 

Avkylning a v v ärrr arens heta delar liksom utblås ning av r a rbre.n "' 
nings g as e r i b .dinnkamma~r e och v ä rmev·äxlare sker : så snart a.gg-re 
gatet f r ånkoppl aso 

Elek tromagne t i sk "bräns1eve.ntil farhind:r- ar fortsatt brär,3 l e till
f o r sel s å s nart vär maren slagits ifrä no 

Ventilation u~ de r de n varma å rs tiden kan åstadk o mma s med typ B2 
u tan någon fa rtindring a v aggregatet ~ 

A ., ~~lV~JP.G ~CD I NS TR1.;KT I ON .J:Öii.JI.NVÄND}THI G: N 

ArbGtss ätt och b es :rr ::_7n i ng av a gg:-egatet c se även oms l agets rarsta si~a .. 
Tekni s ka data , se e ros la g e ts sist a s ida~ 

l ~ .f';. l--L..!':1 ii n t o m a r h e t 8 s ci, t t e t u n d e r d r i f t;,. 
Värma::-e~1 c;. rbotc::.:- sor.1 et-t olj :-,aggreg::tt i rn:iniat'iT L·3. så ;:;ätt ;· a t t bräns
let f~~ 8 S ~ia b ränslere gulat ~rn (6) med ~unsty;ke ~ o c h magn etventil (1) 
t ill fd rk ammar an (9) . H~r t i l l far e s via insu gningRra~et fd r f ~rbrän~ings 
l u f ten (12) me de l At f arbränningsluftfläkt en (4) den far far~r änningen 
erforderli t:a luften ~ varei' t e:r: bcr.sLl,-luftbland.n inge :J. far·brä nnes i brä.:m.-· 
kammar en (lO) , :O e h ä::::-v id al s trad.e h eta fö rb ::r:ä~mingsga. s e rna genomstrarll
ner de~ r ingfo r mi g a varme väx l ar en ( 13 ) uch up~värmer de~nes vägga r . 
v~~sfte= de ~ i& avgasr öra ~ (14) avl ed es t ill fr ia luf ten. Fr i skluft 
fläkte n ( 3) ul.ål"l e :::·· tn f 1·i sklu:Zt v Li k e!l vid passerandet ·':' v e r -~rä rmeväx -· 
larens het a y t o r u ppvärmas f~ r at t sedan via va~1luft utlo p9 et st~amxa 
in i b i le c s , • ' 

!<.Upe •> 

611102 
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4. 

start av 'Tärmaren ske r mede1st dra.g...c:rtT·örnbryt-aren på instrumentbrädan. 
Genc m att draga ut strömbrytar-knappen till sitt yttersta läge startas 
värmaren, varvid följancl.e åstadkommes~ 
Elmotorn { 2) för fö r brf.nningsluft -- och frisklv.ftfläktarna likson den 
elekstriska bränslepumpen ti llföxes st::·öm . Br äns l e - magne t -gentieln (7) 
öppnar 9 g l ödstiftet (11) kopplas in vi a termoströ~brytaren och börj a~ 
glöda . Tillförse l av bränsle till fö rkammaren oGh inblandning av för
br ä nningsluft äger :::-um, vareft e r bens:i.n- .. luftb l andningen ant ändes av 
glödstiftet. Eft e r ca 45 sekunder ä r f örbr ä nn:i.ngsfl amman 'Bv.ltt . \lv~..Olc
lnd. Den p åverkar termnströmbr:Ttarens impul s:rör 9 vilket geno~ expansi on 
slå r ifrån glödstiftet. Samtidigt tände s k~·ntroll ampan :i s trömbi·ytar
knappe n och visar att aggregatet är i fu l l drift . Den fo rtsatt a för
bränningen av bensin-luftblancln. i ngen s k ol' sedan ut an hjälp av glöd
st ifte ~ . 

a v v ä r m a r e n. ·---- ·- ----------
Dragströi'abrytaren insk jutes h ol t 9 varvid värmaren avstänge s och f o l jande 
inträffar ~ 

Bensinpumpen st op:9as och magr2.e t vE::nt ilen stänges . Brä.nsl e ·:~illförseln och 
därmed fö r b r ä nn ingsför l oppet avb::y t e s. Elmotorn fö r förbrär..nings- och 
friskluft fläkta~:·nc. r.otrn·a:· däre rr.o·c vida:::-e t ill d e<'s vä:cmev ä xl a r e och av
gasrör ne dkyl t s till ca 40°C oGh v ä rmeväxlare resp" brär.nk ammare fri -
blåsts från förbränningsgaser . Te r moströmb:t•ytarens j_mpulsrör sl å r sedan 
ifrån elmotorn. Kontrollampa,n i st r ömbrytar-knappen s locknar. Värmare n ä r 
nu h e l t ur funktion 08h kan nb:~- så ön::.:kas å t e r si:ittas i gång" 

e r i o d. 

Den ovannäm:1da avsvalnings:_oer i ··den s l ängd uppgår till 2- 3 minuter 7 

d. v . s. fr ån det ögonbli ck d ragströmb:c~rt cren inskjutes till dess fl ä kt 
motorn stannat . Under denna tjd fortsätter den röd a kontroJ.lampan att 
l ysa . 
.§.~ __ l ä1~~e d8!_l_Iöd:~_}3::~_}~~E_:f~T ~~~~--e~_j_~!~___§l_!_~~tas . 
SkuJ. l e nämnli gen draest""ömbryta:c-en dragas ut unde-r avsvalningsperioden 
så förblir g l ödstjftGt st:ömlö st och någon tändning av i fö r k ammaren " 
tillförd bränsleblandning kan ej äga rum. Detta kan medföra i gensotning 
och senare start svårigheter. 

5. I n k o }?_ p _ _l _ _ i . ::~_r;.. =E:. _9. .• I-Y-.E .... 9_ §-_:r_!_;;c ~ P. ±_1.-Sl .fLL.L ... ~.:-..!1· 

{ . 

För de värmare typ B2 och B3, so~ även äro gjorda f ör f r iskluftinb l äs 
ning, inkopplas d.un~a gem on att d ::-.·agströmbrytaren utd r ages tPJ.l l meJ. lan
läget 9 varvid flEi,ktmotorn s tartar och kontrollampa1~. tände s" Fri s~cl uft-

fl äkten stoppa.H ganom att cl r agströmb :::-ytaren i nskjut.e'3. 

R u n b l å s n i n _g . 

Om kontro l1ampan slocknar unde r gång skall värmaren omedelbart av--· 
stär.gas. Fi:'-re nytt st art f örsök b r.i r värmaren Y:öras med en bar t f riskluft -
f läkten n ågra minute r i och för r enblåsning ,av age;regatet . Samma gä}.l c- r 
o~ värmaren e~ s tartar . 

D e t a 1 j b e s k r i v n i n g a v v ä r m a r e n . 

Vär mare n l evereras färdig f ör monte ring . För att skydd a värmar en mot 
vibrationsöverföring ut göre s fE;. stena av me tall - gu mmibuffertar. Värmaren 
själv arbet a r prakti skt t aget ut an någ ot störande ljud . 

Inbyg.'~nac1.srj_tning och boTrsk:.ss för t~,·p B2 och B2 ( oL ) , s e b ild 2, för. 
typ B3 oc~ B3 (o1) 9 s e b ild 3 . 

611 103 



Värmeväxlaren är av värme- och eldhärdigt st ål. Den består av en cylind
risk brännkammare och en koncentrisk ringkammare. De båda kamrarna~är 
genom tre kanaler förbundna med varandra så a tt avgaserna dalvis mot 
ströms genomströmmar värmeväxlaren. För befordran av förbränningsluften 
är en fläkt ( 4) monterad i den ena, och en annan fläkt (3) för friskluften 9 
i den andra ändan av elmotorns (2) axe l. Elm,~torn är infäst i et t plåt
hölje. En plåtmantel ( 15) omsluter he l a värmaren och tjänar samt idigt som 
fäste för bränsleregulator, kopplingspanel och över hcttningsskydd . 

Bränsleregulat orn (6 ) håller med h j ä l p av en f l ottöranor dning och ett mun
stycke bransletillförseln konstant . Via magnetventilen (7) föres ::-br änsl et 
in i förkammaren. 

Kopplingspanelen (1 6) uppbär säkringsdosa ( 17) 9 kopplingsplint ( 18) samt 
ifråga om värmare typ B2 och B3 även ett relä. Aggregat för en drift
spänning av 12 eller 24 V är dessutom ut ~ust ade med förkopplingsmotstånd 
för glödstiftet . Samtliga elekt ~ska anordningar är ansl utna till kopp
lingspanelen. 

Överhettningsskyddet (termo-bimet allf jädern ) skyddar agg~egatet mot över
hettning. Om varmlufttemper aturen skull e översti ga 160°C + 10%, ås t ad
kommer säkerhetsbrytaren kortslutning, 8 amp . säkringen på kopplingspa
nelen bränner av 9 magnetventilen och bensinpumpen blir utan ström varige
nom _:;:> ränsletillförseln och därmed förbränningsförlo pJ:Ie t avbryte s . 

B. UNDERHÅLL . 

Vid behov g 

Årligen före kallsäsongens 
början g 

Vid snösl ask och smutsi gt väglag kontro~
lera att ej brännarens i nsugnings- och av-
gasr ör he l t e l le r delvis igen sättes. Kon
trol l era även då och då att överströ~~ings
r öret ( fl ödni ngsröret) fr ån bränsl eregula-
t orn ej är igentäppt . 

Gl ödstiftet kontrollera s och re~g~res 9 
om behövligt . Om glödt r åden ä.r illa hr änd 9 

bör stiftet er sättas med ett nytt . 

Hela aggregatet öYersG e ..,noggrant ~ 

1 . Glödstiftet kont r oller as . 

2 . Bräns l eledningar na kontrolleras fö r 
l äckage . Br äns l egl asfiltret , he l a br äns l e
regul ator n med s i tt i nloppsfil ter s amt 
br änslemunstycket rengöres noggrant . 

3. Alla e l ektriska kabelanslutningar kon
troll er as . Säkringar och kabe l ändar ren
skrapas vid behov för god kontakt . 

6111 04 



C .UT.BYGG.NAJ?Sll..J."\JVISNTNGAR för B2 och B3 

1, Pl acering. 

Aggr egat e t monteras var s0m helst ut anför det utrymme, som skall upp
värmas ~ och så att friskluft tages direkt utifrån fr ia luften och så 
a t t varmluf t en s ed an blå ses i n i utrymmet. 

För personbi.lar placeras varmlufta5gregate t l ämpligast under motor huven 
(mellan mot orn och ena f r amhjulshuset ) eller i bagage r ummet . För tyngre 
f ordon kan värmaren även placeras i en p~åtl åda monterad under golve t . 
Lådan bör vGra fö r sedd me d en lucka 9 så a t t man lätt kan karruna å t aggre
gatet . För skåpb i lar och transporvbussar ~ där dörrar ~fta öppnas 9 kan 
vär mar en placeras inne i ut rymrnet 9 som skall vä r mas . Härvid må ste st ör st a 
omsor g ned l äggas så at t genomföringen för avgasröret genom golvet blir 
he l t gas tätt . Fr iskl uften t ill brä~~aren skall hä rvid även tagas di rekt 
utifrån fria luften . 

Vi dare skal l värmar ens ~ ? da fri skluft int ag väl skiljas från såväl motorns 
som f r ån br ännarens avga sr ör f 8r att förhindra avgaser a t t komma in i 
f riskl uft i ntagen . 

Manöver organe t består av en dragst r ömbr ytare (3 l ägen ~ s topp-Friskluft
vent ilation- Värmning) meä en kontrollampa . Aggre gatet kan dven förses med 
t idur . 

För B2 och B3 gäll er att aggre gat e t skall monteras i vå grätt läge . 

2 . Varmluftt illförseln . 

Fr iskluft t ill opp e t kan f örlänga s 1 om man därigenom vinner r enare insug
ni ngsluft9 bätt r e skild fr ån mo torns eller brännarens avgasutlopp . För 
f är skvarutran spor t (b a geribilar etc ) r ekommenderas att friskluften 
tage s f r ån takhö jd . 

Som skydd fö r ett förl än gt intag kan ett friskluftgalle r med minst samma 
are a som vä r marinloppe t användas . Finmaskigt nät (Silduk ) ger för stort 
mot stånd och får ej sättas för luftkanalernas in- och ut lopp . 

Är fri skluf tint a ge t riktat framåt mot far tvinden, b ör en plåtskärm ronn
teras fr amf ör, d.å annar s luft- och värmemängden f r ån värmaren kommer 
att variera mod f ordonet 2 far t . 

På varml ufts i d an kan l uftslang eller f ördelningstr umma lät t påbyggas av 
mont eringsv er kst aden 9 dock skall arean, hålla9 så stor som möjl~ gt och 
e j mi ndr e än värmar ens varmluftut lopp \36 cm- för B2 och 64 cm f ör B3 ) . 
Krökar i kanal er na bör gör a s med krökningsradie av minst 2TI . 

Varmluftkanaler unde r golv bör i s oleras vä l . 

At t ansluta värmare~l t i l l fo r donet s defros t ersys t em ; rekommenderas ej 
om man önskar en snabb uppvär mni ng av bil en. Bäst att bl å sa direkt in i 
v a gnen. Vid an s l utni.ng ti l l defroster sys t emet krävs i re gel, att dess 
fläkt köres samtidigt mec aggr egate t e ller f å r separat fläkt användas . 
Är det värmda u t r ymmet mycket t ät t, bör f ör f örhindrande av övertry ck 
i v agnen ett fön s te r hål las något öppet e ller fjädrande utloppsvent il 
mont eras . 

3 . 

1. 

2 . 

3 . 

Luft ti l l fö rsel t i ll br ännare och av gasutlopp 

I nsugningsrör et får ej för l ängas . 

Vanl :i.gast pla :-":; rs.s värmar en i moto rrummet . _Ä_r den monterad inut i t . ex. 
skåP. el l er bagageut r ymrne 2 rn& s te såv ä l in- s-om utlopp till br ännaren 
BT agas ut genom _golvet, med täta genomföringar. Vidare skall in- och 
ut lopp skilj as åt, så att avgaser na e j kan komma in i inloppet 1 vilket 
kan göras genom förlängni ng av avgasrör et enli gt n ed an . 

Råder unde r tryck r unt ae:;gr egatet måste insugningsräret anslutas til l 
den f ria l uften . 65 11 05/0 



Rirvjd måste r öret vid behov skyddas mot snösl ask och vägsmuts 
cenom läi!pligt utformad skyddspJ.åt . De t t a fö rekommer vanligen 
t. ll x . i not orrummet till luft kylia motorer.För fo r don i övrigt " n 
vanli t?;en i n s-<gningsröret mynna i motorrummet .Röre t kan d iirvid u ~· e 

sluta ·J, men ~n minst ca 40 mm lång stump av r öret måste montera.;. 
f ör a ;t erhtL la tätnin g mot friskluften inne i aggr egatet. 

'iener lllt gä- ler at t insllgnings- och avgasrörets i n- r e sp . u t lop; 
; täs te myn~u:~. mot enhetliga tryck~örhållanden. Någon nämnvärd t., c} 
;;k i llna.d f år ej före koron 9. vid r r. röppningarna, då dett a me n ligt 
sh lle i n erka p ä förbrä.nningsfi ir loppet i värmarens inre. 

Ave, 1srö:re t drage l ut från a ggregatrummet och avtä.tas mo t de t ta me d 
hj i lp av rr: 1dleve · ·erade tätn i ngssk)vor. Vid pl a cering i mot,orrummet 
l ec a s avga 3röre t ut i b julh tsei; ac h avslutas med en nedåt:ri kt .3.d del. 
Utloppe t f /, r e j ara ri dat mot fo . donets d :ick. 

A~•gasröret f§.r ej förlänga s eller bockas. Det kan kapas och äter 
h ,-,psn tsas ·, h~'gst två krökar: 

Ski l j € vär>:g m 
(hj 1lhus , 

" t 

~ '~ w' -- - .·--3-
Täbi~ , 

Svets 

Rak~ av,:~::rör Krökt avgasrör 

t 
Avg:1skrök 
med 
ejektor 

. - - · · ... 
' -

' Förl:.ingning 

ÖnskB.s .ä.ngre avgasr )r måste en s.k . "avgaskrök med e je k t or" 90° 
elle 1J0° monteras direkt efter värmaren , v-art i ll et t orn möjligt 
rakt avgas1·ör av et t par meters längd kan ansl . .1tas. 

Borr! lin•~ f r monte:ring av ;:ggregatets gummifö t ter och ev-. gen orr:fö
i ngar i )r tvgasrör re sp. irsugningsrör bör ske e n ligt m&ttskiss~ se 
b .ld2res•.3. 

~'t!'lll! ,~till förse .'~ 

'öre : n by, gni ngen 1:: )r man g ;ra klart för s ig, hur bränsletillförse l n 
. i ll virm~··r.-en lämphgast sk ->11 kunna ordnas. Detta är avhängigt av 
L.-ä.ns · .e tru'lKens pla< ering oc ,1 värmarens placering. 

Brä.~sleti llförseln kan ske pä tvä olika sät t : 

.1.:_1'!-J: -l!:LJrän for onets tt nk und'· r s ,iälvtr,!2_f.• 

Brän l r;tankens une :rkant m{ at e hi! J.'Vid ligga högre ä.n bränsl eregula torns 
till ppsrör e 

2. Flt.!Lf..ord ·~ brä.nsl' tank me ;el st elek~risk bränsl epump. 

När inge·! natur1.igt f all från br ·.nslebehållaren till bränsleregulatorn 
f:5religf~r anvä.n:ies en e aktr i sk bränslepwnp . Detta är det vanligaste 
fal let, varför vå.I maren 10rma.l t evar eras med pump . 

65 1105/1 
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l_: ___ ynd.~-~J.äl vtryck fr ån extra bränsletank . 

Detta är nödvändigt 9 då fordone t ej a r bensindrive t. 

_1_:_. 1f€.9 •. el. ek~::-is~-- brän_~l<:>:J?.l_l!_!lP från extra br_änsletank . 

Detta är iödvändigt , nä r inge t naturligt fall fr ån den extra bränsle
tanken till bränsleregulatorn f örel i gger . 

D e t ä r a b s o l u t n 
f i l t r e r a s i n n a n 
t o r n. 

ö d v ä n d i g t . a t t b e n s i n e n 
d e n n å r b r ä n s l e r e g u l a -

Om bransl etankut loppet eJ ar förset t med f ilter 9 måste genomloppsfilt ret 9 

ritn. nr 8478 , 0? - 32, som leverer~3 med värmaren , alltid vara monterat i 
bräns lel o3 ningen . 

Vid dr-agning a\ · br ansleledningen måste beaktas, att den e j f örl ägges 
över koppl ingspanele~ ell er i dess omedelbara närhet. Ej heller bör led
ningarna dragas för nara avgasröret. Konorna för bränsleledningarna 
~~-s_t ~v--"a:.;:;r...::a"--s i l ve r 1 ö d d a • 

Eranole r egul at or ns utluftningsrör måste dragas ut ur mo< tagerummet och 
därvid avt ät as medelst en gummigenomföring. 

OBS ; Den me dl e~.'ererad e pumpens utlopp måste all tid monteras uppåtriktat 
och me d pumpe ns l ängdaxel horisontell. 

Pumpens maximala s ughöjd är 1 m. Dess tryckhöjd max . 1 m. 

_2:._ __ Elekt r i.s k installation. 

Den elektc:'iska dragströmbrytaren bör monteras lätt å tkomlig för fö raren 
- he l s t på i nstrumentbrädan tillsammans med den r öda kontrol lampan så att 
denna lätt kan iakttagas. Dragströmbrytaren skall via en 25 amp. säkring 
anslutas till batteriets pluspol. För anslutning av dragströmbrytaren till 
säkringsdosan och kopp lingsplinten gäller kopplingscbemat. 

Vid dragning av kabel genom mel lanväggar bör kabelgenomföringar användas 
till skydd mot kab e l avs kavning . 

Jord d01:et skall genom blankavskavning av anslutningsstället bringas i 
direkt kont akt ffied fo rdonets j ord. 

Kopplingschemat gäl l er även f ör eLsystem mo d omvänd p~laritet 9 d.v . s . 
då b ::.:. 'teriets pluspol ä r ansluten till f ordonets chass i . 

6. G a r a n t i 
---~-·-----------

Aggrega t :3ts s t:.Jrn ingsfria funktion kan garanteras endast unde r fö rut
sät ~ning att varml uftl edningens och luftuttagets area motsvarar f öre 
skriftercla samt att f örbrännings luftens insugningsrör och avga sr öret e j 
väsentligt OLCindras vid montaget . 

Den i leveransbeståmmelserna näm...'1da garantin gäller endast 1 om dessa 
monteri.ngs-- och bruksanvi aningar föl jas i de t a l j. Vidare måste 
_s ..?RÄNG:iJ,lliJF:S I NS.PEKTIONENS _llst åndssk,yl t vara fast satt på aggre gatet. 
Skylt ' ch skruvar mejföljer. 
Följande tillst åndsnumme r gäl l erg 

B2 

B3 

Säi 26 eller 

Såi 27 e ller 

Säi 200 B2 

Säi 200 B3 

Om avvikel se från l ämnade anv i sni '1gar skulle befinnas motiverade ? måste 
fabr iken._; gcdkännand5 inhämtas 1 Oi1l gs.ranti n överhuvud sko,ll gälla . 
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D. F E L S Ö K N I N G S S C H E M A Varml uftaggregat B 

I. Värmaren startan ej 

Or sak 

Gl ödst i ftet skadat . 
Glödspiral en de former ad eller trasi g . 

Batteri s pänning s å l åg _att glöd
stiftet e j f å r ti llräcklig st röm 
och därför gl öder svagt . 

Br änslet komme r e j f r am. 

Nålventilen i flottö r huse t har fast 
nat ell er hävarmen för f l ot t ören kär-
var . 

Magnetvent il en öppnar ej . 
~ är hörbar t vid påslagning) 

Strömt il lförse l n avbruten . 

Säkringen avb r änd . 

lit gärd 

Rikta upp gl öd spiralen och gö r de n ren. 
Byt mot nytt st ift av typ BERU 194 Grn . 

starta bilens motor så att full gene r ator
spänning erhålles . Om erfnrd erligt 9 mon
tera ur batteriet och l å t ladda det . 

Kont r oll era huruvida br änsle passerar 
bränsleregulatorn. Rengör ledningar , mun
stycke och kanaler, i ven bränsl epump och 
genomströmBi ngsfil ter. 

Gör r en eller byt nålventilen . Gö r ren la~
rj_ngarna fö r hävarmens axel och kontroll era 
att den ledar l ät t . 

Kontro l lera elkabe lns ans l utning och mag
netventi l ens rörlighet. 

Kr,ntrollera anslutningen och kontakt en mel 
l an batteriets jo:c-dka,be 2. och karossen sarnt 
mel l an värmar ens jord f l äta och karossen . 

Undersök ors 'J.ken och avhjälp ev . fel. Ny 
säkrj_ng 8 eller 25 amp . insättes. 

II Vär maren stannar av si g själ v . 

Säkringen avbr änd . 

Bränslestör n i ngar 

Störningar i tillförse l n av för 
bränningsluft. 

Mo ttrycket på avgas sidan fö r högt . 

III. Vä:r meeffekten otillrä_9kli g ._ 

För~liten bräns l et illför sel 9 munctyck
et i gens att . 

Br äns l er egulat orn fe lakt i g . 

Magnetventilen har fö r li ten öppning . 

Kontrn l le ra or saken . Se ovan . 

Se punkt I "Värmar en star tar ej" . 

Rengör insugningsr öret. 

Avgasrör et r engöres . Avgas r ör et kan ha 
f ör setts med ej tillåten förl ängn i ng . 

Kontroll era och r engör ledningarna, 
filtret, munstycket och kanal er na i 
flott örhuset. 

Kont r ollera dess funktion och r engör . 

Knntrol l er a anslutningskl ämmor 9 rengör 
magnetkärnan och dess styrning . 
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IV. Värmaren kan ej stannas. 

Orsak 

Termoström~rytaren är ej riktigt 
inställd. 

V. Värmaren ryker . 

För liten lufttillförsel. 
Fläktmotorns varvtal otillr äckligt . 

Mottrycket i avgasröret för högt . 

ÖVerströmningsrör et från bränsle
regulatorn igensat t . 

Åtgärd 

Vid riktig inställning skall termoström
brytaren stänga av fläktmotorn efter 
2 - 3 minuters avkylning . 

Om svalningsperioden är för kort skall 
ställskr~ven vridas något åt vänster, 
är avsvalningsperioden däremot för lång 
skall st~llskruven vridas något åt höger. 

Kont rollera batterispänningen. Se under 
punkt I. 

Se under punkt II. 

Rengöres . 
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E. ~ [SNING P(! E ,JUSTEF.TNG JCH KOin'E )11 

Häl nämnda justeringar i år endast ut föra. s av kuLnig fackperc onal. 

1. F'.äktmotorns varvtal. 

B3: 

4600 

5000 

5300 varv /m~. n. 

5600 varv/min. 

En mycket l: ttgående tachometer miiste ;mvindas så att tach.)metern ej 
bromsar var\talet för mycket. 

2. B~~~~t,ycketJ? .storl.!.;~ :. 

B2: storlek 0,34 Kontrollmängd 

B3: Storlek 0 1 45 Kontr0llmängd 

7«•9 cm3 (ul)/2 '1.in .. 

13-15 cm~' (ml)/~ min. 
Bränslekontro l utföres genom att bränr:o ~erörkri5 :.en me:; l an flo t tvrhus 
och aggregatet lossas hel t och vändes ;:;, tmt mon t eras i ''lat törhuset sä 
att röret sitter nedat s& bränslet kan droppa i ett mitglas . 
Kon trollm:ingd enligt ov<m. 

J. Cvtr~e!,!EJ..nftissl;ydd.::. 

Funktionssätt: Om värmaren av någon orsak blir öve:·l1ettad kor tsluter 
ÖV"lrhettningsskyddets bimetall fjäder värmarens 8 a::tp. säkring, varvid 

l 

denna bränner av. Härigenom av>rytes förbränningtn 
genom att magnetventilen blir :3tröm1 ös och stiinge ~ 
bränsletillfärseln. Om sikring gll.r låt v'irmaren 
svalna, undersök orsaken och rr' m tera därefter en 
r>~ säkring. 

InstiilJnin.~~.t 

Vid rätt inst:illning skall av s tände t mellan 
bimetallfjädern och kortg~utuing*kont~ten 
v ara 0,9- 1 mm. Skulle en vä::nare nätt och 
jämt lösa ut, är det tillräckligt att skru
va upp ställskruven ett . .:± ve.rv. Är detta ej 
tillräckligt skall kontaktavståndet u,ppmätas. 
Lacka skruven efter omställningen. 

4. Termoströri.:.br,ytare: 

Funktionssät t: Ytterrör och tvartsstav har 
Öf{ka ut,_;{dgningskoefficienkr. När de upp
värmes förlänges ytte:..'rört m•'r. än staven 
och mikrosvvi tchen slår om. 

Inställning,: 
ställskruven skruva~ nedat. (tlt hö$er) vid 
kall t aggregat till en knäpp törs. Skruva 
därefter ytterligarJ ~varv. 
Kontrollera att vi:i:r.1arrms start tid är 

Bimetitll· 
fjäder 

Kortslutning>· 
kontakt 

Ställskruv 

f:l 
Ytterrör1 

45- 60 sek. (kal lt r %Tegat) oct av·svalningstid )_3 minuter. 
Ju längre ned stäl skruven sk~';.::ras ju högre bltr omkopplingstemperat uren, 
d. v.s . ju längresarttid ccl Ju kortare avsrvCtlningstii. Omvänt gäller då 
stäl lskruven skruv<-: u;;:1iL, ,.v.s. längre avsv3.lnin.-:3'st .d. 



F. TILLBEHÖR 

Komplett värmare innefa t tar värmare med fprbränningsluftrör, avgasrör, drags} r öm
brytare med kontrollampa, bensinfilter ( 6 ) samt, elektrisk bränslepump ( 4 o 5) 
(Figurnumr en hänvisa till bildsida å nästa blad) 

Beställn,Nr Fi gur Nr. 

l. Bens i ntank, 4 l iter, rund med lock 208515 26 00 00 l 
Bensintank , 7 liter , oval med l ock 208518 26 00 00 2 
Bensintank, 7 liter , oval m.påf .h . 208460 l3 00 00 3 

2 . Br änslepump, s ep ., f ör 6 , 12 eller 24 volt 4 o 5 
T- skarvstycke för bränslerör di am. 8/6/8 mm 201133 22 00 03 7 
T- skarvstycke f ör br äns l erör diam . 6/6/6 mm 200089 OG 00 00 8 

3 ~ Specialkabe l, elekt risk 5- ledare '\ HA 5210 
( med färgmärkning enl , kopplingsschema) 

4 . a Monteringssa t s för B2 innehållande nödvändi ga monteringsdetaljer HA 6220 6v 

Rl\. 62 21 l2v 
4 .b Tilläggssats för kof fe rtmontering 

5. 90° avgaskr ök med ejektor, radi e lll mm 

6~ 90° avgaskrök med ejektor, radi 45 mm
1 

7. 18C0 avgaskrök med e jektor , radie 111 mm 

8. Dräneringstank, 3 l ito för 180° avgaskrök 

9 . Böjlig bränsleledning ( Pump- värmare) 

lO, 90° luftrörkrök (varmluft) för B3 (~x3) 

258585 28 

258585 33 

258585 35 

258547 16 

208542 l3 

258585 29 

liA 6222 6v 
HA 6223 12v 

00 00 

00 00 

00 00 

00 00 

00 00 

oc 00 

Vi d f örfrågningar angående l evererade värmar e ange alltid de på värmarens skylt 
ang i vna '' Gerät- Nr" och Werk- Nr • 11 

l 
Avstånd värmarens underkant till centrum av avgaskr ökens utlopp är ca 245 r esp . 
140 mm för radie lll resp , 45 mm. Utloppsdiameter 55 mm . 

Glödst i ftssäkring , b9ställnings nr . 
6 200162 00 00 00 

12 200163 00 00 00 
24 208635 18 00 00 

För t.ex. värmare , som anslutes t ill mindre bränsletank eller som är ansluten 
till batteri , som ej kontinuerligt får laddning , kan en s .k. glödstiftssäkring 
inkopplas till värmaren. Denna bryter hu~udströmmen. till värmaren, om glödstiftet 
får st r öm unde r längre t i d än 2 minuter ( juster bar t) > t .ex . då bränsle t tager 
slut i tanken och glödstifte t åt er kopplas in för att ånyo starta värmaren. 
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parkerings
och 
transport· 
värmare 

~~,-

För samtliga aggregattyper tages friskluften direkt utifrån och ledes genom 
aggregatet fullständigt skilt från förbränningsrummet med mantlar av värme
beständig stålplåt, varigenom en kondens- och luktfri varmluft erhålles. 

Samtliga aggregat utrustas med skilda fläktar för varmluft och förbränningsluft. 

Eftersom varmluftsfläkten ger högre tryck i aggregatets varmluftskanaler än i 
dess förbränningsrum är aggregatet fullkomligt säkert mot att avgaser kan 
komma in med varmluften. Aggregaten fordrar ej elnätanslutning. 

Benslndrhna aggregat B2 och BN<I. B2 - litet och be
händigt, sedan många år beprövat aggregat, speciellt lämpligt 
för mindre personbilar. Se principskiss på motstående sida. 
BN4 - för större fordon. Ett nytt revolutionerande bränsle
system som håller varmluftstemperaturen automatiskt konstant 
vid önskad nivå. 

Dleselo)jedrhna ag(Jregaten, XS - Xl2 - avsedda för 
tyngre fordon, arbetsmaskiner och båtar. Även bensin, fotogen 
eller eldningsolja l kan användas. 
X-aggregaten är utrustade med skilda elmotorer för såväl varm
luftsfläkt som förbränningsluftfläkt. Detta gör möjligt att reg· 
lera värmen i 2 steg. Vidare startar ej varmluftsfläkten förrän 
aggregatet är varmt varigenom endast varmluft inblåses. Denna 
fläkt kan dock användas enbart för ventilation och manövreras 
då separat från instrumentpanelen. 

an't'llndes för: 

Parkerings-

Den steglösa regleringen av värmeeffekten styrs av en i varm
luftsutloppet placerad termostat. När denna slår till insprutas 
bränslet i brännkammaren, där det ögonblickligen antänds av 
ett tändstift, som arbetar på samma sätt som i en bilmotor. När 
önskad temperatur uppnåtts, avstängs bränsletillförseln auto
matiskt. 

(J 70 9fl20 82 
140 500 

BN4 

Lämplig för 
mindre 
personbilar, 
mindre förar- och 
manöverhytter. 

Lämplig för 
personbilar, 
skåpvagnar, 
mindre bussar 
och manöver· 
utrymmen. 

och truckar. 

etc. 

tH!l,erbältar och fiskefartyg (diesel). 

Värmekap.: l. 750 kcal/tim 
full effekt motsvarar ca 2.000 W 
Bränsleförbrukning: 0,27 lit/tim 
Strömförbrukning: 24 Watt 
Batterispänning: 6, 12 el. 24 Volt 
Temperaturstegring: 90 °C 
Varmluftsvolym: ca 130 m3/tim 
Aggregatvikt: 5 kg 

Värmekap. : 1.080- 4.000 kcal/tim 
effekt. motsvarar 1.250-4.500 W 
Bränsleförbruk. 0,2-0,65 lit/tim 
Strömförbrukning: 50 Watt 
Batterispänning: 6, 12 el. 24 Volt 
Varmluftstermostat: 40-l00 °C 
Varmluftsvolym: ca 250 m3/tim 
Aggregatvikt: 11 kg 

Värmekapacitet 3.500/2.500 kcal/tim 7.000/4.000 kcal/tim 10.000/6.000 kcal/tim 12.000/8.000 kcal/tim 
Full effekt motsvarar ca 4 kW ca B kW ca 12 kW ca 14 kW 

Bränsleförbrukning 0,5/0,36 lit/tim 1,0/0,6 lit/tim 1,4/0,8 lit/lim l, 75/1,15 lit/tim 
Strömförbrukning 60 Watt 100 Watt 125/115 Watt 125/115 Watt 
Batterispänning 12 eller 24 Volt 12 eller 24 Volt 12 eller 24 Volt 12 eller 24 Volt 
Temperaturstegring 80°/50°C 80 °/50 o C 82o /50 o C l00 °/65°C 
Varmluftsvolym ca 300 m3/tim ca 575 m3/tim ca 800 m3/tim ca 850 m3/tim 
Aggregatvikt 7,5 kg 17 kg 22 kg 22 kg 
Största längd = L 615 mm 764 mm 915 mm 915 mm 
Ytterdiameter =dy 160 mm 220 mm 250 mm 250 mm 
Anslutningsdiameter = D 90 mm XS 120 mm X7 152 mm XIO 152 mm Xl2 

Generalagen· . 

HAMMAR & CO AB STRANDVÄGEN 5 B STOCKHOLM ö . TELEFON 63 16 55 
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