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ALLMÄNT 

Om motorn ryker kraftigt efter kallstart 

Kontrollera först kallstartanordningen, ge
nom att mäta tomgångsvarvtalet. 

Vid kall motor ska varvtalet vara ca 3,3 r/s 
(200 r/min) högre än vid varm motor. 
Vid varm motor ska kallstartanordningens 
hävarm gå fri från hävarmen på insprut
ningspumpen. 

Tomgångsvarvtalet vid varm motor ska 
vara 12,5 r/s (750 r/min). 

Kal1startanordning 

Om motorn inte startar 

Kontrollera först magnet ventilen i insprut
ningspumpen. Om ventilen inte öppnar 
släpps inget bränsle fram tiH insprutarna. 

Spänningen vid magnetventilen måste vara 
m inst lOV f ör att ventilen ska öppna 
(inkopplat startlås), och minst 8 V för att 
den ska förbli öppen (med inkopplad start
motor). 

Om motorn inte gär att stänga av 

Magnetventilen i insprutningspumpen är då 
felaktig, ventilen stänger inte. 
Rusa motorn och vrid ifrån startnyckeln 
igen. 

Bilar med manuel1 växel1åda: Lägg in 3:an 
elfer--4:än;-trä-rii-pä--pg-l)römsen och släpp 
upp kopplingspedalen. 

Bilar med automatväxel1åda: Använd häv
ärme-nTorno({stö-PP-p~-lnspru-tningspumpen. 

Hävarm för nödstopp (endast bilar med 
automatväxel1åda) 

Om motorn börjar ryka och knacka härt, vid 
start efter byte till ny eller renoverad in
sprutningspump 

Kan bero på att insprutningspumpen är fel 
instäHd eHer fel ihopsatt (fördelarkolven i 
pumpen har hamnat 1800 fen. 

KontroHera först motorns grundinstäHning. 
Om den är rätt, prova med en ny insprut
ningspump. 

Om motorn börjar knacka mycket härt (lå
ter som lagerhaveri), vid start efter byte 
eUer reparation av insprutare eller tryckrör 

Kan bero på att en insprutare hängt sig i 
öppet läge, förbränningen sker då okontrol
lerat vid gaspådrag. 

Lossa överfaHsmuttrarna vid en ins rutare 
l taget. m lnsprutaren ängt sig kommer 

______ ~-\-11---+#~~~:;;+--H----...,!;k~.J.1,I-I.~~ g- Vn1ig bubhLoL-__ -I 

Magnetventil 
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SAMMANSTÄLLNING AV FELSYMPTOM OCH FELORSAKER 

Felorsakerna är numrerade med hänsyn till: 

hur troliga de är 
hur lätta de är att kontrollera 
vilken ordningsföljd det är lämpligt att utföra kontroller 

SYMPTOM 

FELORSAKER 

l l Magnetventil i insprutningspump 
2 5 2 5 4 9 Insprutningspump suger luft (otätt mellan bränsletank och pump) 
7 4 l 4 3 l Bränsleläckage (otätt pump-tryckrör) 

3 3 5 7 Is eller paraffin i bränsleledningar eller bränslefilter (vintertid) 
6 7 5 8 6 3 4 Insprutningstidpunkt felinställd 
9 2 Förvärmningssystem (för felsökning se sidan 5) 

5 l 2 Kallstartanordning 
Il 12 9 11 9 15 9 7 10 Fel på insprutningspump 
4 6 3 6 6 8 5 Bränslefilter igensatt (tappa av vatten) 

8 7 4 7 7 10 6 Bränsleledningar igensatta 
10 9 6 8 12 6 7 Fel på insprutare (för kontroll se sidan 4) 

l 2 l 3 Hålskruvar i pump för matar- och returledning förväxlade 

2 Konsol för insprutningspump lös/skadad 
4 Låg tomgång felinställd 

5 4 Hög tomgång felinställd 
4 Returledning igensatt 

övriga fel: 

3 Motorfästen lösa/skadade 
3 2 5 Luftfilter igensatt 

11 5 6 Avgassystem igensatt 
4 3 Gasreglage felinställt 

Motor mekaniska fel: 
10 7 9 13 7 8 Kompression låg/ojämn 
11 8 10 14 8 9 Fel ventilspel 

2 Va ttenläckage 
2 Hög oljeförbrukning 
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ORSAKER TILL DIESELRÖK 

Svart rök 

Orsakas av för mycket bränsle. Sothalten i 
avgaserna blir då markant. 

F ör stor insprutningsmängd 
Fel insprutningstidpunkt 
Smutsigt luftfilter, för lite luft tillförs 
Sli tna insprutare 
Fel bränsle 
Lågt kompressionstryck 
Stort mottryck i avgassystemet (igen
satt) 

Vit rök 

Uppstår främst vid kallstart och orsakas av 
för lite bränsle. Består av kondenserade 
bränslepartiklar • Bränslet har längre tid på 
sig att kondensera än vad som är fallet vid 
blå rök. 

Onormalt kraftig dieselrök orsakas alltid av 
ofullständig förbränning. 

Ofullständig förbränning kan bero på mo
torns kondition, bränslet eller insprutnings
utrustningen. Även körsättet och trafikför
hållandena har betydelse. I stadstr afik ac
celerar man ofta och detta medför stora 
avgasmängder per tidsenhet. 

Onormalt kraftig dieselrök efter kallstart 
kan bero på att kallstartanordningen är 
felaktig. 

Blå rök 

Orsakas av ofullständig förbränning. Be
står av kondenserade bränslepartiklar. 

Obs~ Kan även orsakas av olja (hög oljeför
brukning). 

F ör sen insprutningstidpunkt 
Defekta insprutar e 
Värmesköld under insprutare skadad/ 
saknas 
Hög oljeförbrukning 
Låg driftstemperatur 

Observera! 

På grund av den allmänt låga röknivån kan 
det vara frestande att ställa upp bränsle
mängden, i varje fall till lagstadgade rök
värden och på så sätt få ut mera effekt. 
Det är dock helt felaktigt att göra en 

Obs! Kan även orsakas av vattenläckage in uppställning av bränslemängden med röken 
i avgassystem eller cylinderhuvud. som bedömningsgrund och det kan förkorta 

motorns livslängd högst väsentligt. 
Förvärmningssystemet (glödstift) ur 
funktion Livslängden på en motor med otillåten 
Lågt kompressionstryck uppställning av bränslemängden kan näm-
I ~g driftstemperatlIr ligen aldrig garanteras eftersom man redan 
Defekta insprutare vid måttlig uppställning får en väsentlig 

-------:-- t"-1F-e efl-~A5pf'tl+A1ft'gs tclf}ttfll<+--------l)t~~ "- § .v-av.g;a5te"*l~er.;tu G - t"" r.- ---
Vattenläckage bränningstryck, utan motsvarande effekt-
Kallstartanordning ur funktion vinst. 
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INSPRUTARE 

Funktionsstörningar på insprutare 

De första tecknen på störningar visar sig på 
något eller några av följande sätt: 

Knackningar i en eller flera cylindrar. 
OBS! Kan förväxlas med "lagerknack". 
Utför funktionskontroll. 

överhettad motor 

effektminskning 

ojämn tomgång 

onormalt svart avgasrök 

hög bränsleförbrukning 

Funktionskontroll av insprutare 

För att fastställa om någon av insprutarna 
är defekt, utför följande kontroll: 

1. Kör motorn med förhöjt tomgångsvarv
tal. 

2. Lossa överfallsmuttrarna vid insprutar
na en i taget. Lägg papper runt inspru
tarna för att förhindra bränslespill. 

Om varvtalet förblir konstant eller om 
eventuellt oljud (knack) försvinner, kan 
detta vara tecken på: 

defekt insprutar e 

defekt värmesköld 

tryckrör läcker 

För noggrannare kontroll måste insprutarna 
tas bort från motorn och provas i en 
insprutar provare. 
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FÖRVÄRMNINGSSYSTEM 

Funktion (kortfattad) 

Se även kopplingssc he ma (utviksblad) 

• Systemet kopplas in nä r startnyckeln vrids till körläge (läge 11). Inkopplingstiden ä r 
beroende av kylvätskans temgeratur. Kontrollampan i instrumentet lyser vid _20oC 
ca 45 sek , OOC c a 25 sek, +20 C ca 15 sek och vid +50oC ca O sek. 

Glödstiften är inkopplade ytterligare 10-25 sek sedan kontrollampan slocknat. 

Gl ödstiften är inkopplade när startmotorn arbetar. När motorn startat och start
nyckeln släpps tillbaka till läge II kopplas glödstiften ut. 

Vid upprepat startförsök måste startnyckeln först vridas tillbaka till mellanläge 
(lä ge I) för att förväm ningssystemet ska kopplas in. 

. I systemet ingår även ett blockeringsrelä. Relät bryter förbindelsen mellan st yr
enheten och relät för glödstiften när generatorn börjar ladda. 

Om kontrollampan tänds även vid varm motor 

Ta bort elledningen från tempgivaren. 
Stomanslut elledningen och vr id om 
startnyckeln till körläge (läge II). Kon
trollampan ska inte tändas då. 

Kontrollampan tänds: felet beror då på 
avbrott elledning tempgivare-styren
het eller på felaktig styrenhet 

5 



KONTROLL AV FÖR V ÄRMNINGSSYSTEMET 

Motorn ska vara kall (kylvätsketemp max +400 C) vid provets början. 

Om systemet kopplar ifrån under kontrollen vrid då startnyckeln först till mellanläge (läge I) 
och därefter tillbaka till körläge (läge II), en ny inkopplingsperiod erhålls då. 

Se även kopplingsschema (utviksblad). 

6 

l. Anslut en testlampa mellan elledningen 
vid glödstiften och stomme 

D 
2. Kontrollera reläets och kontrollampans 

funktion 

Kontrollampan=lampan i instrumentet 

Vrid om startnyckeln till kör läge (läge 
II) , både testlampan och kontrollampan 
ska då tändas. 

Ingen av lamporna 
tänds qSldan 8 
Endast kontrollampan r-\. . d 9 
tänds L..,I' SI an 

En~ast testJampan 
tänds 

Båda lamporna tänds 

D 

qSldan II 

Fortsätt med punkt 3 sidan 7. 
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Kontrollampans 

inkopplingstid 

t (s) 

50 

40 

30 

10 

10 

-20 o -140 +50 

Kylvätsketemp
eratur 

3. Kontrollera inkopplingstiden 

Vrid startnyckeln till mellanläge och däref
ter tillbaka till kör läge. 

Kontrollera hur länge lamporna lyser. När 
kontrollampan slocknat ska testlampan lysa 
ytterligare 10-25 sek. 

För kort inkopplingstid: Prova med en ny 
styrenhet. Om inkopplingstiden ändå är för 
kort, byt tempgivare. 

Rätt inkopplingstid 

D 
4. Vrid startnyckeln till startläge 

När startmotorn kopplas in ska testlampan 
tändas (spänning vid glödstiften). 

Testlampan tänds inte: Prova med testlam
pan om spänning finns vid styrenhet anslut
ning 50 blågul ledning) då startmotorn 
kopplas in, spänning ska finnas. 

Spänning finns: byt styrenhet 

Spänning finns inte: avbrott på elled
ning skarvstycke-styrenhet (skarv
stycket är placerat under golvmattan 
vid reglagepanelens vänstra stödben). 

Testlampan tänds 

D 
5. Kontrollera glödstiften 

Vrid startnyckeln till O-läge. 

Ta bort strömskenan som går mellan glöd
stiften. 

Anslut testlampan till ett glödstift i taget 
och batterits pluspol. 
Lampan ska tändas. 

--------------------.\I-..:.....----t ampaA4äflds: 

SLUT 
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Från punkt 2 sidan 6: Ingen av lamporna tänds 

SLUT 

1. Finns spänning vid styrenhet anslut
ning 15 ? 

Blå-röd ledning. Kontrollera med testlam
pa, lampan ska tändas. 

Nej: Avbrott elledning säkringsdosa-styr
enhet 

Ja 

D 
2. Finns stomanslutning vid styrenhet an

slutning 31 ? 

Svart ledning. Kontrollera med en testlam
pa mellan anslutning 31 och batteri + 
(säkringsdosa), lampan ska tändas. 

Nej: A vbrott på stomanslutningen 

Ja: Byt styrenhet 

( 
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Från punkt 2 sidan 6: Endast kontrollampan tänds 

l. Finns spänning vid relä anslutning 86 ? 

Klen röd ledning. Kontrollera med testlam
pa mellan anslutning 86 och stomme, lam
pan ska tändas. 

Ja: Anslut testlampan mellan reläts stom
anslutning (svart ledning) och batteriet +, 
lampan ska tändas. 

Lampan tänds: Byt relä 

Lampan tänds inte: Avbrott på stom
anslutnIngen. --

Nej 

D 
2. Finns spänning vid st yr enhet anslut

ning G? 

Blå ledning. Kontrollera med testlampa, 
lampan ska tändas. 

Nej: Byt styrenhet. 

Ja 

D 
3, Finns spänning vid blockeringsrelä anslut

ning 30 ? 

Blå ledning. Kontrollera med testlampa, 
lampan ska tändas. 

Nej: Avbrott elledning styrenhet-blocke
ringsrelä. 

Ja 

D 
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4. Finns spänning vid blockeringsrelä anslut
ning 87? 

Röd ledning. Kontrollera med testlampa, 
lam pan ska tändas. 

Ja: Avbrott elledning blockeringsrelä-relä 
för glödstift. 

Nei 
(Blockeringsrelät slår inte till) 

D 
5. Finns spänning vid blockeringsrelä anslut- ( 

ning 86? 

SLUT 

Blå-röd ledning. Kontrollera med testlam
pa, lampan ska tändas. 

Nej: Avbrott elledning säkringsdosa-
blocker ingsrelä. 

Ja: Anslut testlampan mellan blockerings
reläts stomanslutning 85 (röd ledning) och 
batteri + (säkringsdosa), lampan ska tändas. 

Lampan tänds: Byt relä 

Lampan tänds inte: Avbrott elledning 
blocker mgsrelä-mStrument. Eventuellt 
kan det även vara avbrott i kretskort 
instrument. 
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Från punkt 2 sidan 6: Endast testlampan tänds 

1. Tänds kontrollampan när elledningen 
tas bort från tempgivaren ? 

Se till att ledningen inte går mot gods. Om 
lampan tänds när ledningen tas bort visar 
det att systemet från tempgivaren till 
kontrollampan är felfritt. 

Ja: Kortslutning i tempgivare, byt 

Nej 

D 

2. Finns stomanslutning vid styrenhet an
slutning K ? 

Gul ledning. Kontrollera med en testlampa 
mellan anslutning K och batteri + (säkrings
dosa), lampan ska tändas. 

Ja: Trasig lampa eller avbrott elledning 
styrenhet-kontrollampa. Eventuellt kan det 
även vara avbrott i kretskort instrument. 

Nej: Prova med ny styrenhet. Eventuellt 
kan det även vara kortslutning i elledning 
tempgivare-styrenhet (klämd ledning). 
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Kopplingsschema, förvärmnings
system och bränsleventil (mag
netventil) 
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Färgbeteckningar på elledningar: 

R = röd 
BL = blå 
SB = svart 
y = gul 

Kodnyckel till färger i kopplingsschemat 

= spänningslöst 

= stomanslutning 

= systemspänning 

= spänning, lägre än systemspänning . } _ ... ~___ = strömfIöde 

Säkr lng nr 13 

Förvärmningssystem 
BränsleventiI (MagnetventiI) 
Kontrol1ampor instrument 

D+ 

Komponenter 

A. Tempgivare 
B. BränsleventiI (Magnetventil) 
C. Instrument (kontrol1ampor) 
D. Startlås 
E. Glödstift 
F. Relä för glödstift 
G. Blockeringsrelä 
H. Styrenhet 
I. Säkringsdosa 
K. Skarv och serviceuttag 

Startlås tillslaget 

Kylvätsketemp under +500 C 

Startmotor inkopplad 

Blockeringsrelät (G) stomansluts 
genom laddningsregulatorn/ gener a
torn när generatorn inte laddar. 

Motorn startat 
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