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START OCH KORNING

Inkérningsforeskrifter

En ny bil skall koras in den forsta tiden. Under denna tid skall namligen bilens rorliga delar
trimmas samman s& att jamna och motstandskraftiga glidytor erhalls.
Under inkérningen far féljande maximalt tilldtna hastigheter ej dverskridas:

Under de férsta 1000 km: Mellan 1000 och 2000 km:

1:a véxeln ‘ 30 km/h  1:a véxeln 50 km/h
2:a vaxeln 55 km/h  2:a véxeln 75 km/h
3:e vixeln 80 km/h  3:e véxeln 100 km/h
4:e vaxeln 110 km/h  4:e vaxeln 130 km/h

Undvik att kora med Iag hastighet pa hog véxel samt anvandning av "kick-down™ (p& vagn
med automatlada) under de férsta 2000 km.
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- Inspektioner under inkdrningen

Efter 2500 km korning skall bilen ldmnas in
till Volvo-verkstad for garantiinspektion. Till
de kontroll- och justeringsatgérder som ut-
fors vid detta tillfalle hor oljebyte i motor,
vaxellada och bakvaxel. Det ar ytterst vik-
tigt att dessa oljebyten &ger rum emedan ol-
jan under den forsta tiden relativt snabbt blir
bemangd med féroreningar. Efter dessa by-
ten utférs kommande byten enligt de inter-
valler som anges i underhallsschemat pé sid
40 och i smérjschemat i slutet av boken.
Alla Volvos motorer provkérs fore leverans.
Vi har darigenom erhallit kontroll pa att alla
passningar &r tillfredsstéllande och franséger
oss allt ansvar for eventuella skador bero-
ende pa oforsiktig inkdrning.




Fore forsta turen

Innan Ni borjar koéra Er nya Volvo vill vi
rdda Er att bekanta Er med bilen och de
olika instrument och reglage Ni behover
for korningen. Nér Ni sitter bekvamt och
hittar de olika reglagen utan sékande &r Ni
redo att borja korningen sedan Ni tagit pa
sékerhetsbaltet.

Start av motor

1. Kontrollera att handbromsen &r atdragen
och placera vaxelspaken i neutrallége.

2. Vid kall motor, dra ut chokereglaget helt
(ej B20 E).

3. Ta for vana att alltid trampa ned kopp-
lingspedalen tills motorn startat.

4. Vrid tdndningsnyckeln till  startlaget.
Slapp nyckeln s& snart motorn startat.

5. (B20 A och B20 D).
For in chokereglaget tills basta tomgang
erhalls. Efterhand som motorn blir varma-
re skjuts chokereglaget in mer och mer.
Kér sa& kort tid som mojligt pa choke.
Luftférvdrmningen medfér att motorn géar
jamnt redan nagra minuter efter start. Da
motorn & genomvarm skall reglaget vara
helt infort. i

Vid start av varm motor bér gaspedalen
trampas ned ungeféar till halften.

Om motorn inte startar genast, tryck gas-
pedalen | botten och hall den dar tills
motorn gér igang.

(B20E)

Obs! Vid start av kall motor skall gaspe-
dalen ej trampas ned. Om motorn stannar,
starta om utan att réra gaspedalen.

Vid varm motor bér gaspedalen trampas
ned ungefar till halften.

Upprepade korta startforsok bor undvi-
kas. (Vid varje nytt férsék trader namli-
gen startventilen i funktion, dvs. den
sprutar in bransle i insugningsréret) Lat
istéllet startmotorn arbeta nagot langre tid
(dock max. 15—20 sek.) vid varje start-
forsok.

Rusa inte upp motorn i héga varv genast
efter en kallstart, utan kér med mattligt
varvtal och utsatt inte motorn fér nagon
hoégre belastning innan motortemperatu-
ren blivit normal.

KORNING

Start i garage

Oppna alitid garageddrrarna helt om Ni
skall starta Er bil i ett garage. Avgaserna
frén motorn innehaller namligen den giftiga
koloxiden som &r speciellt forsatlig da den
ar bade osynlig och luktfri.

Uppvédrmning av motor

Erfarenheten har visat att motorer i bilar
som kors med oupphorliga stopp, slits
onormalt fort. Orsaken hartill ar att motorn
ej hinner uppnd normal arbetstemperatur.
Nar motorn &r kall skall man alltsd snarast
mgjligt séka uppna normal arbetstemperatur.
Kor darfor ej alltfor lange p& tomgang utan
paborja korningen med |4t belastning pa
motorn sd snart oljetryckslampan slocknat.

Koérning med 6ppen baklucka .

Vid kérning med mer eller mindre &ppen
baklucka kan en del avgaser och darmed
koloxid, sugas in i bilen genom luckan. Nor-
malt innebér detta ingen risk fér de akande,
men dessa rad bor dock féljas.

1. Hall samtliga fonster stangda.

2. Stall friskluft- och defrosterreglégen pa

fullt 6ppet och flakten pa helfart.
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KORNING

Vixling

Vaxelladan &r synkroniserad pa samtliga
vaxlar framat, For att synkroniseringen skall
arbeta fillforlitligt skall kopplingspedalen
trampas ned helt.

Lat aldrig motorn f& segdra pd hoég véxel
utan vixla ned i god tid!

Volvo 142, 144 forekommer med golvspak,
golvspak med 6vervéxel samt automatvaxel.
Observera att vissa utféranden eller kombi-
nationer saknas pa en del marknader.
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Golvspak

viaxling med golvspak &r helt konventionell
och de olika lagena framgér av ovanstédende
bild.

Overvixel

Overvixeln, som kan kopplas in pa fjarde
vixeln, manévreras med en spak till hoger
under ratten. Genom att fora spaken nedat
eller uppat kopplas overvaxeln in resp. ur.
Nagon mandver med kopplings- eller gaspe-
dal behéver ‘normalt ej forekomma, men
vaxlingen underlattas vid bibehallet gaspa-
drag. Vid urkoppling av Overvéxeln ger en
latt tryckning pa kopplingen -en mjukare
Gvergang.

Overvixeln bor ej anvéndas vid hastigheter
under 60 km/h.




Automatviaxel

Langst ned pa& kombinationsinstrumentets
mitt finns ett fonster dér véxelvéljarens lage
indikeras. Véxelvaljaren har foljande posi-
tioner:

P = parkeringsldge
R = backlage

N = neutralldge

D = korlage
L = lagvaxellage

Start av motor

For vaxelvaljaren till lage P eller N. Start-
kontakten sétts ur funktion om véljaren férs
till ndgot av de ovriga lagena. Véljaren kan
foras fritt mellan N och D, medan &vriga
lagen &r forsedda med en spérr, varfor vél-

jaren forst maste lyftas mot ratten innan
den kan foras i lage. Dra at handbromsen
eller tryck ner fotbromsen om bilen ar stilla-
stdende och véljaren skall féras till R, D
eller L eftersom bilen annars kommer att
réra sig sakta.

Val av ldge

D-ldget skall normalt anvindas fér korning.
Starten sker d& pa ettans viaxel och auto-
matisk uppvéxling foljer beroende pa gas-
padrag och hastighet. Nedvaxling sker auto-
matiskt med avtagande hastighet.

L-laget ar ett s.k. lagvaxelldage. Om véxel-

véljaren fors fran D-lage till L-lage sker en

nedvéxling till ndrmast lagre véxel. Vid kor-

ning med véljaren i detta ldge inkopplas

automatiskt 1:ans véxel om hastigheten un-

derstiger ca 10 km/h eller vid "kick-down"

under 50 km/h.

Nagon uppviaxling med vixelviljaren i L-

laget sker ej. '

L-laget anvands for att

1. erhélla omedelbar manuell nedvéxling

2. erhélla kraftig motorbroms vid t.ex. bran-
ta utférslop '

3. erhélla ett hogt motorvarv om sa 6nskas.

N-ldget &r neutrallage, dvs. ingen véxel &ar
ilagd.

KORNING

R-laget anvands vid backning. Lagg ej in R-
laget forran bilen &r stillastaende.

P-laget vaijs vid parkering, antingen med
stoppad eller gaende motor. Ligg ej in P-
laget forrén bilen ar stillastdende. Vid par-
kering i backe bér dessutom handbromsen
dras at. ‘

Korning

Vélj lage och slapp bromsen varvid bilen
sakta borjar rulla. Snabbaste accelerationen
erhalls genom att trycka gaspedalen till bot-
tenlaget, "kick-down’. Bilen stannas pa van-
ligt satt genom att slappa upp gaspedalen
och trampa ner fotbromsen, Nagon manéver
med viéljaren behover ej goras.

Om bilen kort fast i sno, 16s sand etc. kan
den gungas loss genom att véljaren alter-
neras mellan D- och R-lagena under kon-
stant, latt gaspadrag.

Manuell véxling kan om sa o6nskas fore-
komma i begransad omfatining. Start sker
da med vaxelvéljaren i L-laget. Uppvéxling
till 2:an sker genom att fora véljaren till D-
lage och snabbt tillbaka till L-lage. 3:ans
véxel erhalls om véljaren fors till D-laget.
Nedvaxling fran 3:an till 2:an resp. 2:an till
1:an erhélls genom att fora véxelvaljaren
fran D-lage till L-lage eller genom att pressa
gaspedalen i bottenldage, "kick-down".
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KORNING

Vilj ej P- eller R-lige nar bilen &r i rorelse.

Vilj ej D, L eller R vid hogre motorvarv dn
tomgéng da bilen ar stillastaende.

Vilj ej L-lige vid hastigheter Gver 95, 105
och 112 km/h fér resp. motor B20 A, D och E.

Start med bogsering

Placera viéljaren i N-lage och dra ut choken
nagot. Koppla till tandningen. D& bilen er-
hallit tillracklig fart fors valjaren till lage L
varvid motorn dras igéng.

Bogsering

Om sa erfordras kan vagnen bogseras med
véljarspaken i lage N, under forutséttning
att véaxellddan &r ratt justerad och att olje-
nivan &r ratt. Misstéanks fel pa vaxelladan
lossas ‘kardanaxeln fére bogseringen.
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MANUELL VAXELLADA

Rekommenderade max- och minhastigheter, km/h fér de olika vixlarna

Motor 1:a véxeln 2:a véxeln 3:e véxeln 4:e vaxeln
B20 A 0—45 15—70 25—100 35—
B20D 0—50 20—80 30—115 40—
B20 D+ .
dvervaxel 0—50 15—75 25—110 35%—
B20E 0—55 20—85 30—125 40—
B20 E+
dvervixel 0—50 20—80 30—120 40*—
*) 60 km/h med Iinkopplad évervixel
AUTOMATVAXELLADA
Vixlingshastigheter vid full gas "kick-down”, km/h

Vixel B20 A B20D B20E

1—2 60 65 65

2—3 95 105 112
Max hastighet d4 "kick-down”-nervéxling kan erhéllas, km/h

Vixel B20 A B20D B20E

3—2 86 g5 100

3—1 50 55 55




Motorbromsning (B20 E)

Vid motorbromsning stings insprutarna av.
Vid ca 1000 r/m kopplas insprutarna in igen
for att ge en jamn overgéng till tomgéngs-
varvtalet. Har motorn ej uppnatt ca 1700
r/m innan motorbromsningen pabérjas stangs
ej branslet av.

Vid kall motor forskjuts varvtalsgranserna
300 r/m uppét.

Bromsning

Da Ni kor Er bil i regn eller genom vatten-
samlingar, liksom aven vid tvéttning av bilen,
kan vatten stanka upp pa& bromsskivor och
bromsbelagg, vilket &ndrar bromsbelaggens
friktionsegenskaper.

Eftersom bromsbeldggen vdrms upp vid
bromsning torkar de mycket snabbt, men en
viss fordréjning av bromseffekten kan ibland
markas.

Om Ni kér langre strackor i regn eller sns-
slask bor Ni d& och d& trycka latt pa broms-
pedalen sa att bromsbeldggen virms upp
och vattnet torkar. Samma mandver bér ut-
foras da Ni kor bilen omedelbart efter tvatt-
ning.

Bogserdgla fram

Om bilen skall bogseras far draglinan ej
fastas i stétfangaren utan skall fastas i
bogserdglan pa framaxelbalken enligt ovan-
stdende bild.

Under bogsering skall draglinan héllas un-
der jamn-spanning.

KORNING

Bogserdgla bak

Om bilen skall anvindas fér bogsering fasts
draglinan i den bakre bogseréglan. Denna
&r placerad vid hoger reservhjulsbalja. Se
ovanstaende bild.

OBSERVERA vid all bogsering att i vissa ldnder finns lagbestimmelser om max hastighet

vid bogsering.




TEKNISK BESKRIVNING

Moto¥fum B 20 A och B 20D
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Laddningsrela
Expansionstank

. Generator

. Spjallhus for luftforvarmning
. Foérgasare (B 20 A)

. Luftrenare (B 20 A)

. Luftrenare (B 20 D)

. Férgasare (B20D)

. Oljepafyllningslock

. Tandspole

. Fordelare -

. Oljematsticka

. Startmotor

. Vindrutespolarmotor och behéllare
. Dataskylt

. Bromsservo

. Branslefilter

. Bromsvétskebehallare

. Backljusrela (startrela BW 35)
. Rels, elbakruta

. Stegrela, hel-halvljus

. ‘Styrvaxel

. Batteri

. Kylare

1 14
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TEKNISK BESKRIVNING

Motorrum B 20 E

Kylare

1
2. Temperaturgivare insugningsluft
3. Expansionstank

4. Laddningsrela

5.
6
7
8

Luftrenare

. Tryckgivare
. Generator

. Kallstartrela
9.
10.
1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21,
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.

Rela for branslepump
Huvudrela for bransleinsprutning
Luftspjallkontakt
Kallstartventil

Insugningsrér

Tillsatsluftslid
Temperaturgivare kylvatska
Oljepafyliningsiock

Insprutare

Tryckregulator

Tandspole

Fordelare
Vindrutespolarmotor och behéllare
Dataskylt

Startmotor

Bromsservo

Oljematsticka
Bromsvétskebehallare
Backljusrela (startrela BW 35)
Rela, elbakruta

Stegreld, hel-halvljus

Reld, extraljus

Sakringsdosa

Styrvixel

Batteri
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MOTOR

Motorn ar en rak, fyrcylindrig, vétskekyld,
toppventilmotor.

Cylinderblocket &r tillverkat av specialgjut-
jarn i ett stycke. Cylinderloppen, vilka om-
ges av kylmantlar, &r borrade direkt i bloc-
ket. Cylinderlocket har separata in- och ut-
loppskanaler, en for varje ventil.
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Smorjsystem

Motorns smérjning ombesérjs av en kugg-
hjulspump placerad under vevaxeln i olje-
sumpen. Pumpen drivs genom en véxel frén
kamaxeln.

Fran pumpen trycks oljan genom oljerenaren
och darifran genom kanaler till de olika
smorjstillena. En i oljepumpen inbyggd re-
duceringsventil hindrar trycket att na alltfor
hoga varden. Oljerenaren &r av fuliflédes-
typ, dvs all olja passerar renaren innan den
gar ut till motorns smorjstallen.

I

Briinslesystem (ej B20 E)

Branslepumpen — av membrantyp — suger
bransle fran tanken och trycker det vidare
till férgasarna. Branslepumpen ar forsedd
med filter.

Luftférvirmning (ej B20 E)\

Till motorn finns en termostatreglerad luft-
forvarmning. Denna medfér att temperaturen
pa insugningsluften kan hallas konstant vil-
ket motverkar isbildning samt medfor kor-
tare uppvarmningsperiod efter kallstart.



Brénslesystem (B20 E)

Motor typ B20E &r forsedd med ett elek-
troniskt bransleinsprutningssystem.

| systemet ingér en elektronisk styrenhet (8)
som omvandlar impulser fran motorns olika
givare, till styrsignaler for de fyra elektro-
magnetiskt styrda insprutarna (16). Styrsigna-
lerna paverkar insprutarnas 6ppningstider
och darmed branslemangden.

Blandningen av bransle och |uft anpassas
i varje 6gonblick till motorns driftsférhéllan-
den. Motorns varvtal méts med impulskon-
takterna (15) i férdelaren, driftstemperaturen
av givaren (17) for kylvatten, insugningsluf-
tens temperatur av givaren (1) och motorns
belastning mats av tryckgivaren (7) som é&r
féorbunden med insugningsréret. Dessutom
far styrenheten information om luftspjillets
lage genom spjéllkontakten (4). Dessa in-
formationer omvandlas i styrenheten och
gér ut som styrsignaler till insprutarna.
Branslet sprutas in i insugningskanalerna i
cylinderlocket strax fére insugningsventiler-
na. Brénslet levereras till insprutarna av en
elektrisk bréanslepump (13) som haller trycket
i bransleledningen konstant (2 kp/cm?) med
hjélp av en tryckregulator (14).

TEKNISK BESKRIVNING
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Principskiss branslesystem
B20E

Temperaturgivare fér-insugningsluft
Luftrenare

Luftspjall

Luftspjallkontakt

Kallstartventil

Insugningsrér

Tryckgivare

Styrenhet (elektronisk)

Batteri

Brénsletank
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11
12
13
14
15
16
17
18
19

\

Brénslefilter, sugsida
Brénslefilter, trycksida
Elektrisk branslepump
Tryckregulator

Inpulskontakter i férdelaren
Insprutare

Terhperaturgivare for kylvatten
Tillsatsluftslid

Justerskruv fér tomgéng

14 1

Undertryck i insugningsroret
Brénsle under atmosfarstryck
Brénsle under 2 kp/cm? évertryck
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Wi\

Avgasrening

Er Volvo &r forsedd med avgasrening. Ge-
nom béatire blandning och férdelning av
bransle och luft uppnar man fullstdndigare
férbranning och darmed renare avgaser.
P4 B20 A erhalls avgasreningen genom att
forgasaren dr speciellt konstruerad for detta.
Pa B20 D erhalls avgasreningen dels genom
att férgasarna ar speciellt konstruerade for

- detta &ndamal, dels genom att motorn ar for-
sedd med insugningsréor med reglerspjall
och férvdarmningskammare, se ovan.
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Pa B20 E erhéalls avgasreningen genom det

elektroniska branslesystemet.

Vid kérning med lagre hastigheter &r spjal-
len stdngda s& att bransleluftblandningen
tvingas passera férvarmningskammaren.
Da hogre effekt fordras 6ppnas spjallen sé
att bransleluftblandningen strommar direkt
till cylindrarna.

Kylsystem

Kylsystemet &r av sluten dvertryckstyp med
cirkulationspump.

En speciell expansionstank férhindrar att luft
cirkulerar med kylvatskan och astadkommer
korrosion i kylsystemet. i

KRAFTOVERFORING
Koppling

Kopplingen &r av enskivig torrlamelltyp.
Trycket pa tryckplattan erhélls fran en s.k.
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tallriksfjader som paverkas fran kopplings-
pedalen. Trycket pa pedalen éverférs pa me-
kanisk vag till urkopplingsgaffeln.

Vixelladda

Vaxelladan &r synkroniserad pa samtliga
véxlar framat. Genom att vaxelladan forsetts
med snedskurna drev och gummilagrad
véaxelspak har god ljudisolering erhallits.

Automatisk vixellada

Som alternativ kan Volvo utrustas med auto-
matisk véxellada typ BW35.
Automatvéxelladan bestar i princip av tva
huvudkomponenter — en hydraulisk mo-
mentomvandlare, s.k. konverter och en hy-
drauliskt styrd planetvéxelldda med kontroll-
system. Konvertern tjanstgor bade som kopp-
ling och som en extra véaxel mellan motor
och vaxellada.

Overvixel

Volvo 142, 144 de Luxe och Volvo 142
Grand Luxe kan pa vissa marknader erhal-
las med &vervixel. Overvixeln gor det moj-
ligt att reducera motorns varvtal med bibe-
héllen fardhastighet. Héarigenom skonas
motorn samtidigt som brénsleforbrukningen
minskar.
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Kardanaxel

Kardanaxeln, som férbinder vaxellddan med
bakvéxeln, &r delad i tva delar. Framre axel-
delen &r i sin bakre ande lagrad i ett lager-
hus, bestdende av ett ringformigt gummi-
element.

Bakvaxel

Fran kardanaxeln dverférs motorns drivkraft
via bakvaxeln till hjulen. Bakvéxeln &r av
hypoidtyp, dvs den ingdende axeln ligger
under de utgéende axlarnas centrumlinje.
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Differentialbroms

Pa vissa marknader kan differentialbroms
erhallas som extra utrustning. En bakaxel
med differentialoroms &verfér automatiskt
dragkraften till det hjul som har basta un-
derlaget nar ett hjul bérjar slira. Bakaxeln
dar, med undantag av differentialen, upp-
byggd p& samma satt som en konventionell
bakaxel. Vrid inte ett upplyftat bakhjul om
ett hjul star kvar pa& marken. Genom diffe-
rentialen &stadkoms drivning pa det hjul
som star pa& marken varvid bilen kan falla
ned fran uppailningen.

Bakaxel

Bakaxeln &r upphangd péa tva bararmar vars
framénda &r lagrad i karossen. Bakaxelkéa-

pan &r fastsatt vid bararmarna med héavar-

mar. Tva barstag &r lagrade vid kapan och
vid karossen. Ett tvarstag hindrar kaross
och bakaxel att réra sig i sidled i forhéllan-
de till varandra,



FRAMVAGN OCH STYRINRATTNING

Framvagn

Bilen har s k separat framhjulsupphéngning.
Framhjulsupphéngningens detaljer &r mon-
terade i en kraftig ladbalk. Balken &r fast-
skruvad i karosseriets framre del.
Framhjulen &r lagrade i koniska rullager.
Framfjadringen bestér av spiralfjadrar inuti
vilka teleskopstétdamparna &r monterade.
Bilen ar férsedd med krangningshammare
fastad vid de nedre lankarmarna och vid
karossen.

Styrinréttning

Styrningen &r av typen "skruv och rulle”.
Rattrorelsen oéverférs via snackskruven pa
rattstangen till rullen pa styraxeln vilken i
sin tur via ett lanksystem paverkar hjulen.

VARMESYSTEM

Varmesystemet &r ett kombinerat varmlufts-
och friskluftssystem. Den inkommande frisk-
luften trycks medelst en flakt genom ele-

TEKNISK BESKRIVNING

mentets cellsystem och ut i vagnen. Med

hjalp av de olika reglagen kan friskluften®

dels uppvédrmas dels dirigeras till lampliga
platser i vagnen.

Darifran passerar luften ut ur kupén genom
ett antal hal vid bakrutans nedkant. Denna
genomventilation ger god luftfordelning i
vagnen samt effektiv avimning av bakruta
och sidorutor. Bakrutan &r dessutom for-
sedd med elektrisk uppvéarmning.




TEKNISK BESKRIVNING

ELSYSTEM

Det elektriska systemet har 12 volts spén-
ning och &r forsett med en spanningsregle-
rad generator av véxelstromstyp. Start-
motorn mandvreras fran instrumentbradan
medelst startnyckeln. Med startnyckeln till-
och frankopplas aven 6vrig elektrisk utrust-
ning. Ledningssystemet till stralkastare,
parkeringsljus och innerbelysning ar dock
inte kopplat 6ver tandningsldset utan kan
till- och frankopplas utan att startnyckein
ar isatt.

Belysning

Bilens belysning utgors fram av stralkastare
med hel- och halvljus samt av lampor for
korvisar- och parkeringsljus. Volvo 142
Grand Luxe har dessutom tva dimljus. Bakat
bestar belysningen av tva baklyktor som
innehaller blihkljus, bak- och bromsljus samt
backljus. Dessutom finns tva lampor for bak-
re nummerbelysningen.

Innerbelysningen bestar av en taklampa och
av handskfackbelysningen.

Byte av glodlampor finns askadliggjort pa
sidorna 52, 53, 54, 55 och 56.
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Elschema (B20 A och D)

1=Blinkljus 32 Cp

2=Parkeringsljus 5 W

3=Halvljus 490W

4=Helljus 45 W

5=Signalhorn

6=Téandfordelare

7=Tandspole

8=DBatteri 12V, 60 Ah

9=_Startmotor 1 hk

10=Strombrytare for backstralkastare pa véxellada
11=Kontrollampa fér helijus 1,2 W

12=S8tegrela for hel- och halvljus samt ljussignal
13=Signalhornsring

14=Generator 12 V, 35 Ah

15=Rel& for backstralkastare

16=S4&kringsdosa

17=Laddningsregulator

18=Bromskontakt

19=Blinkrel&d samt strombrytare for varningsblinkers
20=Kontrollampa fér broms 1,2 W
21=Kontrollampa for oljetryck 1,2 W
22=Kontrollampa fér laddning 1,2 W

23=8karv
24=Handskfackbelysning

25=Kontrollampa for overvixel 1,2 W
26=Strémbrytare for ljussignal och kérriktnings-
visare

27=Branslematare
28=Spénningsregulator

29=Temperaturmétare
30=0ljetrycksvakt
31=Strombrytare for 6vervaxellada
32=Kontrollampa fér blinkers 1,2W
33=Instrumentbelysning 2X3 W
34=Temperaturgivare
35=Belysning fér varmereglage
36=Bilvarmare
37=Vindrutetorkare
38=Vindrutespolare

39=Mandvermagnet for Gvervéxel
40=Taklampa 10 W
41=Strémbrytare for bilvarmare
42=Strémbrytare fér vindrutetorkare och -spolare
43=Reostat for instrumentbelysning
44=\ jusomkopplare
45=Téandlas
46=Cigarrettéandare
47=Dorrkontakt hoger

48=Strombrytare fér handbromskontroll

49=Branslenivagivare

50=Backstralkastare 156 W

51=Bromsljus 25 W

52=Bakljus 5 W

53=Nummerskyltbelysning 2X5W

54=Strémbrytare for overvéxel

55=Bromsvarningskontakt :

56=Strombrytare for startspérr och backstrélkastare
BW 35

57=Strombrytare foér handskfackbelysning
58=El-uppvarmd bakruta
59=Strémbrytare for el-uppvérmd bakruta
60=Sidobelysning (USA)

61=Rela for el-uppvéarmd bakruta
62=Anslutningsdon fér instrument
63=Varningssummer for tandlas (USA)
64=Dérrkontakt véanster
65=Kopplingsplint

66=Klocka

SB =Svart
BR =Brun
GR =Gra

BL =Bla

W =Vit

Y =Gul

R =Réd
GN =Gron
W-R =Vit-Rod
BL-Y =BIla-Gul

Observera att variati kan férel Ilan oli-

ka marknader.

I
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TEKNISK BESKRIVNING

Elschema (B20 E)

1=Blinkljus 32 Cp

2=Parkeringsljus 5 W

3=Halvljus 40 W

4=Helljus 45 W

5=_38ignalhorn

6=Tandfordelare

7=Téndspole

8=Batteri 12V, 60 Ah

9=Startmotor 1 hk

10=Strombrytare for backstralkastare pa véxellada

11=Kontrollampa foér helljus 1,2 W

12=_Stegrela for hel- och halvljus samt ljussignal

13=Signalhornsring

14=Generator 12V, 35 Ah

15=Rela for backstralkastare

16=Sakringsdosa

17=Laddningsregulator

18=Bromskontakt

19=Blinkrela samt strémbrytare for varningsblinkers

20=Kontrollampa fér broms 1,2

21=Kontrollampa fér oljetryck 1,2 W

22=Kontrollampa for laddning 1,2 W

23=Skarv

24=Handskfackbelysning

25=Kontrollampa f6r overvéxel 1,2W

26=_Strémbrytare for ljussignal och korriktnings-
visare

27=Branslemaétare

28=8panningsregulator

29=Temperaturmatare

30=0ljetrycksvakt

31=Strémbrytare for tvervaxellada

32=Kontrollampa fér blinkers 1,2 W

33=Instrumentbelysning 2X3 W

34=Temperaturgivare

35=Belysning for varmereglage -

36=Bilvarmare

37=Vindrutetorkare

38=Vindrutespolare

39=Mandvermagnet fér oGvervéxel

40=Taklampa 10 W

41=Strombrytare for bilvdrmare

42=Strémbrytare for vindrutetorkare och -spolare

43=Reostat for instrumentbelysning

44=L jusomkopplare

45=Tandlas

46=Cigarrettindare

47=Daorrkontakt héger

48=Stréombrytare for handbromskontroll

36

49=Branslenivagivare

50=Backstralkastare 15 W

51=Bromsljus 25 W

52=Bakljus 5 W

53=Nummerskyltbelysning 2X5 W

54=_Strombrytare for overvéxel
55=Bromsvarningskontakt

56=§\t’|\}6gébrytare for startsparr och backstrélkastare

57=Stréombrytare for handskfackbelysning
58=El-uppvarmd bakruta
59=Strémbrytare for el-uppvarmd bakruta
60=Sidobelysning (USA

61=Rela for el-uppvarmd bakruta
62=Anslutningsdon for instrument
63=Varningssummer for tandlas (USA)
64=Dorrkontakt vénster
65=Kopplingsplint

66=Klocka

67=Branslepump

68=Huvudrela fér brénsleinsprutning
69=Rela for branslepump

70=Rela for startventil
71=Tryckkannare

72=Spjéallkontakt

73=Startventil

74=Temperaturkannare |
75=Temperaturkénnare 1l
76=Insprutare

77=Utl8sningskontakt

78=Styrenhet

79=Tandstift

80=_Sakringsdosa

81=Dimljus ,

82=Reléa for dimljus

83=Stréombrytare for dimljus

SB =Svart
BR =Brun
GR =Gra
BL =Bla
v Zdu
=Gu
R =Rod b
GN =Gron
W-R =Vit-Réd
BL-Y =Bla-Gul

Observera att variationer kan férekomma mellan oli-
ka marknader.
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TEKNISK BESKRIVNING

BROMSAR

Bromssystemet ar ett tvakretssystem med
skivbromsar runt om. Systemet ar forsett
med en tandem huvudcylinder och en di-
rektverkande servocylinder. Néar bromspe-
dalen trycks ned paverkas huvudcylindern
mekaniskt dver servocylindern varvid pedal-
kraften foérstarks ca tre ganger. Fran hu-
vudeylindern éverférs bromstrycket pa hy-
draulisk vag genom ledningar till broms-
cylindrarna i hjulen. Harvid pressas broms-
cylindrarnas kolvar utat och anséatter broms-
klotsarna. Tryckledningarna till bakhjuls-
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bromsarna ar férsedda med en reducerings-

“ventil till varje krets som férhindrar att bak-

hjulen lases fére framhjulen.

Principen fér tvakretssystemet &r att bada
framhjulen &r kopplade till ett bakhjul, dvs
skulle en krets vara ur funktion finns alltid
bromsverkan pa bada framhjulen och ett
bakhjul. Vid normalt pedaltryck ger en krets
50 9%, bromsverkan men déa pedaltrycket 6kas
kan man med en krets erhéalla ungefar 80 9,
av full bromsverkan. Detta ger maximal sa-
kerhet och férhindrar sneddragningstenden-

ser och bakvagnskast. Da motorn stoppats
assisterar bromsservon vid ytterligare 2 a 3
inbromsningar varefter man maste oka pe-
daltrycket ca 3 ganger for att erhalla en
bromskraft motsvarande den man erhéller
vid arbetande motor.

Handbromsen paverkar pa mekanisk vég
bakhjulen genom att dessas bromsskivor
ven utformats som bromstrummor i vilka
bromsbackarna for handbromsen monterats.
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ALLMANT

Innan bilen levererades fran fabriken inspek-
terades den noggrant. Aterforsaljaren utfor-
de i sin tur en leveransinspektion enligt
Volvo-fabrikens specifikationer. Darpa foljer
en garantiinspektion efter 2500 km kérning
vid vilken oljan i motor, véxelldda och bak-
véxel byts. Bilens skoétsel bor darefter an-
sluta till serviceboken med serviceinspektion
efter varje 10000 km korstracka. Enklaste
sdttet att ge bilen det underhall den kréver,
ar ett overlata ail service &t négon Volvo-
verkstad. Ni far da de arbeten som angivits i

serviceboken étgérdade enligt faststédlida
priser och erhaller genom verkstadens stam-
pel i serviceboken ett bevis pa hur bilen ar
skott.

Vid konstruktionen av bilen har speciellt
alla s k s#kerhetsdetaljer (tex framvagn,
broms- och styrdetaljer) beréknats sa& att
de med mangfaldig sakerhet skall tala de
stérsta pafrestningar. Om Ni kor Er bil hart
bor Ni dock nagon gang under dess livs-
langd lata utféra en sprickkontroll, tex i
samband med renovering av dessa detaljer.

SKOTSEL

Om Ni sjalv vill utféra de enklare service-
arbetena eller om Ni nagon gang maste
overlata dessa at en frammande verkstad,
har vi i detta kapitel lamnat négra rad om
hur servicedtgarderna skall utféras. For
overskadlighets skull har serviceatgirderna
sammanstéllts i ett underhallsschema pa
omstéende sida.

39




SKOTSEL

UNDERHALLSSCHEMA

| nedanstaende underhalisschema har atgér-
derna givits en lIopande numrering som hén-
visar till detaljerade beskrivningar pa efter-

Atgard

SMORINING

. Smérjning av karosseri

. Kontroil av oljeniva i motor

. Oljebyte i motor

. Forgasare. PafylIn. av olja i dampcyl.
. Kontroll av oljeniva | véxellada

. Oljebyte i véxellada

. Kontroll av olj‘enivé i dvervixel

. Oljebyte i 6évervéxel!

. Kontroll av oljeniva i automatvéxel
. Kontroll av oljenivé i bakvaxel

. Oljebyte i bakvixel

. Kontroll av oljeniva i bakvéxel med

differentialbroms

. Byte av olja i bakvaxel med

differentialbroms

Utf. efter varje:

foljande sidor. En del arbeten fordrar yrkes-
vana eller speciella verktyg och har i sche-

mat utmarkts med O.

10000
km

o)

1) Under inkérningen &ven efter de férst kérda
2500 km

40

40 000
km

o)

on

Se anm. nedan

® En géng per ar
@ Vid tankning

Se dven sid 43

e?)

?)

Atgard

14, Kontroll av oljeniva i styrvéxel

15. Kontroll av bromsvitskenivan

MOTOR
16. Skotsel av vevhusventilation
17. Byte av oljerenare

18. Rengoring av branslefilter
B20A och B20D

19. Byte av branslefilter B 20 E
20. Rengoring av skumplasthélje
21. Byte av luftrenare B 20 A

22. Byte av luftrenare B20D
23. Byte av luftrenare B 20 E

24. Kontroll av ventilspel

25. Kompressionsprov

26. Kontroll av flaktrem

27. Kontroll av kylvétskeniva

2) Endast efter de férst korda 2500 km

3) Vid varje 80 000 km skall pappersfiltret

Utf. efter varje:

10000
km

o

bytas

40 000
km

Se anm. nedan

@ Vid tankning

O 20 000'km
® 20 000 km?)

@ Vid tankning
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Forutom de férebyggande skotseldtgarder a: belysningen ink! stoppljuset i
! som finns angivna i underhallsschemat bér  b: blinkers
Ni ur trafiksékerhetssynpunkt ej underlata  c: signalhornet ‘-“_
att regelbundet kontrollera: p

~

Utf. efter varje: Utf. efter varje: "

|

- Atgérd Atgs Bl

gar 10000 | 40000 c gérd 10000 | 40 000 ‘

km km Se anm. nedan km km Se anm. nedan 1

28. Byte av kylvitska ® Vartannat &r BROMSAR ‘i
29. Kontroll av tandstift 0 37. Kontroll av bromsar [¢] ii
30. Kontroll av férdelarens kontakter (o] 38. Byte av serv‘ocylinde‘rns luftfilter A
och dversyn av bromsar O Vart tredje ar -

31. Kontroll av téndinstélining o
FRAMVAGN J

39. Kontroll av framhjulsinstéllning (o] O En gang per &r ‘

40. Kontroll av kulleder, stag, m m (o] O En géng per ar ",

ELSYSTEM ‘\
32. Kontroll av batteriets syraniva ® Varannan vecka HIUL OCH DACK :
b 3. :(a%rétr:?rtlg;\i/”g:g]ednets o 41, Kontroll av lufttryck @ Varannan vecka ]
! rv\

34. Kontroll av strélkastarinstallning o \ i
KAROSSERI \ |

| i

’ 42, Tvattning Se sid 59 ;l
KRAFTOVERFORING 43. Polering Se sid 60 ?l
35. Kontroll av kopplingsgaffelns frigang o 44. Rostskyddsbehandling Se sid 60 I
36. Kontroll av kardanaxel (0] O En gang per ar 45. Rengoring Se sid 61 o

4
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SMORINING
Underhall av chassi

For att férenkla underhallet av Er Volvo har
den utrustats med kulleder, styrstag och
kardanaxel av sadan konstruktion att regel-
bunden rundsmadrjning inte erfordras. Detta
har méjliggjorts genom att stéllen som varit
i behov av smérjning, pa fabriken inpackats
med ett mycket héllbart fett och sedan om-
sorgsfullt tatats varfér vidare smérjning nor-
malt inte behdver utforas.

Fér att sakerstélla dessa delars ratta funk-
tion &r det emellertid nodvandigt att inga-
ende inspektera férekommande tatningar
och gummimanschetter efter varje 10000
km kérning, dock minst en gang per ar.
Oljebyte i motor samt oljenivakontroller i
véxellada, bakvixel, styrvéxel och férga-
sare skall ske efter varje 10 000 km lamp-
ligen i samband med 1000-mils-inspektionen.
Anvand alltid endast forstklassiga smorj-
medel av vilkanda fabrikat. Ratt smorjme-
del i ratt mangd pa réatt tid kommer att 6ka
saval livslangd som effektivitet.
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1 Smérjning av karosseri

Fér att undvika gnissel och onddigt sli-
tage bor karosseriet smérjas en gang
per &r. Motorhuvens, dorrarnas och ba-
gageluckans gangjarn samt doérrstoppar
bsr smérjas var 10.000 km. Under vin-
terhalvaret bér dessutom dorrhandta-
gens och bagageluckans laskolvar fér-
ses med nagot frostskyddsmedel, som
hindrar dessa att frysa igen.

13 1 10 1
Nr Smérjstélle Smérjmedel
1 Motorhuvens léas Paraffin
*2 Motorhuvens gangjérn Olja
3 Vent.rutans las och géngjérn | Olja
4 Léasbleck Paraffin
5 Dérrlasets yttre glidytor Paraffin
6 Takluckans vindavvisare Olja
7 Dérrhandtagets lasknappar Paraffin
Nyckelhal Lésolja
*8 Bagageluckans gangjarn Olja
9 Bagageluckans las Olja
Nyckelhal Lasolja
*10 Dérrstopp Paraffin
*11 Dérrgangjérn Fett
12 Framstolarnas glidskenor
och spérranordningar Paraffin o. olja
13 Fénsterhiss Olja o. fett
L&sanordning Silikonfett
(Atkomliga sedan dérrarnas
kladselpaneler borttagits.)

* Smorjning ingér i 1000-milsinspektion




2 Kontroll av oljeniva i motor

Oljenivan i motorn bér kontrolleras vid
varje brénslepafylining.:Kontrollen utférs
vid stillastédende, varm motor och bér,
for att jamforbara varden skall erhallas,
ske ca 1 minut efter det att motorn stop-
pats. Torka av matstickan fére matning-
en. Oljan skall std mellan de tvd maér-
kena pa matstickan. Den far aldrig tilla-
tas sjunka under det undre market men

bér & andra sidan ej heller std éver det
6vre da i sa fall onormal oljeforbrukning
kan bli féljden. Vid behov pafylls ny olja
genom oljepéafyliningshalet pa ventilka-
pan. Anvand olja av samma typ som re-
dan finns i motorn.

Oljebyte i motor

Vid ny eller nyrenoverad motor skall ol-
jan bytas efter de forsta 2500 km. Dér-
efter sker byte enligt nedanstaende
intervaller. Bytesintervallerna &ar i hog
grad beroende pa vilken olja som an-
vénds. Fér motorns smoérjning skall en
oljekvalitet "For Service MS" anvindas.
Betraffande viskositeten rekommenderas
i férsta hand en multigradeolja. Dessa
oljor &r battre lampade for kréavande
driftsférhallanden, exempelvis sténdig
kérning i stadstrafik med oupphorliga

SKOTSEL

stopp och starter och léangre perioder
av tomgangskorning.

For motorolja med viskositet SAE 10 W-
30 (multigrade), 10 W-40, 10 W-50 eller
20 W-50 sker oljebyte var 10000 km
dock minst en gang per ar.

Om en motorolja med viskositet SAE10 W
(singelgrade), 20/20 W eller 30 anvinds,
skall oljebyte ske var 5000 km, dock
minst tva génger per ar.

Vid mycket laga temperaturer (under
—20° C) rekommenderas multigradeolja
SAE 5 W-20. Denna olja bér emellertid
ej anvdndas d& temperaturen varaktigt
dverstiger 0° C.

Avtappning av den gamla oljan vid olje-
byte sker genom att ta bort drénerings-
pluggen pa sumpen. Avtappning boér ske
efter korning da oljan annu &r varm.

Viskositet Temperaturomrade Oljebytesintervall*) Oljerymd
Oljekvalitet km
% Hus) ;
10 W-40 ret runt ;
10 000 - Exkl. oljerenare
SAE 10 W-50 (dock minst 3,25 liter
SAE 20 W-50 vid alla temp. 6ver —10° C en gang per &r)
"'For Service MS"
SAE 10W under —10° C
20/20 W mellan —10° C och +30° C 5000 Inkl. oljerenare
30 éver +30° C (dock minst 2 ggr 3,75 liter

"For Service MS"'

per ar)

*) Under inkérningen skall oljan bytas efter de forst kérda 2500 km
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Forgasare

Vid varje oljebyte i motorn kontrolleras
att oljenivan i férgasarens centrumspin-
del nar upp till ca 6 mm frén spindelns
kant. Om sé& ej ar fallet pafylles olja av
typ ATF (transmissionsolja).

Olja for automatiska
transmissioner (ATF).

5—6 Vixellada utan 6vervixel (M40)

Kontroll av oljenivan i vixelladan skall
ske efter varje 10 000 km koérning. Oljan
skall na upp till pafyliningshalet. Vid
behov pafylls ny olja. Efter varje 40 000
km skall oljan i vaxellddan bytas. Vid ny
eller nyrenoverad vixelldda bér oljebyte
ske aven efter de forsta 2500 km. Av-
tappning av den gamla oljan bor ske
omedelbart efter kérning medan oljan
annu ar varm.

7—8 Vixelldda med évervixel (Mat)

Fér bilar forsedda med &vervéxel skall
kontroll av oljeniva och oljebyte i denna-
ske samtidigt med motsvarande opera-
tion i véxellddan, Overvéxeln har ge-
mensam oljenivé‘v‘vmed véxelladan och
oljepafyllningen sker genom véxelladans
oljepafyllningshal. Se till att oljan hinner
rinna &ver till 6vervaxeln. Vid avtapp-
ning av oljan skall dels véaxelladans av-
tappningsplugg och dels locket foér dver-
vaxelns oljesil demonteras. .
Vid varje oljebyte skall évervéxelns olje-
sil rengoras, vilket bér ske p& Volvo-
verkstad.

Oljerymd

Oljekvalitety| . Viskositet Oljerymd O’Ijekvalitét Viskositet
N ' SAE 30
Stadgvaand Motorol - alt 161
5 danli “Stadigvarande 0,75 lit otorolja ) ' ,
Vaxellddaolja 6ng-|é30° c rer o Multigrade
%0 SAE 20 W-40



9 Automatvéxel BW 35

Oljan skall ej bytas, déremot bér oljeni-
van kontrolleras var 10 000:e km. Pafyll-
ningsror med graderad métsticka finns
under huven alldeles. framfér torpeden.
Obs! Matstickan har olika graderingar
for varm och kall vaxellada. Vid kontroll
av nivan bor bilen sta pa plan mark.
Med motorn i tomgang i lage P skall
nivan befinna sig mellan 6vre och undre
graderingen pa métstickan. Vid behov av
pafylining anvand endast speciell olja
for automatiska vaxellador, typ F.

Mitstickan skall torkas av med nylon-
duk, papper eller simskskinn. Trasor
som kan kvarlimna néagra rester pa
stickan far ej anvindas.

10—11 Bakvixel

Kontroll av oljenivén i bakvéxeln skall
ske efter varje 10 000 km korning. Oljan
skall na upp till pafyliningshalet. Vid
behov péafylls ny olja. Oljan i bakvéxeln
skall bytas efter de forsta 2500 km kor-
ning. Avtappning av den gamla oljan sker
genom bottenpluggen. Oljan skall da
vara varm och magnetproppen maéste ren-
goéras noggrant. Det ar av stor vikt for
bakvaxelns livslangd att partiklar och
féroreningar fran inkérningsmilen avlégs-

nas. Efter detta behover endast oljenivéan

kontrolleras och ny olja vid behov fyllas
pa.

Oljekvalitet Oljerymd Oljekvalitet |  Viskositet ; Oljerymd
Olja SAEQ0. |
- - fér autom. . . 6,3 liter Bakvixelolja | Stadigvarande | - -
transm. typ F enligt under—10° ¢ | 13 liter

MIL-L-2105 B

SAE 80

SKOTSEL

12—13 Differentialbroms

| bakvaxel utrustad med differentialbroms
ar fran fabriken pafylld en bakvéxelolja
enligt MIL-L.-2105 B, forsedd med tillsats-
medel for bakvaxlar med differential-
broms. Vid efterfylining och byte skall en
olja av samma typ anvéandas. Kontroll av
oljeniva och oljebyte skall ske med sam-
ma intervaller och pa samma séatt som
for bakvixel utan differentialbroms.

Bakvaxelolja MIL-L-2105 B forsedd med
tillsatsmedel for differentialbroms.
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14 Styrvixel

Oljenivan i styrvaxeln skall konirolleras

efter varje 10 000 km kérning. Oljan skall

né upp till pafyliningsproppen. Vid behov

pafylls ny olja. Oljan i styrvixeln behé-

ver som regel ej bytas utom vid renove-

ring. Skulle oljan av nagon anledning
behova bytas sugs den gamla oljan upp
med en oljespruta som sticks ned genom
pafyllningshélet.

Oljekvalitet | Viskositet l Oljerymd

SAE 80
(aret om)

Hypoidolja ’ 0,25 liter
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Bromsvitska

Bromssystemet &r férsett med dubbla
bromsvatskebehallare med gemensamt
pafyllningshal. Kontrollera vid bransle-
pafylining att bromsvatskenivan oversti-
ger min-mérket.

For det hydrauliska bromssystemet far
endast anvdndas bromsvitskor som upp-
fyller fordringarna enligt SAE 70 R 3.
SAE 70 R 3 (1 70 B) eller J 1703 kan #ven
anvandas.

MOTOR

16 Vevhusventilation

Den positiva vevhusventilationen férhind-
rar att vevhusgaserna slapps ut i fria
luften. Dessa sugs istallet in i motorn
genom insugningsroret och deltar i for-
branningen varpd de blases ut genom
avgasroret tillsammans med de &vriga
forbranningsgaserna. Varje 40 000:e km
skall nippeln (2) rengéras samt slangar-
na (1 och 3) och flamskyddet (4) kon-
trolleras. Skulle slangarna vara i dalig
kondition skall de bytas ut.



17 Oljerenare

Motorn &r férsedd med en oljerenare av
sk fullflodestyp, dvs all olja passerar
genom renaren pa vag fran oljepumpen
till de olika smérjstallena. Harvid upp-
samlas féroreningar i oljan vilka s& smé-
ningom sétter igen renaren. Denna méste
darfor bytas efter ca var 10 000 km. Den
gamla renaren kasseras. Byts renaren
utan att oljebyte sker pa motorn skall
0,5 liter olja péafyllas i motorn.

18

Brinslefilter (B20 A och B20 D)
Branslefiltret skall rengéras efter varje
10 000 km korning. Lossa skruven och ta
bort locket och silen samt rengdr dessa.
Kontrollera att packningen &r felfri och
se till att den tatar ordentligt nar locket
ater monteras.

Brinslefilter (B20 E)

Branslefiltret ar placerat under bilen i an-
slutning till brénsletanken. Branslefiltret
skall bytas var 20000 km. Filtret byts
komplett som en enhet.

20
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Gor rent slangar samt omgivande delar
innan bytet. Vid bytet méste slangarna
klammas for att forhindra att bensinen
rinner ut. Observera vid montering av det
nya filtret att pilen pa filterhuset skall
sitta i stréomningsriktningen. Filterbytet
bor 6verlatas at auktoriserad Volvo-verk-
stad.

Rengéring av skumplasthdlje

Bilar avsedda for marknader med spe-
ciellt dammiga korférhallanden &r for-
sedda med luftrenare med skumplast-
holje. Normalt tvittas eller bytes detta
hélje var 20 000 km. Var 80 000 km méste
aven pappersfiltret bytas.
Skumplastholjet demonteras fran luftre-
naren och tvéttas i fotogen, brénnolja
eller varmt vatten tillsatt med diskmedel.
Krama hoijet tills det &r rent och skolj
det i rent vatten. Da holjet &r torrt in-
drénks det med motorolja SAE 30. Kra-
ma héljet i oljan och avldgsna &ver-
skottsolja genom att rulla det i en ren
duk. Montera holjet pa pappersfiltret.
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21 Luftrenare (B20 A)

Luftrenaren skall utbytas mot ny efter
varje 40000 km. Samtidigt bér &ven
packningen och skruvarna bytas. Vid
regelbunden korning i dammigt vaglag
bor bytet ske oftare. Tillse vid montering
av ny luftrenare att termostathuset fér
insugningsluften ej skadas.

OBS! Insatsen far ej fuktas eller inoljas.
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22 Luftrenare (B20 D)

Luftrenaren bestar av en plastkdpa med
utbytbar pappersinsats. Insatsen skall
bytas efter varje 40000 km. Vid regel-
bunden kérning i dammigt véglag bor
bytet ske oftare. Rengéring av nagot
slag mellan ovannamnda bytesintervaller
skall ej goras.

Vid byte lossas slangklamman till luft-
forvarmningen samt klammorna som hél-
ler luftrenarens overdel varefter éverde-
len kan lyftas av. Harvid blir insatsen at-
komlig foér byte, Tillse vid montering av
overdelen att termostathuset for insug-
ningsluften inte skadas.

23 Luftrenare (B20 E)
Luftrenaren skall utbytas mot ny efter
varje 40 000 km. Vid regelbunden kérning
i dammigt vaglag bor bytet ske oftare.
Rengéring av nagot slag mellan ovan-
namnda intervaller skall ej goras.
Vid byte Iyfts expansionskarlet bort,
slangen mellan insugningsrér och filter
samt fastskruvarna demonteras. Filtret
kan nu lyftas bort.
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Ventiler
Ventilspelet skall
10000 km.
Kontrollen bor goras pa verkstad.

kontrolleras varje

Kompressionsprov

Varje 10000 km bor man utfora ett
kompressionsprov for att fa ett begrepp
om motorns kondition.

Provet utférs lampligen pa verkstad.

Fliktrem

Flaktremmens spénning skall kontrolle-
ras varje 10 000 km. P& grund av forslit-
ning eller nedsmutsning kan remmen
borja slira vilket orsakar dalig kylning
och generatoreffekt.

Man kan prova spanningen genom att
trycka ned remmen mitt emellan genera-
torn och flakten. Remmen skall harvid
kunna tryckas ned 10 mm med normalt
tryck (ca 7 kp) mellan vattenpump och
generator. Kontrollen utférs lampligen
av Volvo-verkstad.

27 Kontroll av kylvitskeniva

For att kylsystemet skall kunna arbeta
med maximal effektivitet maste det vara
vél fyllt och utan lackage. Kontrollera
kylvétskenivan vid varje tankning. Nivan
skall ligga mellan max och min-strecken
pé expansionstanken.

Man bor vara speciellt noggrann med
kontrollen d& motorn &r ny eller da kyl-
systemet varit tomt.

Ta ej av pafyliningslocket annat an fér
pafylining eller komplettering av kyl-
vétska. Detta for att ej férhindra den cir-
kulation som férekommer mellan motor
och expansionstank under uppvarmning
och avkylning.

SKOTSEL

Komplettering av kylvétska
Komplettering av kylvétska skall ske ge-
nom pafylining i expansionstanken da
nivdn i denna sjunkit till minstrecket.
Anvind &ret om en blandning av 50 %
Volvos frostskyddsvatska for person-
vagnar och 50 9, vatten och fyll pa s&
mycket vétska att nivan.nar upp till max-
strecket.

OBS! Komplettera ej med enbart vatten.
Rent vatten nedséatter namligen saval kyl-
viétskans rostskyddande egenskaper som
frostskyddet. Komplettering med enbart
vatten kan dessutom férorsaka skador
pa kylsystemet pa grund av isbildning i
expansionstanken,
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Byte av kylvitska

Kylvatskan bevarar sina egenskaper i ca
2 &r varefter den bor bytas. Lampligen
sker detta byte pa hosten sa att man har
maximal sékerhet mot soénderfrysning
under vintermanaderna, Vid avtappning
av kylsystemet Gppnas kranen pa mo-
torns hogra sida och slangen till ky-
larens undersida lossas. Expansionstan-
ken toms genom att man lyfter av den
fran konsolerna och héiler den sa hogt
att vétskan rinner in i kylaren.

Innan den nya vétskan fylls pa skall hela
systemet spolas med rent vatten.
Pafylining av kylvitska sker genom &pp-
ningen pa kylaren varvid varmeregiaget

skall std pa max varme fér att hela sy-
stemet skall kunna fyllas.

Fyll kylaren helt och pasétt locket.

Fyll darefter expansionstanken till max
niva eller nagot dver.

Varmkér motorn och kontrollera efter
varmkorningen att kylaren &r helt full
och att nivan i expansionstanken ligger
vid max-strecket. Komplettera kylvatskan
om nodvandigt.

29 Kontroll av tandstift

Tandstiften skall demonteras och kon-
trolleras efter var 10000 km kérning.
Vid behov skall téandstiften bytas. Tand-
stiften bér helst dras at med moment-
nyckel. Vid byte av tandstift var noga
med att erhalla ratt typ.

B20 A Bosch W 175T35
eller motsv.

B20 D (normal kérning) Bosch W 200735
eller motsv.

B20 D (hard korning)  Bosch W 225T35
eller motsv.

B20 E Bosch W 225735
eller motsv.

30—31 Tandsystem

Tandférdelarens brytarkontakter och mo-
torns tandinstalining bor kontrolleras var
10000 km.

Alla justeringsatgéarder i motorns ténd-
system bor oéverlatas &t verkstad som
har den nédvandiga utrustningen hérfor.
Tandférdelaren tillhér motorns kénsli-
gaste delar, dér oriktiga ingrepp ofelbart
leder till minskad motoreffekt och hog
bransleforbrukning samt i varsta fall tili
allvarliga skador i motorn.



Bransle

Som bransle bor bensin med ett oktantal av minst 97 (ROT) anvéndas for motor typ B20 A
och B20E. For B20 D rekommenderas i forsta hand ett bréansle med ett oktantal av 100
(ROT). Vid huvudsakligen landsvégskérning kan dock bransle med ett oktantal av minst 97
(ROT) anvindas @ven for B20 D. Pa vissa marknader, dar det &r svart att anskaffa bransle
med dessa oktantal, kan en viss motoranpassning géras.

Speciella anvisningar vid arbeten med det elektroniska brénsleinsprut-
ningssystemet

1 Motorn far aldrig koras utan batteri. 5 Vid all inkoppling eller bortkoppling
av styrenheten skall téndningen vara

2 Snabbladdare far ej anvandas som A
franslagen.

starthjalp. -

6 Vid allt arbete med bréansleledningar
méste stor forsiktighet iakttagas sa att
smuts ej kommer in i systemet. Aven

4 Styrenheten far ej upphettas over sma smutspartiklar kan orsaka att in-
+85° C. Styrenheten far ej kopplas in sprutarna Karvar.

(motorn startas) da dess temperatur
dverstiger +70° C. (Vid lackeringsar-
bete etc. da vagnen upphettas i ugn,
far vagnen ej koras ur ugnen, den skall  Arbeten med det elektroniska brénsle-

3 Vid snabbladdning av batteriet skall
minst en batterianslutning lossas.

foras ut. Foreligger risk for hogre tem-  insprutningssystemet bor dverlatas at
peraturer &n +85° C skall styrenheten  auktoriserad Volvo-verkstad som har den
demonteras.) nodviandiga utrustningen harfor,
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32 Kontroll av batteriets syraniva

Fér att batteriet skall fungera klander-
fritt méaste syranivan kontrolleras regel-
bundet. Lampligen sker denna kontroll i
samband med bréanslepafylining. Syrani-
van skall stda 5—10 mm 6ver cellplattor-
na. Ar nivan for lag pafylls destillerat
vatten. Var noga med att inte fylla pé
for mycket vatten eftersom syran i sa
fall kan skvalpa o6ver och férorsaka
skador i motorrummet. Kontrollera aldrig
syranivan genom att lysa med en ténd-
sticka. Den gas som bildas i cellerna
ar namligen explosiv.
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34
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Kontroll av laddningstillstand

Batteriets laddningstillstdnd bér kontrol-
leras efter varje 10000 km korning.
Kontrollen utférs med hjalp av en syra-
provare som visar batterisyrans specifika
vikt vilken varierar med laddningstill-
standet. Se sid 66. Samtidigt med ladd-
ningstillstandet bér dven kontrolleras att
kabelskor och polbultar &r véal atdragna
och insmorda med rostskyddsmedel samt
att ‘batteriet sitter ordentligt fast. Vid
behov torkas kabelskor och polbultar
rena med en trasa eller borstas med stal-
borste varefter de ater smorjs in.

Kontroll av stralkastarinstillning
Stralkastarnas instéllning skall kontrolle-
ras pa verkstad efter varje 10000 km.
Observera att stralkastarnas belysning
av vagbanan &ndras med varierande be-
lastning av bilen.

Generatorn ir av vixelstrémstyp. Vid
byte av batteri eller annat arbete med
det elektriska systemet bor féljande
iakttagas:

1. Omkastad batterianslutning skadar
likriktarna. Batteripolariteten bér kon-
trolleras med voltmeter innan anslut-
ningar gors.

2. Om extrabatterier arivdnds for starten
méaste de vara rétt inkopplade for att
forhindra att likriktarna skadas.
Minusledningen fran starthjalpsbatte-
riet maste vara ansluten till bilbatte-
riets minuspol och plusledningen fran
starthjalpsbatteriet till pluspolen.

3. Om snabbladdare anvénds fér ladd-

ning av batteriet skall bilens batteri-
ledningar vara frankopplade.

Snabbladdaren far anvandas som start-
hjalp. (Galler ej for B20 E.) Dock skall
snabbladdaren vara avslagen vid fast-
sattning och borttagning av ledning-
arna.

. Bryt aldrig batterikretsen med motorn

igang (exempelvis fér batteribyte) da i
sa fall generatorn omedelbart forstérs.
Se alltid till att batterianslutningarna
ar ordentligt atdragna.

5. Vid elsvetsning pa vagnen méaste forst

batteriets stomanslutning och dérpa
samtliga kablar till generator och
laddningsregulator lossas. Se till att
ledningséndar som harvid frigérs inte
kommer i beréring med vagnens
stomme. Isolera val om s& erfordras.

Byte av glédlampor

Fér att erhalla maximal belysningseffekt och
for att skydda sig mot slocknade glédiam-
por bor man byta stralkastarnas glodlampor
varje &r, lampligen pa hosten.

Hur byte av glédlampor for de olika belys-
ningsenheterna sker, framgar av foljande

sidor. Observera vid montering av lampor
att styrstiften p& sockeln passar i motsva-
rande urtag.
Vid montering av stralkastarnas glédlampor
far Ni inte ta i lampglaset med fingrarna.
Fett, olja o dyl férangas namligen av varmen
frdn lampan och kan orsaka skador pa

reflektorn.




Byte av lampa for takbelysning

Vid byte av lampa for takbelysningen skall
sparren i lamphuset tryckas in. Detta gors
med en skruvmejsel, som fors in i ppning-
en p& lamphusets hégra sida. Dra darefter
ut lamphuset ur infastningen och glédlampan
ar atkomlig for byte.

Byte av glodlampor i
framre blinkers

Ta bort de tva kryssparskruvarna som hal-
ler glaset. Lampan kan nu bytas genom att
man trycker den inat och vrider den nagot
moturs.

SKOTSEL
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Byte av glédlampor for
framre parkeringsljus

Ta bort de tva krysspéarskruvarna som hal-
ler glaset. Lampan &r nu atkomlig for byte.

Byte av glédlampor for instrument-
belysning samt belysning av
vidrmereglage

P& grund av glodlampornas placering bér
Volvo-verkstad anlitas fér byte av dessa
lampor.

Byte av glodlampor for bakre
blinkers, parkeringsljus, stopp-
ljus och backljus

Ta bort de tva kryssparskruvarna som héller
glaset. Lamporna kan nu bytas genom att
man trycker dem inat en aning samtidigt
som de vrids moturs. Den oversta lampan ar
blinker, den nést 6versta backljus, den néast
nedersta bromsljus, och den nedersta bak-
lius. Se till att packningen ligger ratt nar
glaset ater monteras.



Byte av glodlampor for stralkastare

Glodlamporna for stralkastarna byts inifran

motorrummet.

1. Ta bort kontakten till lamphallaren

2. Ta bort gummimanschetten

3. Ta bort fjadern som haller lamphallaren
i ratt lage.

4. Lyft ur lamphéllaren med lampa. Lampa
och lamphallare byts komplett som en
enhet. Nar lamphallaren ater skall mon-
teras i insatsen, se till att styrstiftet gar
in i sitt hack.

Ta inte i lampglaset.

SKOTSEL
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Byte av glédlampor for
nummerskyltbelysning

De tva glodlamporna fér nummerskyltbelys-
ningen &r inbyggda under en hallare place-
rad under lasanordningen for bakluckan.

- Lossa skruven som haller glaset och tag
bort detta. Lampan &r nu atkomlig for byte.

Byte av glédlampa for handsk-
facksbelysning

Glodlampan &r placerad under instrument-
bréadan ovanfér handskfacksluckan. Vid by-
te lossas lampan genom att férst trycka in
.den négot och darefter vrida den moturs.

N
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KRAFTOVERFORING

35

36

Kontroll av kopplingsgaffelns frigang
Fér att inte riskera att kopplingen slirar
maste kopplingsgaffelns frigang kon-
trolleras och eventuellt justeras efter
varje 10000 km koérning.

Kontroll av kardanaxel

Varje 10000 km eller en gang per ar
skall splinesaxelns gummitatning och
kardanknutarna kontrolleras. Ar gummi-
tatningen skadad skall den utbytas och
den nya tatningen fyllas med universal-
fett med molybdendisulfid.

BROMSAR

37

38

Kontroll av bromsar

Efter varje 10 000 km kérning skall bilen
lamnas in till Volvo-verkstad for kontroll
av bromsarnas funktion.

Byte av servocylinderns luftfilter och
dversyn av bromsar

Vart 3:e ar eller var 60000 km skall
bilen lamnas in pa verkstad for byte av
servocylinderns luftfilter.

Samtidigt bér dessutom bromssystemets
tatningar utbytas.

FRAMVAGN

39

40

Kontroll av framhjulsinstéliningen

En korrekt framhjulsinstélining &r av stor-
sta betydelse fér bilens styregenskaper.
En felaktig installning medfér dven ett
onodigt stort dackslitage. Lat darfor Er
verkstad regelbundet kontrollera fram-
vagnens hjulvinklar, exempelvis efter
varje 10000 km. Har bilen varit utsatt
for nadgon haftig stét dar framvagnen
kan tankas ha paverkats skall bilen s&
snart som mojligt lamnas till verkstad
fér kontroll av hjulvinklarna. Volvo-verk-
staderna har speciella matapparater for
dessa andamal och kan darfér snabbt
utféra denna kontroll. Bilens hjulvinklar
framgar av data pa sid 67.

Kontroll av kulleder, stag m m

Efter varje 10 000 km korning bér bilen
lamnas till verkstad fér kontroll av fram-
vagnen med avseende pa glapp i kul-
leder, styrinrattning mm. Efter varje
10 000 km, eller minst en gang om éret,
kontrolleras &ven att kulledernas tat-
ningar &r oskadade och utan lackage. Vid
montering av nya tétningar skall univer-
salfett pafyllas.



HJUL OCH DACK
Allmént

Bilen &r forsedd med pressade stalhjul.
Samtliga hjul &r noggrant balanserade. Déc-
ken &r slanglésa med féljande dimensioner
(falgdimension inom parentes):
Volvo 142, 144 Diagonal 165 S 15
(41/2)15FH)
Volvo 142, 144 de Luxe Radial 165 SR 15
(5J15FH)
Radial 165 SR 15
(5J15FH)
(Pa vissa marknader ar Grand Luxe férsedd
med HR-déack).
Vid déckbyte och vid dvergéng fran som-
mar- till vinterddck boér bilen forses med
dack av samma typ som den levererats med
fran fabriken.
Vid évergéng fran diagonal- till radialdack
och vice versa bor framvagnsanpassning
ske.
Snabblankar kan ej monteras beroende pa
att utrymmet mellan skivbromsarnas broms-
ok och falgarna ej tillater detta.

Volvo 142 Grand Luxe

41 Kontroll av lufttryck

Tag till vana att regelbundet kontrollera
lufttrycket i dacken. Kontrollen sker enk-
last pa servicestationer i samband med
branslepafyllning. Fér lufttryck se data
pa sid. 67.

Glom ej vid kontrollen bort reservhjulet!
Under korning hojs dackets temperatur,
och darmed é&ven Iufttrycket i férhal-
lande till bilens hastighet och last. Luft-

‘trycket skall normalt endast korrigeras

nar dacken &r kalla. Vid varma dack
bér andring ske endast i de fall da
dacken maste pumpas.

De olika dackdimensionerna &r avsedda
for foljande max hastigheter:

165S 15 — 175km/h

165 SR 15 — 180 km/h

165 HR15 — 210 km/h

For lagt lufttryck &r den vanligaste or-
saken till onormalt dackslitage. Slitba-
nans skuldror far bara hela belastningen
och slits darfér snabbt ner. Daligt pum-
pade dack medfor dven foérsvérad styr-
ning och hoégre bransleférbrukning. Fér
hogt lufttryck gor att dacket huvudsak-
ligast slits i mitten av slitbanan. Dess-
utom férsédmras akkomforten.
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Med regelbundna mellanrum bér décken
besiktigas med avseende pa skador och
onormala férslitningar samt fér partiklar
som kan ha fastnat i slitmonstret. Kon-
trollera ockséa att moénsterdjupet inte &r
mindre dn 1 mm. Skulle s& vara fallet
maste déacket bytas. Vissa fabriker har
s.k. .slitagevarnare péa dacken. Dessa
dack har pa vissa stallen 1,6 mm mindre
mdnsterdjup och man blir pa sa satt var-
nad nar 1,6 mm aterstdr av monster-
djupet. )

Var aktsam om décken vid parkering in-
till en trottoarkant.
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Byte av hjul

Reservhjulet forvaras i ett utrymme till hoger
i bagageutrymmet. Domkraft och verktygs-
sats forvaras intill reservhjulet. Innan bilen
lyfts fran marken bér handbromsen dras at
och nagon véxel laggas i.

Demontering

1.

Skruva loss hjulkapseln. P4 Voivo 142,
144 bandes hjulkapseln loss med héavar-
men.

. Lossa hjulmuttrarna 1/2—1 varv med

hylsnyckeln. Samtliga muttrar &r hoger-
gangade dvs de lossas genom att vridas
moturs.

. Placera domkraften vid det hjul som skall

lyftas. Domkraftens lyftpinne hakas fast
i det faste som finns vid varje hjul. Lyft
bilen sa hogt att hjulet gér fritt.

. Ta bort hjulmuttrarna och lyft av hjulet.

Var forsiktig sa att gangorna péa hjulbul-
tarna inte skadas.
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42 Tvéttning '

Montering

1.

Satt fast navkapseln pa falgen fran fal-
gens insida och rengér anliggningsytorna
mellan hjul och nav.

. Lyft pa hjulet. Dra &t hjulmuttrarna sé att

hjulet ligger val an mot flansen.

. Sank ner bilen och dra at varannan hjul-

mutter at gangen.

. Montera hjulkapsein.

-Vrid inte ett upplyftat bakhjul om bilen &r

forsedd med differentialbroms. Genom dif-
ferentialen astadkoms namligen drivning pa
det hjul som star kvar pa marken varvid
bilen kan falla ner fran uppallningen.

Bilen skall tvattas ofta eftersom foérore-
ningar i form av damm, smuts, déda in-
sekter, tjarflackar m.m. eljest haftar hart
fast och kan skada lacken. Tvittning ar
viktig ocksa ur rostskyddssynpunkt. Vin-
tertid bér man vara speciellt noga med
att alla rester av végsalt tvattas av sa
snart som mojligt enér korrosion annars
latt kan uppsta.

Parkera bilen sa att den under tvétt-
ningen ej utsétts for direkt solljus vilket
annars kan férorsaka torkflackar. Bérja
med att mjuka upp smutsen pa karos-
sens undersida med en vattenstrile och
anvénd eventuellt en mjuk borste som
hjalp. Spola darpa hela bilen med latt
vattenstrale tills smutsen mjuknat. Tvat-
ta darpd med en svamp under rikligt
vattenfléde. Bérja med bilens tak och
anvand géarna ljummet men e€j hett vat-
ten.

Fér att underlatta tvéttningen kan ett
tvattmedel anvandas. Fér detta dndamal
finns speciella sadana men &ven vanliga
flytande diskmedel kan anvandas. Lamp-
lig dosering & 5—10 cl flytande disk-
medel till 10 liter vatten. Asfaltflackar
och tjarstank kan latt tas bort med lack-

nafta (kristallolja). Detta bor ske efter
vattentvéattning.

Efter tvattning med tvétimedel skall en
noggrann efterskdljning ske. Bérja har-
vid ocksa med bilens tak. Darpa torkas
bilen omsorgsfullt med ett mjukt, rent
sé&mskskinn. Anvand olika skinn fér glas-
rutorna och fér den 6vriga bilen efter-
som man annars latt far en fet hinna pa
rutorna.

Dréneringshal i dérrar och bottensval-
lare skall rensas i samband med tvatt-
ning.

Obs! Vid tvattning och spolning't tvattan-
laggningar bor ventilationsreglagen vara
sténgda. | vissa fall bor bilvarmarens [uft-
intag tackas for.
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43 Polering (vaxning)
Polering av bilen behéver ske forst se-
-dan lackens lyster bérjat mattas och
vanlig tvéttning ej léngre ar tillrackligt
for att aterge den dess glans och av-
lagsna beléggningen pa lackytan. Under
normala férhéllanden &r det tillrackligt
att polera bilen en eller ett par génger
om aret, detta under forutséattning att
den skots omsorgsfullt och noggrant
tvéattas s& fort den blivit smutsig eller
neddammad.
Fére poleringen skall bilen noggrant
tvattas och torkas sa att repor inte upp-
stér i lackeringen.
Speciellt vid vaxning maste Ni vara
mycket noga med att ytan &r absolut
ren innan vaxlagret anbringas. Ofta ar
det nodvandigt att anvénda lacknafta
for rengéring.
Vaxning utgor ingen ersdttning for po-
lering, ej heller ar vaxning nédvandig
for att lacken skall klara véader och vind.
Oftast behdver vaxning ej utféras forran
tidigast 1 ar efter leverans av bilen.
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Battring av lackskador

Den syntetiska lacken staller stora krav pa

verkstadsutrustning och yrkeskunnighet och

for battring av stoérre skador bdr Ni vénda

Er till ndgon Volvo-verkstad. Mindre sten-

skott och repor kan Ni dock battra sjélv.

Stenskottskadorna kraver en omedelbar be-

handling fér ‘att rostangrepp inte skall upp-

std. Gér det darfor till en god vana att
kontrollera lacken och utfér eventuella bétt-
ringar regelbundet — exempelvis i samband
med att Ni tvattar bilen. Battringsfarg i burk
eller sprayflaskor tillhandahéalls av Volvos
aterforséljare. Kontrollera att Ni far ratt farg.

1. Om stenskottet gatt ner till platen maste
den skadade ytan skrapas absolut ren
med en pennkniv eller nagot annat fast
foremal. Om det fortfarande finns ett
oskadat fargskikt i botten pa stenskottet
kan en latt skrapning for att avlagsna
smuts racka.

2. Vid svéra stenskott &r det nodvandigt
att forbehandla med rostskyddsprimer.
Primern skall tacka hela den skrapade
och nedfasade ytan.

3. N&r rostskyddsprimern torkat palaggs
Volvo originalfarg. Rér om fargen val
resp skaka sprayflaskan ordentligt fore
anvandandet. Lagg pa fargen tunt i flera
omgangar och lat den torka mellan varje
malning.

Foérkromade delar

De férkromade och eloxerade delarna skall
tvdattas med rent vatten sa for de blivit
smutsiga. Detta &ar speciellt viktigt om Ni
ofta kér pa grusvdgar belagda med damm-
bindande salter eller vintertid da salt an-
vands for sndrdjningen. Efter tvéttning kan
man eventuellt stryka pa vax eller nagot
rostskyddsmedel.

44 Rostskyddsbehandling

Er Volvo rostskyddsbehandlades pa fa-
briken.

Inspektion och eventuell battring av rost-
skyddet bor géras med jamna intervaller
och minst en gang om é&ret. Minst en
gang om éaret bér man ocksa lata utféra
en rostskyddsbehandling i slutna kaross-
sektioner medelst dimsprutning.

Ar rostskyddet p& nagot stille i behov
av béttring bér denna utféras omedelbart
s& att inte fukt hinner trédnga in under
rostskyddet och pa sé sétt forstora det.



45 Rengéring

Tygkladseln rengérs med en damm-
sugare eller borstas med en borste.
Flackar skall tas bort innan de torkat in.
Torka upp flacksubstansen s& mycket
som méjligt innan behandling med flack-
borttagningsmedel sker. Behandla flacken
med fuktad tyglapp eller dylikt. Sug
upp flackborttagningsmedlet med en torr
tyglapp och upprepa behandlingen.
Ménga flackar kan normalt avlagsnas
med tval och vatten eller tvattmedels-
l6sning, varefter skoéljning med vatten
skall ske. Anvands koltetraklorid-bensin
(lika delar koltetraklorid och kemiskt ren
bensin) skall denna avdunsta innan
flicken behandlas med vatten. Bearbeta
alitid en flack utifrdn och in fér att
undvika spridning.

Héar nedan ges tips om lampliga flack-
borttagningsmedel fér nagra olika flack-
substanser.

Flackar pa lader och plast rengéres med
vatten eller en ljum tvattmedelslésning.
Vatten kan anvindas for att ta bort flac-
kar av: blod (kalit vatten), mjolk, te, las-
kedrycker, coca-cola, och 6l.

For flackar av bar, frukt, kaffe och upp-
kastningar kan vatten anvandas om be-
handlingen gérs omedelbart.

Koltetraklorid-bensin anvénds for flackar
av: asfalt, olja, fett, choklad, glass,
tuggummi, skokrém, lappstift, smér och
margarin.

Flackar av wurin behandlas med 5 %,
ammoniak och skéljs med vatten. Detta
upprepas vid behov.

Rengdring av golvmattor

Golvmattorna bér lossas minst ett par
ganger om aret och rengodras, Sérskilt
vintertid da det ar latt att fa in sné och
smuts i bilen bér mattorna ofta tas loss
for torkning. Sopa samtidigt ordentligt
dar mattorna legat. Smaltvatten och
smuts under mattorna utgér namligen
en utmarkt kombination fér rostskador.
Om flackar uppstatt p4 mattorna kan de
tvattas med rodsprit som sedan skéljs
bort med vatten. .

SKOTSEL

ATGARDER FORE LANGFARD

Nar Ni tanker foreta en utlandsresa eller en
langre bilresa 6ver huvud taget, bor Ni lata
Er bil fa en komplett genomgéang pa nagon
Volvo-verkstad. Det &r alltid en god idé att
fére avresan forse sig med en mindre upp-
séttning av de nodvandigaste reservdelarna.
Speciellt dr detta fallet om man kan vénta
sig extrema forhéllanden i avseende pa kli-
mat, vdgar och dammférhallanden. Manga
verkstdder har speciella satser for detta
andamal. Vid tankning observera de gallan-
de branslerekommendationerna.

Vill Ni sjalv se 6ver Er bil fore langfarden
ar foljande rad varda att beakta:

1. Lat kontrollera bromsarna, hjulinstéllning-
en och styrinrattningen.

2. Kontrollera motor och drivanordning med
avseende pa bransle-, olje- och kylvét-
skelackage.

3. Undersdk dacksutrustningen noggrant.
Byt ut opélitliga dack.

4. Kontrollera att motorn fungerar felfritt
och att bransleférbrukningen &r normal.

5. Undersdk batteriets laddningstillstand
och gér anslutningarna rena.

6. Se over verktygsutrustningen.

7. Kontrollera belysningen.
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ATGARDER VID KALL VADERLEK

Nar den kalla arstiden nérmar sig ar det tid
att borja tédnka pa bilens vinterservice. Den
forsta frostnatten kan stilla till manga obe-
hagliga Gverraskningar for bilagaren om ej
forebyggande atgarder har vidtagits.

Motorns kylsystem

En blandning av 50 % Volvos frostskydds-
vatska fér personvagnar och 50 9, vatten
skall anvéndas aret om. Man bor séledes ej
kora pa enbart vatten plus rostskyddsmedel
ens sommartid. h

Byte av kylvétska, se sid 50. .

Om kylvatskemangden maste kompletteras
under vintern, pafyll ej enbart vatten. Rent
vatten nedsétter namligen séavél kylvatskans
frostskyddande egenskaper som rostskyd-
det. | samband med pafyllning av kylvatska
bér koncentrationen kontrolleras.
Erfarenheten har visat att fér magra glykol-
blandningar (10—20 %) &ar mycket ogynn-
samma ur rostskyddssynpunkt. Darfor skall
glykoltillsatsen uppga till ca 50 %, dvs
5 liter, vilket nedséatter fryspunkten till
—35° C. )

Sa - kallad kylarsprit rekommenderas inte
som frostskyddsmedel emedan den har
nackdelen att avdunsta vid normal motor-
temperatur.

J
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Motorns smdrjsystem

Vintertid skall multigradeolja eller motorolja
SAE 10 W anvandas for motorns smorjsy-
stem. Vid mycket laga temperaturer (under
—20° C) rekommenderas multigradeolja
SAE 5 W—20. Dessa oljor har lattare att na
motorns smorjstélien vid laga temperaturer
och underlattar dessutom kalistart. Se
sid 43.

Elsystemet

Bilens elsystem utsétts for stérre pafrest-

ningar under vinterhalvaret &n under de

varma sommarménaderna. Belysning och
startmotor anvands mera vilket medfér hog-
re strémférbrukning och da batteriets ka-
pacitet dessutom é&r lagre vid lag temperatur
maste det kontrolleras ofta och omladdas
om sa erfordras. Om batterispénningen blir
alltfér |&g riskerar Ni att batteriet fryser
sonder.

Bromssystemet

Bromsarna blir pa vintern i hogre grad &n
eljest utsatta for stank och kondensvatten
vilket latt kan medféra fastfrysning om
handbromsen &ar atdragen. Parkera déarfor

aldrig med atdragen handbroms, utan lagg
in ettan eller backen och blockera gérna
hjulen. Se &ven sid 25.

Vindrutespolare

Liksom motorns kylsystem é&r férsett med
frostskyddsmedel fér att forhindra sénder-
frysning vintertid skall vindrutespolarens
behallare fyllas med frostbestdndig vétska.
Detta &r speciellt viktigt eftersom man vid
kérning vintertid ofta &r utsatt for smuts
och vattenstank vilket snabbt fryser pa
vindrutan och nédvandiggér flitigt bruk av
vindrutespolare och -torkare. Er Volvo-ater-
forsaljare star till tjanst med lampliga frost-
skyddsmedel.

Frostskyddsmedel fér dorrlas

Ett igenfruset dorrlas hor till det retfullaste
en bilagare kan raka ut fér, Manga véarde-
fulla morgontimmar kan ga at till att varma
upp nyckeln och smaélta isen i laset. Tank
darfor pa att i god tid "smérja”’ lasen med
nagot frostskyddsmedel. Dessa finns nu i
sméa behandiga férpackningar som latt kan
forvaras i en handvéska eller rockficka.




Nedanstaende informationer &r endast av-
sedda att tjana som végledning vid lokali-
sering och nodtorftigt avhjilpande av
enklare fel. Efter egenhandigt vidtagna
atgarder bor snarast sakkunnig anlitas fér
kontroll och justering.

Motorn startar inte trots att startmotorn
drar runt med normalt varvtal

1. Kontrollera att brénsle finns i tanken.

2, (B20 A och B20 D). Om motorn &r varm
gors startférsék med gaspedalen ned-
trampad i bottenlage.

3. (B20E). Kontrollera att branslepumpen
fungerar. Detta gors genom att vrida
tandningsnyckeln till koérlage, varvid
pumpen koérs under 1 a 1,5 sek. Fungerar
inte pumpen, kontrollera att sékringen for
pumpen ar hel.

4. (B20E). OBS! Ror inte gaspedalen om
motorn ar kall.

Om motorn &r varm gors start med gas-

pedalen nedtrampad till halften.

Undvik upprepade korta startforsok Lat
i stallet startmotorn arbeta nagot langre
tid (dock max 15—20 sek) vid varje start-
forsok.

. Vid fuktig vaderlek, da overslag befaras,

torkas tandstiftsisolatorerna rena. Férde-
larlocket lossas och torkas torrt.

Kontrollera att téndkablarna &r ordentligt
nedstuckna i fordelaren och tandspolen.

. (B20 A och B20 D). Kontrollera att brans-

leledningens anslutningar till pump och
forgasare &r tata och att bransle kommer
fram till férgasaren.

. (B20 E). Kontrollera att alla kontakter till

givare och insprutare ar ordentligt pa-
satta.

. Om motorn korts runt en stund utan att

ha startat kan allt fér mycket bransle ha
kommit in i cylindrarna, med paféljd att
tandstiften blivit fuktiga. Skruva ur tand-
stiften och torka dem torra. Kontrollera
elektrodavstandet.

Om motorn misstiinder kan orsaken vara:

1.

En av tandkablarna har lossnat i ténd-
fordelarlocket eller fran tandstiftet.

. Nagot av tandstiften &r sotigt eller oljigt.

Byt eller reng6r det och justera elektrod-
avstandet.

. Fordelarlock och rotor kan vara spruck-

na eller fuktiga.

. Nagon av tandkablarna ar dalig.
. Avstandet

mellan brytarkontakterna i
stromférdelaren ar for litet eller obefint-

ligt.

FELSOKNING

6. Brytarkontakterna ar mycket branda.
7. Fel i branslesystemets elektronik (B20 E).
(Méste undersokas pa verkstad.)

Hur man rullar igdng en bil i utforsiut
(endast framlénges):

Koppla till tandningen, dra ut choken om
det behovs, lagg in trean eller fyran och lat
bilen rulla utfér med nedtrampad kopplings-
pedal. Nar farten &r 15—25 km/h (inte forr!)
slépp upp kopplingspedalen” mjukt.

Med bogsering: anvdand bogserlina som
gors fast i bogserdglan. Dragbilen kérs med
jémn fart pa tvaan. Férsék starta den bog-
serade bilens motor som i utférslut”.
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SPECIFIKATION

MATT OCH VIKTER
Léngd

‘Bredd

Hoéjd obelastad (korklar)
Hjulbas
Frigangshojd, full last
Sparvidd, fram

bak
Véanddiameter
Tjanstevikt

MOTOR

Typbeteckning

Effekt (DIN) vid rpm

Effekt (SAE) vid rpm

Max. vridmoment (DIN) vid rpm

Max. vridmoment (SAE) vid rpm

Cylinderantal

Cylinderdiameter

Slaglangd

Slagvolym

Kompressionsférhallande

Ventilsystem

Ventilspel, varm och kall, inlopp
utlopp

Tomgangsvarv-(varm motor)

)
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4640 mm
1735 mm
1455 mm
2620 mm
125 mm
1350 mm
1350 mm
925 m
1240/1310 kg

Volvo B20 A

82 hk/4700
90 hk/4800
16 kpm/2300
16,5 kpm/3000
4

88,9 mm

80 mm

1,99 |

8,7:1
Toppventiler
0,40—0,45 mm
0,40—0,45 mm
700 rpm

Tillaten totalvikt

Tillatet axeltryck fram
bak
Tillaten taklast

1700 kg

‘Tillaten belastning (utom férare) 390—460 kg

(beroende pa vagntyp)
800 kg

950. kg .

100 kg b

Hogsta tillatna slapvagnsvikt 1200 kg

Volvo B20D

90 hk/5300
105 hk/5500
15,7 kpm/2800
17 kpm/3000

4
88,9 mm

80 mm

1,99 |

9,3:1

Toppventiler
0,50—0,55 mm
0,50—0,55 mm

800 rpm (700 rpm vid
véxellada BW 35)

VolvoB 20 E

120 hk/6000
130 hk/6000
17 kpm/3500
18 kpm/3500

4
88,9 mm

80 mm

1,99 |

10,5:1

Toppventiler
0,40—0,45 mm
0,40—0,45 mm

900 rpm (800 rpm vid
véxellada BW 35)



Effekt- och momentdiagram
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Kylsystem

Termostat, borjar 6ppna vid

fullt 6ppen vid

Overtryck (0,7 kp/cm?)
slutet system

82° C

90° C

Branslesystem

Férgasare, typ B20 A
beteckning

Forgasare, typ B20D
beteckning

Téndsystem

Tandfoljd

Tandinstallning, stroboskopinstallning
(bortkopplad vakuumregulator)
B20 A

B20 D
B20 E

Tandstift B20 A
B20 D normalkdrn.
hardkorn.
B20E
elektrodavstand
atdragningsmoment
Fordelare, rotationsriktning
kontaktgap

* Eller motsvarande

SPECIFIKATION

Horisontalférgasare
Zenith-Stromberg
175 CD 2 SE

Horisontalférgasare
SU-HIF 6

1-3-4-2

21°—23° f.6.d.
vid 1500 rpm

10° f.6.d. .

vid 600—800 rpm
10° f.6.d.

vid 700—800 rpm
Bosch W 175 T35*
Bosch W 200 T35*
Bosch W 225 T35*
Bosch W 225 T35*
0,7—0,8 mm
3,5—4,0 kpm
Moturs

0,4—0,5 mm
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SPECIFIKATION

ELSYSTEM

Spénning
Batteri, typ
kapacitet
elektrolyt, spec.vikt
omladdas vid
Generator, effekt
strémstyrka
Startmotor, effekt

* eller motsvarande

Glédlampor (12 volt)

Stralkastare
Dimljus
Parkeringsljus, fram
bak
Blinkers, fram och bak
Bromsljus
Backljus
Nummerskyltbelysning
Innerbelysning
Handskfackbelysning
Instrumentbelysning
Belysning, varmereglage
Klockbelysning
Kontrollampa, laddning
kérvisare
handbroms
helljus
oljetryck
Overvéxel
varningsljus
el bakruta

66 °

12 volt
Tudor 6 EX4F 0.p.*
60 Ah

1,28

1,21

490 W

35 A

1 hk

Effekt Sockel
45/40 W P45T
56 W Pk22s
5W 58,5

5 W Ba15s
32 cp Bai15s
32 ¢p Ba15s
32 ¢p Ba15s
5 W S$85

10 W S85

2 W Ba9s
3w W22d
1,2W wi1.8d
2 W Ba7s
1.2W W1,8d
1,2W Wi1,8d
1.2W W1,.8d
1,2W wi1,8d
12W w1.8d
1,2W wi1.8d
1.2W wi18d
1.2W w1.8d

Antal

—_—em e e am e e L WNN=E, = PRDNDNARNDNDNDN

KRAFTOVERFORING

Koppling
Kopplingsgaffelns frigang

Vaxellada

Typbeteckning
Utvéxling 1:an
2:an
3:an
4:an

4:an med 6vervéxel

Back

Bakvixel

Typ
Utvéxling

3 .mm
M 40 M 41 BW 351
3,13:1 3,13:1 2,39:1
1,99:1 1,99:1 1,45:1
1,36:1 1,36:1 1:1
1:1 1:1
— 0,79:1
3,25:1 3,25:1 2,09:1

Konisk kuggvaxel (hypoid)
4,1:1 4,3:1 4,1:1

Vagnhastighet i km/tim vid 1000 motorvarv/minut

X kon-
verter-

— |utvaxl.

Bakviéxel 4,1:1 4,3:1 4,3:1
Véxellada M 40 M 40 M 41
1:a vaxeln 9,1 8,7 8,7
2:a véxeln 14,3 13,7 13,7
3:e vixeln -21,0 20,0 20,0
4:e viaxeln 28,6 27,2 27,2
4:e vaxeln + dvervaxel — — 34,2
Backvéxeln 8.8 8,4 8,4



‘ ~ SPECIFIKATION

|
FRAMHIULSINSTALLNING RYMDUPPGIFTER
Installningsvéardena galler for Brinsletank 58 it ‘
obelastad bil inkl. brénsle, Kylsystem 10 lit(varav 0,6 | i exp.t.) .
kylvétska och reservhjul Oljerymd, motor, vid oljebyte 3,25 it (
! Hjulskrénkning (Toe-in) 0—4 mm . inkl. oljerenare 3,75 lit 5
| Hjullutning (Camber) 0 till + 14° véxellada 0,75 lit (M 40) |
Axellutning (Caster) 0 till +1° 1ng II”t: EEAVGQS)
| Spindelt lutni 7,5° Ll
pindeliappens Tining bakvéxel 13 it
styrvéxel 0,25 lit
HIUL OCH DACK ) |
Déckdimension VERKTYGSUTRUSTNING j
Volvo 142, 144 Diagonal 165 S 15 ;
Volvo 142, 144 de Luxe Radial 165 SR 15 Verktygsvéskans innehall: |
Volvo 142, Grand Luxe Radial 165-SR 15

Hylsnyckel fér hjulmuttrar ]

\ 4 el 1o
| Falgdimension Havarm for d:o
|

Volvo 142, 144 4, J15FH gﬁir?tgincall:(i;nstang

Volvo 142, 144 de Luxe 5 J15FH Kryssgérmejsel ‘

Volvo 142 Grand Luxe 5 J15FH Skruvmejsel “

Lufttryck i
1

Déckdimension 165S 15 |165 SR (HR) 15 '

Déckstryck kp/cm? (kalla déck) | fram | bak | fram | bak

| 1—3 personer 1,5 1.7 1,8 1,9
full last 1,6 22 | 1,9 2,2

Vid langvarig kérning med hég hastighet (6ver 140 kmj/h)
bér lufttrycket 6kas med 0,3 kg/ecm2? i 165 S 15 dack. Det
samma géller dven 165 SR 15 dack vid langvarig kérning med
hastigheter néra vagnens maximala. Maximala trycket far ej
\ overstiga 2,3 kp/cm? respektive 2,5 kp/cm?.
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SMORISCHEMA

Teckenforklaring

Bromsvitska

Kvalitet SAE70R 3

SAE 70 R3 (J 70 B) eller SAE 11703
kan dven anvéndas

Bakviixelolja

Kvalitet: Bakvaxelolja
Viskositet: Se sid 45

’ Specialsmérjmedel
Se resp. anm,
«fy Tunn motorolja
D Motorolja

Kvalitet: Fér service MS

Viskositet: Multigradeolja
Se aven sid 43

68

Anmirkning till smorjschema

Anm. 1. Hijullagren &r fran fabriken in-
packade med ett specialfett som ricker i
lagrens hela livslangd.

| samband med sadana verkstadsarbeten
som blottlagger hjullagren skall dessa ren-
gbras och darefter smorjas med ett hég-
klassigt langtidsfett enligt anvisningar i
verkstadshandboken. Nagon efterfylining
eller byte av fett utéver ovanstaende skall
ej ske.

Bakhjulslagren &r oljesmorda varfér nagot
fettbyte ej behovs. Efter demontering av
lagren bér dock en latt infettning med hjul-
lagerfett ske.

Anm. 2. Kontrollera att oljan nar upp till pa-
fyllningsproppen. Anvénd aret om hypoid-
olja SAE 80.

Anm. 3. Se till att vitskan nar upp till max-
market.

Anm. 4. Smérj filtveken under rotorn och
fyll pa4 smorjkoppen med nagra droppar
tunn motorolja.

Anm. 5. Kontrollera var 10 000 km att oljan
nér upp till pafyliningsproppen.

Betraffande oljebyte se sid 44.

OBS! Vixelladstypen avgér vilken typ av
smorjmedel som skall anvandas.

Anm. 6. Vid varje oljebyte i motorn skall
kontrolleras att oljenivan i férgasarens eller
forgasarnas centrumspindel nar upp till ca
6 mm fran spindelns kant. | annat fall pa-
fylls olja till denna nivad. Anvédnd olja typ
ATF (transmissionsolja).

Anm, 7. Oljerenaren byts var 10000 km.
Se sid 47.

Anm. 8. Kontrollera oljenivan i samband
med tankning. Betradffande byte av olja, se
sid 43.

Anm. 9. Kontrollera var 10000 km att oljan
nar upp till pafyllningsproppen.

Betraffande smérjmedel fér bakvéaxel med
differentialbroms, se sid 45.
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ALFABETISKT REGISTER

A

Avgasrening

Avtappningskran, kylvatska

Automatvéxel, vaxling
oljebyte
oljerymd

Backspegel

Bagageutrymme

Bakaxel

Bakruta

Baksakerhetsbalten

Bakvéxel, beskrivning
nivékontroll
oljebyte
oljerymd

Batteri, nivakontroll

laddningstillstand

Belysning

Bensin

Bensinfilter

Bensintank, volym

Blinkande varningsljus

Blinksignal

Bogsering

Bromsar, beskrivning

| skétsel

Bromsvitska, nivakontroll

Bransle

Bréanslesystem

24,

28, 29,

70

30
50
23
45
45

65

Branslefilter
Branslematare
Byte av kylvétska
Battring

C

Chassi, underhall
Chokereglage
Cigarrettandare

D

Delstrackmatare
Differentialbroms, beskriv-

ning
niva-
kontroll
oljebyte
oljerymd
Dimljus
Dack 57,
Dérrar och las
E
Effekt- och momentdiagram
Elschema 34,
Elsystem, beskrivning
Eluppvéarmd bakruta 7,
Etylenglykol 49,

47

50
60

42
11

45
45
45
10
67

18

65
36
34
33
62

F

Fartvarnare

Fastfrusna las

Felsékning

Flaktreglage

Flaktrem

Framvagn, beskrivning
hjulinstallning

Framstolar

Friskluftreglage

Frostskyddsmedel

Forgasare

G

Garantiinspektion
Generator

Glykol
Gisdlampor

50,
52,

H

Handbroms
Handskfackbelysning
Hastighetsmatare
Helautomatiska sékerhets-

bélten

Hjul och déck, beskrivning
byte
skotsel
lufttryck

Huvlas

62
63
11
49
33
67
14
12
62
44

52
62
66

12

17
57
58
57
67
12

Impulskontakter
Inkdrning
Innerbelysning
Insprutare
Instrument
Instrumentbelysning

K

Kardanaxel
Karosseri, smérjning
skotsel

32,

Klocka
Kladsel
Kombinationsinstrument
Kompressionsprov
Kontroll av olje-
nivaer 43, 44, 45,
Kontroll av kylvatskeniva
Kontrollampor 8,
Koppling 30,
Kraftoverféring
Kylsystem, rymd
nivakontroll
vétska
byte
pafylining
Kérriktningsvisare

L

Lackering
Lackskador

29
20
19
29

56
42
59
14

49

46
49

66
30
67
49
50
50
49
10

60
60
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ALFABETISKT REGISTER

Laddningskontrollampa 8 Oljerenare 47  Start i garage 21V
Ljusreglage 10  Oljerymder 43, 44, 45, 46, 67  Startnyckel 10 ; .
Luftrenare 48  Oljetryck 9  Stenskott, battring av xg;r:]li:gsljus é:)
Luftspjallkontakt 29 lackering 60 Ventila?ionsre lage 12
Lufttryck 57, 67 Stréalkastarinstélining, kontroll 52 Ventilspel glag 49
Las 18 P Strélkastare, byte av lampor 55 Verktyg 67
Parkeringsljus 54 g:y:;nr:ﬁ;ttnmg gg Vevhusventilation, skétsel 46
M Polering och vaxning 60 Styrvéxel nivakontroll 6 Vikter 64
i Pafylining av kylvéatska 49 yrvaxel, Vindrutespolare och -torkare 7
Manéverorgan 6 Syraniva, kontroll 51 Viskositeter 43, 44, 45, 46
Momentdiagram 65 S'_a'kerhetsbéilte 16 Vagmatare T g
Motor, beskrivning 28 R Sakrmgaﬂr 13 Vérmesystem, beskrivning 33
nummer 5 L Svankstéd 15 Vi h tilati
oljebyte 43 Rengéring 61 arme- och ventilations-
skotsel 46  Reservhjulsutrymme 19, 58 reglage o 12
2 i Vaxelladda, beskrivning 31
Motorhuvlas 12 Ringar 57, 58, 67 T
Malning 60 Ringtryck 67 " kontroll av
Matt och vikter 64 Rostskydd 60 Temperaturmatare 8 oljeniva 44, 45
Rullbilten 17  Tillsatsluftslid 29 oljebyte 44, 45
Rundsmérjning 42, 68  Irippmitare 9 L oljerymd 44, 45
N Rymduppgifter 67 Tryckgivare 29  Vaxellagen 22, 23
. Tryckregulator 29  Vaxling 22, 23
Nummerskyltbelysning 56 Tvittning 59
Nycklar 18 S Typbeteckningar 5 A
o) gﬁf};ic“iinsﬁek_ﬁ?"er 33 ¥::32;:}?s- och rattlas ég Atgard fore langfard 61
: otsel, allman 5 Atgérd vid kall vaderlek 62
Oljebyte, automatvéxellada 45 vintertid 62 Tandsystem 50 9
bakvaxel 45  Smbrjning 40, 42 o
differentialboroms 45  Smérjsystem 28 u
motor 43  Smorjschema 68 Overviaxel, beskrivning 31 ;
styrvéxe 4 olta 19 nderhallsschema 4 nivakontro 4 "
| 6  Soltak Underhallssch 0 ak 1l 4
vixellada 44  Specifikation 64  Underredsbehandling 60 oljebyte 44
6vervaxel 44  Start av motor 21 Uppvérmning av motor 21 oljerymd 44
71




'VID TANKNING

Kontrollera att Ni far ritt oktantal dvs B20 A och B20 E 97 oktan

B20 D 100 oktan

Vid huvudsakligen landsvigskorning kan dock bransle med ett oktantal av minst 97 anvén-
das aven fér motor B20 D. :

Kontrollera &ven:

1.

Oljenivan i motorn

" Oljan skall ligga mellan strecken p& métstickan.

Vid behov fyll pa multigradeolja, se dven sidan 43.

. Kylvitskenivan . .

Nivan skall ligga mellan MAX- och MIN-strecken pa expansionstanken.
Vid behov fyll pa en blandning av 50 % frostskyddsviska och 50 % vatten.

. Nivén i vinrutespolaren
Vindrutespolaren bér alltid vara vélfylld. (Vintertid med vatten och frostskyddsmedel).

. Bromsvitskenivan

Kontrollera, utan att demontera locket, att nivan éverstiger MIN-market.
Vid behov fyll pa bromsvatska SAE 70 R 3.

Varannan gang bér man dessutom kontrollera:

1. Syranivan i batteriet

Nivan skall na upp till underkanten pa lockets slitsror.

2. Lufttrycken i ddacken

72

Rekommenderade décktryck hittar Ni pa sid 67.
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| denna instruktionsbok angivna specifika- Vi forbehéller oss ratt att utan foregaende
' tioner och konstruktionsuppgifter ar ej bin- meddelande foéretaga @ndringar.
dande.

AKTIEBOLAGET VOLVO GOTEBORG
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