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Nyheter 1993 240
Preliminart

Detta meddelande innehaller kortfattade beskrivningar av de vikiigaste

nyheterna p& 1993 &rs modsller,

1993 4rs modell far beteckningen P och chassinummer fran och med féljande:

Modeli Chassinummer
240 4-dérrars 478 400
939 100

. 240 5-ddrrars

Meddelandet vander sig till bAdde verkstads- och reservdelspersonal.

B 230 FD. Fér Sverige och USA(Californien) finns |A
en ny motorvariant med utékatl avgasrenings-
program. Férutom lambdasond, katalysator och
avdunstningskontroll ("evap-system”) har den
elektroniskt styrd EGR och Pulsair,

- Kelvkylning (pa alta B230-motorer) och darmed iB:
aven oljepump med hdogre kapacitet.

- Kuggrem med ny profil och av nytt material.

- Tvé-strdlande munstycken {or vindrutespolning.
- Smérifri kopplingsgaffel (M47),

- VOLVO differentialsparr som tillval.

- Nyckel- och P-lagessparr f6r USA/Canada och

Japan. | princip samma konstruktion som be-
skrivs far VOLVO 850,

SVENSKA

Viktiga nyheter pa VOLVO 240:

- Fabriksmonterade "rails” somtillval p4 herrgards-
vagnar,

- AC-systemet: miljévanligt kéldmedium R134a, ny
kompressor och kondensor som f&érbattrar pre-
standan.

- Fabriksmonterad audio-utrustning som tillval for
vissa marknader.

Norden:
- Férdraget kablage fér drag.

- Centrallas blir standard.
- 240 GL 1ar blank grill.
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Motorvarianter for VOLVO 240

Fér modellar 1993 finns, till en bérjan, fem motor-
varianter. Av dessa avses dieselmotorn D24 utgd under
hésten 1992.

De fyra aterstdende bensinmotorerna har samtliga néa-
got varierande utféranden av branslesystem LHZ2.4 och
tandsystem EZ 116K. Emissionsutrustningen bestar av
lambdasond, katalysator och "evap”-system, utom fér
den nya motorn B230FD som har férstarkt emissions-
utrustning.

Ny
B 200 F B230F B 230 FX B 230 FD
Effekt, kW/rps 82/95 85/90 100/92 85/90
Moment, Nm/rps 158/2820 185/2700 185/2580 183/2520
Kompressionsférhallande 10:1 9.8:1 9.3:1 10:1
Tomgangsvarvial 750 750 775 750
Rek. oktantal (blyfri) 95 91 95 95
Kamaxelmarkning M M VX M

A

B230FD

EGR

Systemet styrs av atttandsystemets styrenhetsander
en pulserande jordsignal till vakuumregulatorn somisin
tur styr vakuum till EGR-ventilen. Vakuumet &r avpas-
sat till motorns temperatur, last och varvtal.

Pulsair

Systemet styrs av branslesystemets styrenhet. Den
aktiverar magnetventilen som i sin tur dppnar vakuum-
ventilen ca 100 sekunder vid kallstart. Tandsystemets
styrenhet sanker samtidigt tandningen under motorns

Tandsystemets styrenhetfarinforma-

fion fr&n en temperaturgivare som &r :
integrerad i EGR-ventilen. Vid fel kan :
tre specifika felkoder erhallas. Tempe- :
raturgivarens information jimférs med
forutbestamda varden i styrenheten.
Motortempgivaren kdnner temperaturen
innan EGR-ventilen kopplas in. Om
temperaturékningen overskrider visst
térutbestamt varde anser diagnos-
systemet ati EGR-systemet star dppet,
genom lackage eller kdrvande EGR-
ventil, och registrerar en felkod.

Lambda-sond

Omslagspunktan 4r férandrad genom all syresensorn
har dubbelt =z tjock belaggning (och langre livslangd =
160 000 km). Detta medfér ocksé att bransiesystemets
styrenhel omprogrammerats och att delarna inte ar
utbytbara mot tidigare utférande. Foér att undvika for-
véxling ar kontaktdonen omvanda.

uppvarmningsias.
J % _
’
I._i—

-

Pulsair-systemet reducerar méngden ofdrbréanda kolva-
ten (HC, CO) undar matorns uppvarmningstas genom
att slappa in viss méangd friskluft for efterfarbranning.
EGR-systemet, med aterlaedning av viss mangd avgaser
till ny férbranning, reducerar kvaveutslappen (NO))
beroende pd motorns driftstérhallanden. Bada sysle-
men har rér av rostiritt stal och &ranslutna till motorsiyr-
systemet {6r diagnos.
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B200, B230

Ny kuggrem inférs I6pande

Kuggremmen ar tillverkad av nytt material och har fatt
ny profil, ddrmed &ven kuggremsdreven.

Ny rem farinte monteras p& gammait drev, eller omvant.

Profil och material &r samma som f&r 850-motorer.

149220

Oljepump med hogre kapacitet

For att kompensera den Skade mangden olja fér
kelvkylning.

Dragkrokskablage

240 {6r Norden férbereds med fabriksinstallerat drag-
krokskablage tor att férenkla 16r Aterférsiijarna och
sakerstilla hég kvalitetsniva. For dragkrokskablaget
finns ett 8-poligt kontaktstycke i vanster hjulhusbalja.

Kolvkylning infors I6pande

Den &r visserligen inte inkopplad vid ldga varvtal men
s&nker anda ljudnivan (knackning) dar genom att kolv-
spelen kunnat minskas.

Kolvkylningsmunstyckena sprutar olja pd kolvarnas
undersida och kyler kolven. Oljeférsérjningen sker ge-
nom huvudgalleriledningen i motorblocket. Varje kolv-
kylningsmunstycke, ett fér varje cylinder, har en fjadar-
belastad kulventil som &éppnar vid 1,7-2,17 bar. Den
torhindrar onédig oljetryckssénkning vid ldga varvial da
extra kylning av kolvarna inte ar nédvandig.

Nyckel- och P-lagesspaérr
for USA/Canada och Japan

Bilar med automatvaxelldda har P-ldgesspéi - (shiftlock)
och nyckelspéarr (keylock).

P-lagesspéarran har till uppgift att férhindra att vaxel-
valjaren oavsiktligt fors fran P-lAge ominte 1andningen
artillslagen och bromspedalen nedtryckt. Nyckelsparren
forhindrar att tandladset kan vridas till 0-fage, och
tandningsnyckeln tas ur, om inte tandningsnyckeln &r |
minst lage |.
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Andrat koldmedium

Miljovanligt kéldmedium R134a infors i luftkondi-
tioneringssystemet. R134a arbetar med tryck och tem-
peratur som skiljer sig frAn R12. Darfér ar orifice och
samiliga tryckvakter nya, kompressorns material och
smérimedel ar avpassatfér att sékerstallafullgod sméorj-
ning och ackumutatorn har speciellt torkmedel.

Aldre komponenter far inte monteras i nya systemet och
darfér har gangorna fér tryckvakternas, ackumulatorns
och kondensorns anslutningar &ndrats fran tum till met-
riska. Fyllventilen &r andradtili SAE-standard. Féranga-
ren 4r samma som tidigare.

Dekal

Kondensor

Ny typ med s.k. "parallel flow” fér battre kylprestanda.

C

Luftkonditioneringssystem med R134a far under inga
omstandigheter tyllas med aldre kéldmedist R12. En-
dast specisll PAG-olja far anvandas (PAG = Poly-
Alkylene-Glykol). Om fel kéldmedium eller fel kompres-
sorolja anvands kommer kompressorn att éverhetta och
skara, slangar tatningar och ackumulator {drstérs.
Samma kommer fér Svrigt att intraffa med tidigare
system om de tylls med nya kéldmaediet sller oljan.

Obs!l Flerlalet atdragningsmoment ar andrade.

! motorrummet finns en dekal samt en gul bricka runt
fyllventilen f8r att uppméarksamma att systemet ar fyllt
med R134a.

Temperaturvakt

Kompressorn har en temperaturvakt
sombryter strémtillférseln framtill kom-
pressorn om den blir dverhettad, vilket
den blir vid kéldmedielackage. Ater-
inkoppling sker ndr temperaturen har
sjunkit till normal niva.

Kompressor

Kolvkompressorn har ersatts av en vingkompressor
("rotary vane”). Tryckdkningen sker genom att utrym-
met mellan rotorns vingar successivt minskar mellan
infopps- och utloppskanalerna, Vingkompressorn har
ett lagre och ndgot annorlunda ljud &n kolvkompressorn.

Slangen mellan kompressor och kondensor ar ny, med
ett speciellt skikt p& insidan.



