Den breddar reoisire

Av N O ANDERSSON

Forna tiders Volvo-front har iter kommit till heders i modifierad version. De runda galiren ir luftintag
men tanken ir att de skall kunna ersittas med tva hjilpljus. Blinkljus och p-ljus ligger i kipor ovanpa

stotfangaren,

Torslanda-fabriken i Géoteborg
ger Volvo mojlighet att bygga
200 000 bilar per ar. Produktio-
nen av Amazon- och 140-serien
ar uppe i 170 000 enheter i run-
da tal och det finns alltsd plats
for ytterligare ndgra tiotusental
bilar. Det dr diar nya 164 kom-
mer in i bilden.

Volvo-dgarna &ar ett mirkes-
troget sldkte. 80 procent av dem
viljer Volvo vid nasta kop. Den
siffran kanske stiger ytterligare
niar den som vill byta upp sig
i en storre klass an Amazon
och 140 nu kan valja 164. Dar
har ni argument nummer tvd
for den nya modellen.

Procentuellt gir en stor del
av Volvo-tillverkningen pé ex-
port och »globalt» anser man
sig ocksa behova en stérre vagn
som breddar registret. Det ar
ytterligare ett argument for den
nya modellen.

Sifferbeteckningar #r ju nu-
mera Volvos modellnamn och
nykomlingen heter alltsa 164
dar siffran fyra visar att vagnen
har fyra dorrar. Nagon annan
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version planeras inte eftersom
huvudparten av dem som koper
bil i den klass dar nykomlingen
hamnar viljer fyra dorrar.

Den klass diar 164 hamnar
betyder i pengar mellan 24 700
och 28250 kronor pa gatan i
Goteborg och beroende pé bi-
lens utrustning. Vad fir man
da for pengarna. Jo forst och
frimst givetvis den sexcylindri-
ga motorn pa 145 hk, vidare en
vagn som dr néigot storre an
140-serien och som har storre
axelavstind. Totallangden dr
470,5 cm mot 464 for 142/144
och axelavstindet 270 cm mot
260 for 140-serien. Bredden ir
densamma, 173,5 cm. Man far
en vagn med en front som skil-
jer 164 mer frin mingden &n
140-seriens diskreta framparti.
Och man far en vagn med stor-
re komfort in 140-seriens.

Men man fir exakt samma
innerutrymmen som i 142/144.
Vagnen blir femsitsig men &r
skomforttankty for fyra. Det vi-
sar tex bakre ryggstodets mar-
kanta skdlning efter ungefar

samma mall som i exempelvis
Rover 2000. Man far inte den
bakrutedefroster som finns i
140-serien men istillet Krafti-
gare virmekanaler till bakre
fotutrymmet samt eluppvarmd
bakruta. Och man far en klid-
sel av ylletyg. En kladsel som
inte klibbar i sommarvirmen.
Det var en av de detaljer vi
kunde konstatera under den
korta forsta provturen med vag-
nen.

Den nya sexan

For kort tid sedan presenterade
Volvo sin nya B 20-motor. Att
beskriva den nya sexan med be-
teckningen B 30 innebér en upp-
repning av de nyheter som
fanns hos B 20-motorn — av-
gasrening, forvirmning, vixel-
stromsgenerator, kylflakt med
slirkoppling osv. B30 har en
volym av 2979 cm?® och exakt
samma cylinderdiameter och
slaglingd som B20, dvs 889
respektive 80 mm. Det innebdr
att man anvéander samma kolvar

och kolvringar for bada moto-
rerna vilket férenklar bade till-
verkning och reservdelshillning.
Samma sak giller for Ovrigt
ventiler och ventilmekanism.

Avgasreningen som forst in-
fordes pa amerikansk marknad
och sedan kom hir i Sverige
med B 20-motorerna har Vi,
som sagt, redogjort for nyligen
och det giller ocksd forvirm-
ningen med luftkanaler till
grenroret och fronten samt ter-
mostatstyrt spjall.

Ur trelitersmotorn tar man
145 hk SAE vid 5 500 varv och
det maximala vridmomentet 4r
22,5 kpm SAE vid 3 000 varv.
Vridmomentskurvan ar relativt
flack vilket framgér av dia-
grammet har intill.

Motorn kombineras med an-
tingen fyrvixlad manuell lada,
manuell viixellida med O&ver-
vixel eller automatvixellada.
Den manuella vixelliddan har
sk remote controll vilket kan-
ske kan Oversittas med av-
stindskontroll. Den praktiska
inneborden #r att vaxelspaken
inte gir direkt ner i viixellidan
utan mandvrerna overfors via

ett helt inkapslat lanksystem.
Det gor att man kan anvinda
en kort vixelspak, placerad

mellan framstolarna och vidare
elimineras vibrationerna fran
vixellida till spak.

Den automatiska vixelladan
ir densamma som anvinds i
kombination med B 20-motorer-
na men momentomvandlaren
har fitt okade dimensioner.

Vi kanske ocksa skall niamna,
att B 30-motorn enbart finns i
tvaforgasarversion och enbart
med effekten 145 hk.

Den sexcylindriga motorn
fordndrar viktfordelningen
fram—bak en aning. Medan
den pa 140-serien ar 50—>50 har
164  viktfordelningen 53,5—
46,5. Principen for framhjuls-
pphiingni Srod
som for 140-serien men fram-
vagnen &r dimensionerad for
den hogre vikten. Ovre kulled
och bussningar ar kraftigare.
Styrningen har variabel utvix-
ling. Vid korning rakt fram ar
den 18,3 men stiger sedan och




Instrumentpanelen kiinner ni igen fran 140- dnii
serien men den har i 164 fatt ett overdrag av

dir mer

iin i 140

i Den nya vagnen kan fis med solmk som diir-

Ett klart plus ar kEidseln i

triiimitation. Den korta viixelspaken har pla- £ pa

cerats mellan framstolarna. Vi kan i det sam-
manhanget ninma, 26t 164 ocksd kan fias med
helt framsiite. Det utférandet vinder sig emel-
lertid i forsta hand till vissa exportmarknader.

Bakrutedefrostern har ersatts av

utsliipp vid bakrutan.

ar 26 vid fullt rattutslag. Det
underlittar exempelvis parke-
ringsmanovrer men ger samti-
digt god vigkontakt vid lands-
viagskorning. Servostyrning star
pa listan Over extratillbehor.

Bromsarna &r ett arv fran
140-serien — men med andra
dimensioner — med skivor runt
om, tvikretssystem med béda
kretsarna till framhjulen och
bromskraftsreducerine for bak-
hjulen.

Forsta intryck

En provkorning pa négra kilo-
meter kan givetvis inte ge sa
minga eller sidkra intryck. Vi
har nd@mnt den nya Kklidseln
som ett klart plus liksom bak-
siteskomforten. Pa komfortsi-
dan kan vidare antecknas
stolar som forutom svankstod
och steglos ryggstodslutning nu
ocksé fatt hoj- och siankbar sits.
Variationsmojligheterna  ligger
inom 40 mm och omstillningen
kan goras under korning.

Niar man vant sig vid styr-

am-

ningen i Volvo 142/144 mirks
skillnaden i »styrlattheten» kan-
ske speciellt mycket hos nya
164. Vi foredrar emellertid att
vanta med omdomet till dess vi
fitt prova vagnen pa mer skif-
tande vigar an provslingan i
Goteborg bjod pa.

Acceleration och segdragning
ar av hog klass och speciellt
mirker man det vid korning
med den manuella viaxellidan.
Fabriken uppger ungefar 11 se-
kunder frin 0 till 100 och nir
det giller toppfart har malsatt-
ningen varit minst 175 km/tim,
vagnen vinder sig, som sagt,
inte bara till svensk marknad. I
automatversionen  gir  bilen
mycket tyst och isoleringen
bade mot vidg- och motorljud ar
av den klass som man kraver i
det hir prislaget.

I &r riknar Volvo med att
bygga ca 3 000 exemplar av ny-
komlingen, avsedda for svensk
marknad och for introduktionen
pa exportmarknaden. Nista ar
planerar man 20000 av nya
Volvo 164.

viletyg och for-

med

nas ryggstod.

till bakre fotutrymmet
har gjorts kraftigare, Fortfarande snlmns den allt vallllgare typen av genomventilation med luft-

Vissa versioner av 164 forses med rullbilten
iven om Volvos tekniker dnnu inte ir helt
»silda» for denna typ av sikerhetsbilten. Att
de nu skipps ut skall ses som ett filtforsok.

di i Volvo-pi

lutning och svankstod.

Kurvorna visar effekt och vridmoment.

Framstolarnas dynor iir hoj- och sankbara utan
att man gir ur vagnen. Ryggstoden har steglos
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