


- - ---



När du läst den här broschyren, har du säkert frågor du vill ställa. 
Vi har saxat olika motorjoumalisters uttalanden från tester av 

just 1971 års modeU. 
SjälvfaUet är det både negativt och positivt - vi upplever ju saker 

och ting så olika. 
Svaren på dina frågor får du dels genom att läsa broschyren 

"Fakta om Volvo 1970-1974': Och dels genom att fråga oss som 
arbetar med dom här bilarna hela tiden. Och även genom att utbyta 
edarenheter med dina vänner och bekanta. 

Då kan du provköra din nya bil och övertyga dig om att det är just 
den bil du vill ha -det är ju du som skaU använda bilen. Mil efter mil. 

Teknik för Allas test 
av 145:an 
Teknik för A lla Nr. 4171 
S veriges mest sålda stationsvagn är också marknadens största och 
och ~yraste. D.en har ovedersä~liga k valiteter i robust uppbyggnad, 
utmarkt funktIOn, god ek onomi och väl tillgodosedd säkerhet. Last­
utry mmet är stort, och man åker bek vämt i de sittriktigaf ramstolarna. 
Tf A -testare Hans Wester/und är inte imponerad, men 145:an mot­
svarade f örväntningarna. En del detaljer drar ner totalbetyget, och 
motorredaktören önskar sig vissa lösningar f rån Saab. Då skulle 
Volvon vara en riktigt bra bil. 

Jag ha r under tio dagar provkö rt Vo lvo 145 och ha r un de r de n 
tide n avve rk at ca 200 mil på både snö, is oc h so mm arväglag. Volvo n 
ha r I stort mo tsvara t de förvä ntninga r jag hade på de n. me n den ha r 
fl e ra då liga de ta ljer. 

Ma n blir fund ersam öve r a tt Vo lvos ko nstru ktö rer ha r så då li ot 
begre pp o m hur t ex en vindrutespo lare ska funge ra. Vid o mkörni;o 
aven lå ngtrad are elle r lik na nde ska m an för a tt få en sä ker omkör~ 
ning ku.nna lå ta vi ndrutespo laren vara igå ng och samt idigt hålla 
båda ha nderna på ratten . Men det går inte på Vo lvo 145. 

R eglagen ti ll vänster om ra tten gi llade vark en jag e lle r mi n fru . 
Backspeglarna på dörra rna vill jag nytta till skärmarna. 

Ba klucka n i uppfä ll t läge to rde ordn a må nga bul or i bi läga rens 
pa nn a, då de n ä r a ll deles fö r låg. Ma n tvin gas böj a sig ned fö r a ll 

las ta I och ur bagagc. Då ma n scda n ska ll tänga dc n få r man ta i en 
hel de l, d dc n g r myckc t trögt. 

F ullt lasladmed 4 pc rso nc r+ 200 kg i las tutry mm et kä nns bilen 
rä tt slä ngig. Fjädringen ä r för mjuk och lyse na peka r snett upp. 
Vo lvos be lys ning fram tycker pg är und e rm å li g då det är saltad e 
vägar övc rlag. 

Jag a nse r a tt det ska ll va ra två ex tra ha loge nljus på både hel­
och ha lvljus. 

Då det gä ller komforten i sto rt tycker jag oc h min fru a tt den är 
rätt full ä ndad. P minus idan no teras dock nackstöden som är till 
hind er fö r m barns sik t framåt. Vidare sitter man för lågt i för­
håll a nd e ull vll1druta ns nedre kan t. Gaspedalens plats passade inte 
mig. Efter lå nga etapper var jag alldeles ofa rdig i höger ben. 

Fra msto larna och deras instä llningsmöjlighete r har lösts fint. 
Säkerhetsbä ltena av rulltyp fungerade mycket bra. Plus också för 
säknn ga rn as plats i mitten under insirumentb rädan. ko ntro ll ­
lampa n fö r handbromsen, belysningen i lastutrymmet och ha ndsk­
facket, e l uppvä rmd bakruta, förva ringsfack mellan framsto larna 
och elektrisk klocka. 

. Las tutrymm et är väl något trångt om man tänker på 145:ans 
pns. R eserven har dock fått mycket lyckad placering, oc h det finns 
e tt bra förvari ngsfack i go lvet. 

Vä rme n fick jag ej tilWille a tt prova - det var max 10 orader 
kallt un.de r pr~vtiden - men de n kä nns bra, med fi na reglaOge för 
mstalll11ng. MOJhgen att luftu ts läppe n ba k har fö r dålig ka pacitet. 
Jag drabbad es delvis av ige nimmad e ruto r. 

Moto rn med 105 hk SA E b lev för mi g en s to r överrasknin o då det 
gälle r brä nsleförbrukning. De n behövde på sträckan Stockho lm ­
Umeå i regn och moddigt fö re 0,88 li ter per m il. I stadstra fik d rog 
den ca 1,15 li ter, och under hela tes tt iden fick jag som sni tt I,b lite~ 
per mIl . Mo torn kändes mycke t snabb, den var lä ttsta rtad och fick 
sna bbt upp arbets temperaturen. 

Åtkomligheten unde r mo torhuve n är god. K oppling och växe l­
låd a fungerade mycket bra. 

Bromsarna får enligt min bedömning högsta betyg. 
145:an uppförde sig rä tt bra på både isiga vägar och i sommar­

väglag. Den var utrustad med dubbdäck av gördeltyp . 
Karossen är lätt-tvättad d å den har rätt slä ta ytterfo rmer. I övrigt 

tycker jag den verkar robust uppbyggd. 

J ag tror att Vo lvo 145 är ett gott kö p fö r den so m ha r stor fa milj 
och dessuto m kanske en husvagn, då den kä nns rä tt pigg och har 
hygghga utrymmen. 

Så här sa Teknikens Värld 
om Volvo 142 GL. 
Teknikens Värld N,: 2171 
Av S tig BJörklund - Teknikens Världs lesllag. 

Fö rra gå nge n Vo lvo gjo rde e n spo rtvagnsm ixnin o - med d [a va­
ra nde 1800-moto rn inplockad unde r Amazo ne ns h~l v - ka ll ad es 
resulta tet 123 GT Nä r ma n gj o rt sa mm a proce du r nu med den nya 
e lektro l1lskt bränslematade 1800-mo to rn i ska le t till en va nIi o 
Vo lvo. 142, lå nar m a n sa mtidi gt ski n nsto la rna frå n 164 och dö pe~ 
ko rn bll1 a uo nen tIll G rand Luxe. F inns de t fog fö r a tt slo pa GT­
tillagget som varud ekl a ra t IO n och i stä ll e t lägga tonv ik ten på lyx? 

Efter a tt ha kört Vo lvo 142 G L någ ra hu nd ra mi l pil sve nska oc h 
danska vägar ä r vi ga nska kl a ra med sva re t. Det hä r ä r e n GT-vagn, 
o m ma n med d en be tecknll1ge n vill locka å t sio k unde r so m så a tt 
säga söker sportvagnsprestanda i s tand ardvag~ss k a L Det ä r in ge n 
lyxvagn, snarare en ova nligt accelerat io nssna bb och sa mti d ' ''t 
brä nslesnå ll å ngfard sbi l med de t dä r lill a ex tra i fråga om k om fo~ t 
- men också med sidor so m de fini tivt in te passa r a ll a~ trogna Vo lvo­
kö pa re. 

U nder huven å terfin ns en B 20 E, d en moto r so m fö r e tt å r seda n 
la nse rades i spo rtvagnen Vo lvo 1800 E. De n sa kn ar föroasa re och 
har i ställe t insprutning av brä nsle efter signale r frå n en cle ktronik­
en het som registrera r va rvtal. kylva tt ente m peratur. luft te mpe ra tur 
oeh lufttrycket I 1I1sugl11ngs röret. Fart regleringe n sker ge nom a ll 
man vIa gaspedalen mer e ller m indre ö ppnar de t spjä ll so m förser 
motorn med lu ft. 

Sys temet är num era he lt accep terat som en lovande framtids­
IÖsl11ng.Dels bli r förb ränni ngen näs tan full stä ndi g, dels har elek tro­
n lken visa t Sl& kunna hå lla bränsleförbrukningen nere på över­
raska nde låg I11vå, även när nyheten so m här anvä nds för a ll pressa 
ut hög effekt ur en fö rh ållandevis liten mo to r. 
.. Motorn har defin it iva spo rtvagnsdata med t ex ko mpress io n 
ove r det magIska 10: I, bästa vridmoment vid 3500 va rv per minut 
mot standardm oto rns 2300. maxeffek t vi d 6000 varv osv. Få sve ns­
kar lär emellertid ha möjlighet eller a nl ed nin g att försöka ta ut 
maxpres tanda ur den här m otorn, och de flesta uppskattar för­
modlIgen mera att den fakti skt går att kö ra problemfritt äve n i t ex 
normal stadsrytm oeh dess uto m ger god o mkö rnin osacce lera ti o n 
på landsväg. Segdragningen ä'r hygglig oeh Ijudni våon vid stillsam 
körnll1g i bekväm standardvagnsklass. Så snart ma n trampar till 
en sm~la på gaspedalen ko mmer emell ertid mo torns verkliga 
~ara~tar t dagen . Och först ko mmer ljude t! Varje brysk spjäll­
oppnmg ackompanj eras av ett smattrande, so m t ex vid mOlO rvägs­
korn 1l1g antar direkt a larmerande propo rt io ner. Trean har nå tt sin 
bl~ lIe rgräns redan vi d ca 80 km / h, och vid jäm n körnin g på fyran 
bo rJ ar mo to rlj udet bh besvära nde u ppå t 100 km / h. Besvä ra nde 
dock endas t för de n som inte a uto ma tiskt fö rknippar en sna bb vagn 
m ed s k spo rtig lj ud nivå. Den som fund era r på en Volvo 142 G L 
för lyxe ns sku ll bör a lltså prova bilen äve n uta nför utstä llnings­
ha llen. 
. Som ko m pensation för la rmet får man en o m körningsacce lera­

tlOn so m gå r uta n på de t mesta i klassen - 0 - 100 km / h på 11 ,0 
sekunder - plus fa rtresurser so m vi svenska r a ll tså sä lla n får en 
cha ns a tt utnyt0a. Toppfarten a nges ti ll ca 175 km / h, vilket be tyde r 
a tt 150 km / h på utländska m oto rvägar bö r vara en fullt realistisk 
m arschfart. Om ma n alltså står ut med ljude t.. . 

O vanligt nog var vå r elektroniska ljudmäta re inte öve rens med 
provförarna d en här gånge n. Vagnen fi ck en fin och rätt låg Ijud­
kurva, meda n fö rarna upplevde kö rningen på la ndsväg so m trö tt-



sam . Fö rkl a ringen li gge r dels i a tt ljudmä taren ka n ha varit rä tt 
okänslig för en viss frekvens hos motorljudet, dels i att mätnIngen 
sker med absolut jämnt gaspådrag. 1 praktiken sker alltid en viss 
ko rrigering av hastigheten med hjälp av tillfallig acceleration , 
och det är då E-motorn verkli gen " ryter till". 

Vi kö rd e 142 G L både på utländska väga r och hä r he mma, 
därav ca 80 mil med dubbdäck . En bra vinterko mbina ti o n, eftersom 
det blir tillräckli g moto re ffekt över för bekvä m kö rnin g, samtidi gt 
som dubbdäcken håller ige n a lldeles lago m för a tt vagnen inte skall 
b li lynnig och slängig på vinterföre i stads tra fik e n. G enomsnitts-
förbrukning med dubbdäck i stadstra fik : 1,25 l/ mil. . 

Växe ll åd an har samm a utväxlingsfö rhå lla nde n so m hos ~ynga 
manue llt växlad e personvagnsmodell e r iVo lvo progra mmet. Over­
växel fås mo t 850 kr i merkostnad, oc h strä ngt taget ä r det den 
" Iyxe n" m~n sakn ar mest när ma n kö r Vo lvo 142 Grand Luxe p.å 
la ndsväg. O ve rväxeln beta lar fö r öv n gt SJä lv en de l av Sitt merpns 
ge no m a tt sä nka brä nslefö rbrukningen ytte r l i ~a re. . 

Låda ns stegning kunde na turli gtvIs ha va nt mera anpassad tdl 
moto reffekten och de n specie lla kö rteknik som det a nstå r en 
familj espo rtvagn, men å a ndra sida n ko mme r kanske inte spo rt­
vagnskund erna att dom inera trots a llt. 

Trots a tt interiören de lvis ä r hä mtad frå n 164 ha r Grand Luxe 
den nu sna rt veteranbil smässiga lå nga växe lspake n kva r. Onek lige n 
funkt io nell och sä kerlige n billig geno m att öve rfö ringsm eka nisme n 
blir den enkl as te tänkba ra. 

Ett o ffe r på moto rstyrk a ns alta re ä r e n direkt hå rdtrampad 
kopp ling. Tröttsamt i stadstra fik men inge t pro blem nä r ma n vä l 
komm e r frå n kökörnin ge n och ut på de sto ra viddern a. 

Också styrnin gen ä r en a ning tröga re ä n hos vanliga 142, oc h 
här ä r fö rkl a rin ge n görde ldäcken med sin stö rre a n liggningsyta. 
Däcke n ge r också upphov till ett dovt bull e r vi a ka rosse n vid lå ng­
sa m kö rnin g , men de ge r å a ndra sidan e tt hä rli gt väggre pp nä r 
de t verklige n be hövs . 

Vägege nskaperna ä r Vo lvos vä lk ä nd a med e tt pa r plus i ka nte n. 
142 G ra nd Luxe kä nns kans ke i stö rsta och tyngs ta lage t fö r a tt 
fresta ti ll kö rnin g i ra ll ys til. me n de n ha r so m nä m nts väggrep p 
med plus oc h för~föll oss också ge ne rellt stadiga re ä n va nliga 142. 

Vi märkte a ld ri g de an na rs typi ska Vo lvogu ngni ngarna i bak­
fjädrin ge n utan i stä ll et fick fjäd ri ngsko mfo rten spontant be rö m 
fran fl..:ra av provförarna. 

111 lIl1l'; 1 111;1 iir hiir Il bom annars hos Volvo i toppk lass. Kombi­
n<l tl OI1.:n ., kl vhrom~ar runt o m. sc rvo och red uce rin gsve ntil mot 
bakhjulslasning ge r e tt perfckt slut res u ltat. men det krävs också 
i dagens hårda konkurrens. Speciellt i prisklassen nä rmast öve r 
20000 kr har kunderna blivit bo rtskä md a med mycket goda broms­
resurser. oc h Volvos försprång ä r a lltså ytt e rli gt knappt. 

Interiören präglas so m sagt av 164-sto larna. De ge r en här li g 
si ttk om fort plus den lukt av äkta läder so m vä l också är ett för­
säljningsargument i de t här sammanhanget. Insti gningen till förar­
platsen kan vara ett problem. eftersom den nästan lod räta ratten 
kommer rä tt nära de svällande sä ten a .. Framkanten på stolarna är 
visser li genjusterbar i höjdled. men den opera tionen kräver verktyg. 
Även baksätet är 164:ans. men si ttkomforten där ä r knappast bättre 
ä n i de billigare versio nern a. En typ isk besparingsdetalj inte bara 
hos Volvo utan tyvärr nästan över hela linjen. 

Vad är det i övrigt som skilje r den här vagnens interiör från den 
i en vanlig Volvo 142ry Kl ockan. naturligtvis, placerad bakom växel ­
spaken. så att man mås te kika under armen för att se den. men I alla 
fall på plats - än tligen . Ett avläggsfack för små pryla r mellan fram-
tolarna. ett emblem på instrumentpanele n och textilIllatta på 

durken. längre blir inte uppräk ningen. Allt det andra är vä lkända 
ingredienser. \ilket alltså ingalunda betyde r att 142 GL på något 
sä tt skulle vara sparta nskt utrustad. Problemet, om det nu är ett 
såda nt. ligger väl sna rare i a tt även en standard-Volvo idag - frå nsett 
bristen på klocka - är så välutrus tad och fardig att man har svårig­
heter att på ett vettigt sält ge specialversioner en extrautrustning 
so m se r ut att mo tivera prisskillnaden. 

Bagageutrymmet är klassens ge nerösaste (delad förstaplats med 
Opel Rekord) och "tröskeln" klasse ns högs ta. En bra detalj är att 
Vo lvo har färdigt urtag för ett ex tra reservhjul i väns ter bakflyge l. 

En bil för ve mry Det här är inte en vagn för den so m söker lyx 
uta n e n fa mi lj espo rtvagn för snabb, bekväm landsvägskörning och 
däremellan normal smidi g stadskörni ng. De n som vi ll ta ut vad 
142 Grand Luxe. har a tt ge får ta en direkt störande ljud nivå med 
på köpet, den som kör den som en va nlig Vo lvo har valt fe l mod ell. 
142 de Lu xe med nya D-m otorn, sa mm a nya fro nt, näs tan sa m ma 
utrustning frånsett läders tola rn a och sta rka re men tys ta re än 
sta ndard mode llen är de finit iv t en båd e bä ttre oc h billi gare nyhet 
för de n se na re ka tegorin . Vi upprepa r a tt Vo lvo 142 G T had e varit 
e n ä rliga re och mer ko nsum entupplysande beteckning på d enna 
" ulv i få rakläder". 

Utdrag från Teknikens Värld 
nr 12 1971. 
Volvo 144 mycket bekväm 

Låt oss börja med a tt ko nstatera a tt ma n sitte r bra iVolvo n. 
Sto la rn a ä r instä llba ra i a lla tänkbara riktninga r - uto m den ka nske 
viktigaste : i höjdled . Vem som he lst ka n a lltså få e n bra och bekvä m 
sittstä llning, me n en ko rtvä xt (under 175 cm) fö ra re få r pro ble m 
med sikten . Dä rför att ha n inte ko mm er upp tillräcklig t. 

Ett a nna t problem med kö rstä llninge n ä r förhå ll a ndet i lä ngd led 
mella n ra tt och pedal er. Nä r ma n få tt benen lago m sträckta sItter 
ra tten fortfarande för nä ra; m an luta r ryggstödet bakåt - och finn er 
a tt ma n inte når ett enda reglage. Rullbälten hj ä lper upp situa tio ne n 
något. 

Då komm er nästa pro ble m: Till vä nster o m rat tstå nge n sitte r e n 
sa mling kna ppa r och reglage. De sitter tä tt och är svåra a tt skilj a å t, 
speciellt vid mö rk erkö rning. Det ä r lä tt hä nt a tt ma n släcker ljuse t 
i stä ll e t för att slå av vindrutetork arn a. Ett svagt ledljus borde Vo lvo 
kunn a kosta på sig. 

Det har ma n gjort med vä rm ereglage n, so m stå r i sä rkl ass nä r 
det gäll e r lä tthe t i ma növreringe n. De ä r dessutom lä tt överskådli ga. 

Radi on ( nä r såd an ä r mo nterad) sitte r; likso m askko ppen oc h 
cigarre ttä ndare n, a lldeles för lå ngt bo rt frå n fö ra ren för a tt va ra 
a nvä nd ba r på ett tra fiksä kert sätt. Den fö r å re t nya klocka n ä r 
mycket svå rav läs t. 

Ännu a llva rli ga re är doc k a tt ma n inte se r has tighetsmä ta ren. 
Signa lrin ge n skymm er nä mli ge n det väsentliga o mråd et 50- 11 0 
km / h för de fl es ta no rm a llå nga fö ra re. 

U nder mo to rhuven däre mot finns de t mes ta tä mlige n lä tt 
å tk o mli gt. 

Fö r passage ra rn a gä ll e r dock a tt Vo lvon ä r mycket bekvä m a tt 
å ka i. Ma n sitte r bra och bil e ns uppfö ra nd e på väge n medfö r IIlga 
o behag fö r de m so m å ke r med. Fjä drin g och stö td ä mpning ä r vä l 
avs tä mda fö r de fl es ta type r av vägar och ka rosse n krä nge r ba ra 
obetyd li gt äve n vid ga nska hå rd kurvtagn in g. 

Vo lvo n är uta n tve ka n en kva litetsbil som med d en nya motorn 
bli vit mera behaglig a tt åka i. Tyvä rr dras in trycket ned av de n 
dåliga pla neri ngen av fö rarens ut ry m me n. 

Volvo 144 lOS hk de Luxe 
Vo lvos nya motor på 105 hk fortsä tte r att öve rraska ge nom sitt 

jåmförelsev isjä mn a tcmperament och si na goda pres ta nda. 
Det so m frä mst fö ll testföra rna i ögo nen under Sverige R unt­

testet va r dess förmåga att hushå lla med bensine n. En dygd so m 
Volvo tidiga re haft det svå rt med vid hård körning. 

Dessutom är motorn mycket tys tlå te n oc h vibra ti o nsfri. På ett 
par undantag när: Tomgången var på tes tbilen rycki g efter att bilen 
körts långa sträckor på öppen landsväg, men inte i t ex stadstrafik. 
I motorvägsfarter tycktes motorn arbeta mycket hårt - på gränsen 
för vad den förmådde. Den känslan kan vara nog så obehaglig. 

Vägegenskaperna är inte mycket att orda om - här är inga 
ändringa r gjorda. På halt underlag får man behandla gaspedalen 
ytterst försiktigt , annars spinner bakhjulen lätt loss - lätta re än på 
andra liknande kons tru ktioner. 

På torrt underlag uppför sig Vo lvon precis som man har rätt att 
vänta sig: den känns sa mtidi g t tung och manöverbar. inger för­
troende. 

Styrningen är tungarbetad vid parke ringsmanövra r. ett faktum 
som förvärras av den dåliga närsikten både framåt och bakåt. 

Alla tio testförarna uppfattade Volvon som gedigen och väl­
byggd och mer prisvärd nu när 105-hk-molOrn kommit. 

Och så här sa tidningen Se 
om Volvo 71. 
Se Nr. 3217/ 

Ordet spännande har aldrig ku nn at a pp liceras på en Volvobil. 
Det är antagligen inte meningen helle r. Fabriken satsar i stället på 
säke rhe t, god eko no mi och lång livs lä ngd. 1 de tta si tt uppsåt har 
man lyckats, de t är inte ta l o m an nat. 

Volvo ha r uppenbarli gen satsat rä tt. Det vi ttna r försä ljnings­
resulta ten om, både här hemma och uto mla nds. I USA duggar ut­
m ärkelserna tätt öve r Vo lvo. Den blir oupphö rligen vald till bästa 
bil i sin sto rleksklass vid de stora motortidningarnas läsaromröst­
ninga r. . 

M ed Vo lvos 140-serie har de t hänt rätt mycket efter presenta­
tionen på hösten 1965. På några punkter kan man rita kors i taket: 

Forts på nästa sid4 



Bilen har äntligen fått klocka, en detalj som Volvo i det längsta 
förvägrade bilköparna. Polemiken om klockan har gått som en 
sorglustig följetong i motorpressens insändarspalter. Uppretade 
Volvoägare har krävt att få klockan tiJlbaka, den fanns i Amazonens 
ungdom. Volvos talesman har till nu envist upprepat att "klocka 
i bil är ingen säkerhetsdetalj". Hur säker är en förare som kisar på 
sitt armbandsur i mörkret? 

Radialdäcken har närmast inneburit en revolution för Volvos 
vägegenskaper, som nu är högst respektabla. Tidigare gick den 
som en hund på vägen. Volvo hävdade länge att kundkretsen före­
drog de billigare diagonaldäcken som ger mjukare åkkomfort. 

Även plastklädseln är ett minne blott. Numera har stolarna ett 
snyggt och tåligt ylletyg. Det får man inte blåskatarr av att sitta på. 

Den fjärde punkten där Volvo tänkt om gäller ventilations­
systemet. Bilarna har nu slitsar under bakfönstret, där den begag­
nade luften släpps ut. Länge hette det att "Iuften hittar ut ändå, 
en bil är aldrig riktigt tät". 

Volvo får högt betyg för sitt vårdade detaljarbete och gedigna 
utrustning. En bra detalj är de belysta värmereglagen. En mindre 
bra detalj är att Iykttorkare finns men kostar 375 kronor extra. 
Blir de standard 1972? 

Rymligheten är särklassig, både i fram- och baksäte. Kofferten 
är mycket stor och kan öppnas utan nyckel. 

Sittkomforten är av högsta klass. Nackskydden fram och de 
justerbara svankstöden är liksom mittarmstöde t bak värdefull 
standardutrustning. 

Volvokarossen är tyst och skrammelfri. Bromsarna hör till 
marknadens bästa: skivor på alla hjulen med servohjälp. De har 
kraftig verkan och är väl graderade. Bilen är stadig på vägen och 
smidig i stan. Vändcirkeln är liten: 9,2 meter. 

Den långa snedställda växelspaken sitter bra till och är lätt att 
hantera. ·Men ratten är stor och klumpig och signalringen skymmer 
effektivt den liggande hastighetsmätaren. Här finns bara ett recept: 
att kapa signa lringe ns övre halva med en bågfil. 

Det finns alltså några saker som drar ned det goda intrycket 
under punkten köregenskaper. Kopplingen är något tungtrampad 
och för tillsammans med ratten och de sto ra pedalerna tanken till 
en lastbil. 

M inuspoäng sätter jag också för sikten. Man sitter djupt i Volvo. 
Framflyglarnas hörn kan möjligen skönjas aven storvuxen person 
som sträcker på sig. De bakre syns inte alls. 

Volvohandlarna 
StendahlITerrassen, Gbg. VB/PV 21 ·75. Falkenbergs Tryckeri,AB 75163 


