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Motorskribenterna var översvallande positiva när Volvos nya 
240-serie presenterades hösten 1974. Med den här broschyren 
får du motorj ournalisternas olika intryck samlade på ett ställe. 
Och kan med utgångspunkt från deras reportage sj älv jämföra 
med dina egna intryck vid en provtur. 

Som ett ytterligare komplement skall du definitivt läsa igenom 
broschyren "För dig som funderar på en begagnad bil" . Där hittar 
du alla viktiga fakta om de olika modellerna från 1972 t o m 
1976. Och kan dessutom göra jämförelser årsmodellerna emellan. 
Som du förstår, är vi angelägna om att du får så mångsidig 
information om den bil du funderar på som möj ligt. Innan du 
bestämmer dig. Det är j u du som skall använda bilen. 
Många mil framöver. 
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·E 22/8 
Efter 50 års 

I • biltillverkning: 

• 
I enen 

Volvo kommer med en ny 
bil varje decennium. Den 
första kallades Orrekojan 
- ni ser den längst bak 
i raden av Volvo-modeller 
på bilden. Det var på 
20-talet. Efter 50 års 
biltillverkning kommer nu 
modell 1975. Med den har 
Volvo bytt både 
ansikte och karaktär. 

S E -special: 
Ak. Borglund -
Lennart Edling (foto) 



En bilparad decenni genom fem 
20 er. 1 kön . 

-talets VoIv 
kallades O o. Den 
kostade 4 :::oJ8n och 
3O-talets Ca .. kronor. 
den första noca var 
Den ~, .... mt..",.~~~:: 
Pi 4O-talet 
Den kostade 4 
kronor h 1956 k=' levde I ... _~. 

,967v_clet ~ ..... ;flli~'"j 
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VOLVO forts 

Nu är den rolig 



r 
J. 

.f 

f 

~ Volvo i dag : 
Fullt så här vilt går det 
inte till på Volvos testbana. 
Bilden är ett trickfoto 
av den nya lyxmodellen 264. 
Den har en V6-motor 
i aluminium med överliggande 
kammar som ger 140 hästar. 
Toppfarten är 180 knyck. 
priset ca 40 000. 
Grillen avviker som 
synes fran den 
fyrcylindriga modellens . 

köraockså! 
J 

j 

! 
f 

Volvo för 50 ar sen : ~ 
Den första Volvon döptes av 
verkstadshumorn till Jakob . 
Den hade kaross av rödbok 

täckt med plat . Motorn var en 
fyrcylindrig sidventilare . 

toppfarten var 120 km lägre 

• än pa 1975 ars modell . 
Jakob kostade 4400 kronor. 

Han som sitter i den 
är Gustaf larson. 

konstruktören själv . 

Al::\ Undrens tid är ännu inte 
.... ...., förbi . Aldrig trodde man \ iii 

att man sk ulle fa köra en Vo lvo 
med väghallning i värld sk lass ! 

Jag har provat 1975 ars model 
ler pa Volvos hemliga testba na 
utanför Boras. Min spontan a re 
aktion: lö ses. ä r detta verk ligen 
en Vo lvo '? 

Vol vo 240 är den nyas te bil 
~om Volvo byggt. I varje fall sen 
gamla PV kom till \ ärlden pa fyr 
tiotalet. Under skalet är det mesta 
nytt. Det är strängt taget bara 
sj älva karossen som är gamm al. 

Vol vos pa litlighet och rj I11lig het 
har ~ällan sa tts~ fraga. Volvo har 
alltid varit ctt bra tra nsportmedcl. 
Ji6lin den ha r a ldrig vu nnit hjärtan 
• folk som älskar bil ar oeh bil 
körning. Den ha r haft tla lig rör a tt 
inte säga usel väg ha lln ing. Den 
har \ arit tri st oc h fantas ilös, 
" bread and butter but no more". 
a engelsmä nnen säger. 
POet ä r främst tle n nya fram 
vag nen som äntligen gjort Volvo 
till en bil. De n ii r av Ijiiderbcnstyp 
och sparvidden har ö\...ats med 70 
mm . 

Den fa rligt sladdriga sniiekstyr 
ningen har fa ll vi \...a för en exak t 
kuggs tang. Den o bchag liga \... iins 
lan att bile n' biir iväg äntla in i af 
tonsangen i varje ku n a är IlU ctt 
minne blott . 

Det märkliga med tlen nya 
Volvon är a tt den näs tan kör sig 
själv . Vi fo r fr am i högre has tig he 
ter ä n som bruka r vara nytt igt pa 
testbanans olika specialsträc kor. 
Vag nen tyeks vara beredd all för 
lata oeh rä tta till bade provoka tio 
ner och underl iilenhetssynder fr a n 
föraren s sida. När bak vagnen 
släpper. oc h det ska mycket till 

innan dess. sa blir kas tet l11yc\...et 
måttl igt. Det fö ljs i regel inte a\ 
nagra returkas!. Vagnen korrigc 
rar sig själv om föraren bara 
släpper gasen en aning. 

Bakaxeln är for tfarande stel 
men lagringspun\...terna för bärar 
ma r och momentstag har ändrats. 
Axeln har fa tt en stabil styrning 
oeh vägljuden har ytterligare 
dämpats. Bak vagnen sittcr ner 
a llde les fö rbluffande bra. Bilen 
har krängningshämmare fram och 
bak. 
.• Till modern marknadsföring 
hör valmöj ligheter till vamett. 
Beteck ningen 240 star för den 
fyrcy lindriga scrien. den som hit 
tills he ta t I.tO. Denna levereras 
med tre olika l1lotoralternati\. 
Basmodellcn bchaller B20 mo 
torn. 240 DL. volYlmagnen, har 
en nykonstruerad, 2.1 litcrsmotor 
med lältmctalltopp och en\...cl 
överliggande kam. Förgasarver 
sioncn lämnar 97 hk. insprut 
ningsditon 123. 

240 D L kommcr att kosta 
28000 kronor. Det mastc erkiin 
nas alt dcn tusenlapp som vagnen 
stigit i pris för en gångs s\... ull iir 
motivcrad: Man far myc\...et för 
den slanten. 

164 heter numcra 264. Den har 
en helt ny 2.7 liters V 6:a med 
överliggandc kammar. motorn iir 
den första frukten a\ Volvos 
samarbete mcd Renault/ Peugeot. 
Den är gjutcn helt i aluminium 
och gcr 140 hk med insprutning. 
Till 264 saluförs intc mindre än 
tre nya viixellador: En fyrväxlad 
ma nuell , en t'emviixlad och en 
auto matisk. 

Samtl iga Volvos motorer kan 
köras pa 93 ok tan. 

• Volvo har inte bara bytt karak 
tär. Den har ocksa bytt ansiktc. 
Volvos experimentella säkcrhets 
bil. VESC. har förutom framvagn 
fätt släppa till sitt encrgiupptagan 
dc frontpani . 240 har förlängts 
mcd I J cm jämfört mcd 1.t0. 
Hu\en sluttar mcra. närsikten iir 
bättre. 

De efTektiva men ohyggligt fula 
gummihufTcrtarna som lidigare 
hängdc utanpa \' agncn. har inte 
grerats med den nya fronten. 
Somliga ma tycka att dcn ser 
konstig ut. l mina ögon ger dcn 
nya frontlinjen Volvo ett djiif\ t 
och personligt utsecnde. 

Varför har man inte ändrat pa 
karossen när allt annat har änd 
rats'! Dcivis är det naturligt vis en 
kostnadsfraga. Men Volvo hä\ 
dar, säkerligen med viss riitt. att 
dct vore svart och mycket tid~ 

ooande att konstruera en kal'llss 
med bättrc motstandskraf't \ id 
kollisioner än dcn gamla bcpröva 
dc. Volvo ändrar inte gärna för 
ändrandcb cgen skull. Vilket illle 
hindrar att nästa gang blir det 
naturligt\- is karossens tur. 

• Man kan säga att 1975 ars 
Volvo är den absoluta motsatsen 
till vad biltillverkarna bru\...ar hitta 
pa för att fa bilar all snabbt hli 
antika. Skamgreppet brukar vara 
alt bara ändra pa grillen . Det 
knepet har t ex SAA B utnyttjat i 
ar. 

1975 ars Volvo utrustas med 
bl a varselljus. De tänd~ aULOma 
tiskt när bilen startas och gar inte 
att stiinga av. G lödlamporna har 
tusen timmars livslängd. 

Varselljus borde alla bilar ha. 
Inte förrän dcss gar det att kom 

ma tillrätta mcd alla gen ier ~OI1l 

sätter egct och andras liv pa spd 
genom att \...öra mörklagt i ösregn, 
skymning och dimma. Höstcn är 
här nu. Tills \ idan: bordc polisen 
ges bcfog.cnhet att pa stunden dr a 
in körkort för förare som intc be 
griper bättre. 

• Annat nyll i Volvo 240/ 260: 
Ytterligarc förbiittradc stolar. 

Dynornas hÖJd och lutn ing är 
enkla att juster,t. Ryggarna har 
n3cks\...ydd a\ genomsik t lig t~ p. 
baks iilt:t kiinns nu mindre 111 

"tängt. 

Handbromsen har äntligen 
flyttats. Den sittcr nu me ll an ~to 
larna. 

Voh o har fatt l.t tumshjul. Del 
biista mcd den ändringcn är a tt 
den inte märks i prakti\...en. 

I nstrumentbriidan är däre mOl 
oförändrad. Lat \-ara att de n iir 
nägotsanär funktioncll och har en 
skadel'örebyggande utformn ing. 
Men den ser sa tung och d yster ut 
att man blir ledsen \ id blo tta an 
blie\...en . Inte kör man väl bättre 
för att man blir deprimcrad? 

Det hru\... a r kOlllma en ny 1110 

dell ungefär varje decenni um fran 
Volvo. I rappet har fö retaget 
byggt bilar i 50 ar. 240/ 260 är 
jubileutllsmodcllcn om man sa 
VIII. A \' tradition har ekonomer 
och marknadsförare haft mest all 
"äga till om inom firman. Men o m 
man far döma efter 1975 a rs bil 
sa verkar det som om te knikerna 
under Rolf Melldc lycka ts rycka 
at sig initiativct. 

Det ber man i sa fa ll a tt fa tac 
ka för. För nu ii r den itlle bara 
präktig. Volvo. Nu har de n blivit 
ro lig alt köra ocksa! • 
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Volvo kommer med de största modell­
förändringarna på många år. Säkerhetsbilen 
VESC har fått låna sitt framparti till seriebilarna, 
både vanliga Volvo n och 264:an har fått nya 
motorer och vägegenskaperna har förbättrats. 
Vi har provkört de nya bilarna och kan konstate­
ra: Hisings-traktorn har plötsligt blivit bade smi­
dig och lättkörd. 
Av DAG E HOGSTEN 

••• Nu nalk as hösten. Det är 
den tid då tusen s in om tusen Vol­
voägare kör ti ll sin återförsäljare 
för att få den gam la utbytt mot en 
ny. 

Vad bjuds Volvoföraren då för 
nyheter på modell -75? 

16 

En ny placering av klockan ? 
En ändrad växelspaksknopp? 
Kanske en ny varningslampa med 
summerton som varnar honom 
för någonting farligt? 

Nej. mer än så faktiskt. Volvo 
1975 är kanske ingen helt ny bil. 

men den uppvisar massor av för ­
ändringar som i de flesta fall är 
förbättringar. Officiellt handlar 
det om Volvos största satsning 
hittills på nykonstruktion och vi ­
dareutveckling, kan man läsa sig 
till i ett pressmeddelande. 

Helt ny framvagn. nytt främre 
karosseri, ny styrning. modifierad 
bakhjulsupphängning. nya stolar. 
två nya motorer och flera nya 
växellådor. varselljus som stan ­
dard, 14-tumshjul - det är inte 
små förändringar. 

När vår trogne Volvokund styr 
hemåt från återförsäljaren gör 
han det som en betydligt fattigare 
man. 

Det börjar bli ett gräsligt dyrt 
nöje att hålla normal folkhems­
standard. Exakt hur mycket 
priserna stiger den här gången vet 

vi inte. men höjningen blir under 
alla omständigheter saftig. 

Som van ligt när en ny bilmodell 
introduceras tige r fabrikanten 
krampaktigt om det som intresse­
rar fo lk mest. al ltså priset. 

Därmed är fältet fritt för vilda 
gissningar. Låt oss dra till med 
minst 2000 kronor för 240-serien 
Ua, det heter inte 142 och 144 
längre) och säkert en betydligt 
kraftigare höjning fö r 264 med 
dess helt nya motor oc h växellå ­
da. 

Det be tyder att man måste be­
tala närmare 30000 för en vanlig 
Volvo om man vi ll ha något ut ­
över den enk laste tvådörrarsmo­
de lI en med svagaste motorn oc h 
manuell växe llåda. 

Prisutvecklingen börjar kä nn as 
lite grym. även om man för 



f 

pengarna erhåller nöjet att diSPO- 1 
nera åtta och en halv kvadratme­
ter av det svenska vägnätet. 

Volvo växte 14 cm i fjol när 

SNABBFAKrA 

pansarstötfångarna kom och i år 
lägger den nya nosen ytterl igare 
13 cm till längden. Redan 240-
modellerna är i dag längre än den 

r~"""""~~~""""""""""""""""""""~, 
• Vo lvoprogrammet 1975 rustning och kan beställ as med 
omfattar sex modeller i 240-se- överväxel. 
rien och två i 260-serien . • Vo lvo 264 Dl har 140 hk V 
• Volvo 242/244 l har 82 hk 6-motor med två överliggande 
motor. kamaxlar och transistortänd­
• Volvo 242/ 244 Dl har 97 ning . 
hk motor med överliggande • Volvo 264 Gl har samma 
kamaxel samt rikligare utrust- motor men rikligare utrustning. 
nir,g . • Volvo 264 kan fås fyr-o fem-
• Volvo 245 . stationsvagnen. eller automatväxlad . 
har 9 7 hk motor. • A lla Volvomodellern a kan 
• Volvo 244 Gl har 123 hk beställas med se rvostyrnin g och 
motor med bränsleinsprutning automatisk växellåda. 
och transistortändning. Iyxut -

• Volvomodellerna 1975: modell 244 (t v) och 264 Grand Luxe. 

väldiga Citroen DS och 264-an är 
en av de få bilar som mäter mer 
än fem meter - man får leta 
bland tyska bilar med till äggsbe­
,eckningen L ang för alt hitta nå­
got ännu vän'e att j oxa in i par­
ker ingsfickorna. 

T rots all t är det första gången 
på länge som det känns menings­
fullt att byta en gammal Volvo 
mot en ny. 

F ramför allt är den nya Volvon 
säkrare, både genom den ökade 
energiupptagning som vinns med 
den längre nosen (från säkerhets­
bilen VESC) och genom åtskilligt 
förbättrade köregenskaper. 

Bortsett från fickparkerings be­
kymmer är nya Volvo betydligt 
smidigare och lättare all köra än 
fjolårsmodellen. D en nya V 6-mo­
torn i 264-an förefaller vara ett 
väld igt framsteg j ämfört med 
gamla B 30-motorn . 

Det blir några nya färger också 
- lj usgrönt för 240-serien samt 
koppar och silvergrått rör 264-an. 

Om utseendet på nya Volvo. 
och då främst 264, har vi en allde­
les bestämd uppfattning som vi 
dock behåller för oss sj älva. 

D u kan j u titta på bilderna sj älv 
och konstatera att säkerheten har 
sitt pris. • 



••• F rå n och med i höst heter . 
det Volvo 242. 244 och 245. 

Sedan kan det stå L. DL eller 
G L. L betyder standardutförande. 
D L stå r fö r De Lu xe och G L fö r 
Gr and Lu xe - då hand lar det om 
lyx modellen med bl a bränsle in­
sprutning och 123 häs ta r DIN . 

Det finn s tre motorer a tt vä lj a 
på : den ga ml a B20 på 82 hk DI N 
och två va ri anter aven de lvis 
nykonst ruerad motor som ka ll as 
B2 \. 

Man ha r utgå tt från B20-mo­
torn s block och konstruerat en 
helt ny a luminium topp med rem · 
driven överliggande kamaxe l. 

Cylinde rdi a metern har ökats så 
att vo lymen nu ä r 2 127 cm3 mot 
gamla mo to rn s l 986 cm ] 

I enförgasarversionen. som 
esätter B20-motorn s tvåförgasar­
version på 100 hk D IN . utveckl as 
97 hk DIN vid 5000 r/ m. Vrid-

mo mentet ha r fö rbä ttra ts något 
till 17.3 kpm DIN vid 2500 r/ m. 
kompressionen är 8.5: I och mo­
torn kan köras på 93 -oktanig 
be nsin. 

Detsam ma gä ller de n motor 
som nu monteras i G rand Luxe­
modellen tro ts a tt komp ress ionen 
dä r ligger så högt som 9.3 : l . 
Motorn ha r ko ntinuerlig brä ns­
lein sprutnin g av den typ som nu 
ha r slagit ut den e lek tro niska in ­
sprutninge n hos allt ner biltill ver ­
ka re. senast Saab. 

E-moto rn ger 123 hk DIN vid 
5 500 r/ m och vridmomentet är 
exak t detsamm a som fö r för ­
gasarversionen - fas t här kom ­
me r bästa d rage t inte fö rrän vid 
3 500 r/ m. 

På papperet ha r den näs ta n 
identiska prestand a med B20E­
motorn. men är lågvarv igare och 
ka n a lltså kö ras på 93 -oktanigt 

<Ile Stationsvagnen Volvo 245 visar upp samma förändringar 
som de andra modellerna. K an även fås med 123 hk motor. 

240-serien: 

Ny framvagn, 
ny motor 

brä nsle. 
Volvos nya topp är av s k 

cross-now-typ. vilket helt enkelt 
innebär att insuget sker på ena 
sidan och avgase rn a spru tas ut på 
den and ra - ett sys tem som har 
utveckl ats på täv lingsmotorer. 

T ill Grand Luxe-modell en 
ko mmer också som ex trautru st­
ning en elektri sk överväxel som 
manövreras med en strömbrytare 
i växelspaksknoppen. 

Att det är 7S:a ser ma n mest på 
den lå nga nosen som kommer 
frå n säkerhetsvagnen VESC. Den 
gör bilen 13 cm längre oc h har 
som främsta fun ktion en stö lTe 
och jämn are energiupptag nin gs-
fö rm åga än tidigare. . 

De kraftiga stö tfångarna ha r 
drag its ut runt bilens hörn fö r a tt 
skydda mot parke ringsskador. 

I fronten finn s varse llj us in te-
gre rade parkerings lamporn as 

utrymme. De är synliga även fr å n 
sidan . 

Varsellljuset är avsett för dags­
ljuskörning. De har en bränntid 
som är tio gånger så lång som 
hav lju sla mporn as. De senare 
behöver man a lltså hädanefte r 
bara använda i mörker. 

Stola rn a är nya och har en 
mycket skön tex til klädse l. I 
G rand Lu xe går det oc kså att få 
klädse l av sk in n. som är starkt 
oc h elegant men a bsolut inte li ka 
be hag ligt att sitta på. 

Föra rsto len är stä ll bar även i 
höjdled och har precis som tid iga­
re in byggda värmes li ngo r som ska 
göra vinte rkörni ngen dräg ligare. 

Hand bromsen har efter a ll a 
dessa å r hamn a t på sin r ätta pl a ts. 
dvs mell an framsto la rn a. Tack. 

Inuti ha r in strumentpanelen 
delvis gjo rt s om. bl a för att ge 
pla ts åt intc mindrc än tolv o li ka 

i~ 



• Instrumentbrädan är delvis 
ny med plats för m änga luft­
utsläpp. Handbromsen sitter 
mellan stolarna pä 75-orna. 

<III • Det är framför allt den nya, 
länga nosen och de mindre 
hjulen som gör att man känner 
igen den nya årsmodellen. 

• Ovan den nya B21 -motorn. 
Blocket kommer från den van­
liga B20-motorn. Toppen är 
dock helt nykonstruerad m ed 
överliggande kamaxel. Neåan 
den helt nya framvagnen m ed 
s k McPehrson-fjädring. Den 
ger förbättrade köregenskaper. 

uts läpp för vä rme och fr iskluft. 
Ratten s lutning ha r ä ndrats till 

23 g rader IllOI t idiga re 17. Den 
lutar a ll tså inte fullt så bra nt SO Ill 
tidi gare. 

Hjulen ha r kry mpts ti ll 14 tum . 
Den körmäss ig t stö rsta fö r­

ä ndringen ligger i fram vagnen. 
Vo lvo har nu gå ll in fö r en Ill O­
dern McPhersonfj äd rin g i kOIll ­
binat io n Illeu ku ggstå ngsstyrn ing. 
Olll effekte n a v dett a. se provk ö r­
n i n~s rapporten. 

Aven ba khju lsupph ängn inge n 
ha r ä ndrats. även Olll Volvo inte 
tag it s tege t full t ut till indi vidue ll 
bakhju lsfjäd rin g. 

Det är bä rarIllarnas infii s tni ng 
oc h lag ringspunktern a SO Ill ha r 
ä ndrats . K rä ngni ngs hälll lll a re 
finn s både fralll och bak utOIll på 
stat ionsvag nen 245 . so m i s tä ll et 
för krä ng nings hälllllla re har kr af­
tiga re fj äd ring bak. • 

• Volvo 264 GL med mycket 
krom i nosen. Motorn f t h) 
levereras färdig från Frank­
rike till fabriken i Sverige. 

Hyperlätt 
V6-motor 
i 264 
••• Det är på 264. Vo lvos sv ar 
på Mercedes oc h andra s ta tu s bi­
la r. de s tö rsta ny heterna kOlllmer. 

Förutom a lla de ä nd ringar SO Ill 
infö rs äve n på den Illinre Volvon 
har 264-a n fåll e n helt ny Illo to r 
oc h tre nya växe ll ådor - en fyr -o 
en fe lll - oc h en a uto lll a tväx lad. 

F orlllg iva rn a ha r även gell bil­
en en he lt ny fro nl. Ut seendet ä r 
vä l e n sak. Ill en det ka n vä l kn a p­
past ligga i tra fik säkerheten s in­
tresse a tt gö ra Grand Luxe-Illo­
de Il en s front i bl än kande kro lll ? 

Den nya Illot o rn ä r resulta te t 
av Vol vos fr a ns ka ut veck li ngspro­
jek t SOIll sker i sa marbete Ill ed 
Re na ult oc h Peugeo t. V6-a n 
kOllllller så sm å ni ngo m äve n i 
dessa Ill är ken. fa s t ka nske inte 
rik lig t i Sälllllla utfö rande. 

Hela moto rn är gjord a v lätt ­
Ill e ta ll och de n ha r två re md rivn a 

överliggande kam ax la r. Cylinde r­
d iameter 88 mlll oc h sla glä ngd 73 
Illm ge r e n sa mm a nlagd cy lin de r­
vo ly lll av 2 664 elll] 

M ed hjälp a v brä ns le in spr ut­
ning (C I-syste lll et precis SOIll 
B2 1 E) tar ma n ut 140. hk D IN vid 
6 0.0.0. r/ m. Mo to rn har tran sis­
to rtänd ning. a llt så inga bry tar­
spet sar. SO Ill förenkla r underh å ll e t 
oc h hå ller tänd instiilln ingen ko n­
stant. 

Motorn kan kö ras p å 93 -o k­
ta n ig ben sin . 

M ax illl a la vridmolllentet kO Ill ­
mer vid 3 0.0.0. r/ Ill och iir 20..8 
kpm D IN. 

De n ga lll la 164 E ska till ve rkas 
äve n i fo rt sä ttn ingen fö r vissa 
exportllla rknader. säge r Illa n på 
Vo lvo. 

J ä III fö n Illed 164 E är de n nya 
Ill o de lle n raktisk t 20. häs tkrafte r 

svagare. ha r mindre cylinder vo­
lym och sä lllre vrid mo ment. Å 
a nd ra sidan nöjer de n sig j u Ill ed 
den billigaste bensinen oc h ä r 
dess utolll hyperl ä tt. 

Hel a Ill o to rn Illed elut rustning 
oc h in spru tni ngssys te lll väger fak ­
tis kt in te Ill e r ä n I SO. kg oc h ä r 
d ä rlll ed lä tta re ä n Volvos ny a fy r­
cy li nd riga Ill o tore r . 

Frå n vind ruta n oc h bakåt ä r 
det sa llllll a b il SOIll tid iga re. D e 
fö rä ndringa r som gjort s pa 240.­
se ri en nä r det bä ll er hju lu pp hä ng ­
ningar. in redn in g osv lin ns även 
på 264-a n. 

En 1974 å rs Vo lvo 164 E med 
a uto matväxe l kostade ungefä r 
40. DOQ. kronor. Sk a vi t ippa rCIll 
tu se nl a ppa r upp för nykolll lin g ­
e n ? De t är inte bi llig t Ill eu p res ti ­
gc . • » 



mer som en 
gonsin. 

Men skenet bedrar. I själva 
erket känns Volvo för första 

gången riktigt smidig att köra. 
Det är en händelse som kanske 

rentav är värd att firas med ett sif­
ferbyte upp i 200-klassen. 

Du som någon gång har kört en 
Volvo - och vem har inte det? -
vet hur tungstyrd den är och hur 
den spårar med framvagnen . 

Detta är borta på 240-serien. 
Den nya framvagnen med 
McPhersonben (bra system. men 
dyrt att byta) och kuggstångsstyr­
ning har gjort underverk med 
väghållningen. 

J ag har haft tillfälle att prova 
tre 244-or på Volvos egen prov­
bana. Två DL med nya 2.1 -li ­
tersmotorn på 97 hk och en 
Grand Luxe på 123 hk med över­
växel. 

Speciellt Grand Luxen kändes . 
nästan som en helt ny bil. Inga 
tendenser till spårning och exakt, 
lättgående styrning. 

Nu har GL-modellen 185-däck 
medan de mindre påkostade mo­
dellerna får nöja sig med 175-di-

mension. Detta plus känslan av 
GL:s behagliga läderratt kan ha 
påverkat köregel)skaperna och 
mitt intryck av dem. 

Hur som helst gick även de två 
DL-vagnarna betydligt trevligare 
än gamla 140-serien. Ä ven sid­
vindskänsligheten var om inte 
borta så dock betydligt avdrama­
tiserad. 

Ratten sitter inte lika lodrät 
som förr - det gör det åtmin­
stone för en normalvuxen förare 
lättare att styra samtidigt som 
man får bättre plats för benen . 
Stolarnas inställningsmöjligheter 
är numera ytterst rikhaltiga och 
det bör vara lätt för de nesta att 
hitta en bra körställning. 

Det är faktiskt få bilar som er­
bjuder Volvos f6rarkomfort. 

På vattenbegjuten kringelbana 
märker man visserligen att Volvo 
är en stor och tung vagn med rätt 
kraftig understyrning. 

Men man fick verkligen ta i 
ordentligt för att provocera en 
bakvagnssladd eller tvinga bakre 
innerhjulet att spinna loss i kur­
vorna. Det tyder på att även för­
ändringen av bakhjulsupphäng­
ningen varit till det bättre .. 

Dag E Hogsten 
provkör nya Volvo: 
•• 

körglädje 
De nya varselljusen tänds 

automatiskt så snart man slår på 
tändningen och slocknar när par­
keringsljusen tänds. Varselljusen 
har 'ett betydligt kraftigare sken 
och kommer alltså att bespara 

framtida Volvoköpare den trafik ­
säkra men oekonomiska halvljus­
körningen. 

Jag måste vänta med ett defini­
tivt omdöme om den nya 2, I-li - . 
tersmotorn tills vi haft tillfälle att 

.-
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• De nya Volvobilarna (264 t v) 
provkörs på fabrikens egen 
provbana. Den mest märkbara 
förändringen är betydligt 
bättre köregenskaper. 

göra e tt grundligare test. Å tmin ­
stone den svagare versionen på 97 
hk kändes ungefär lik a hård i 
gå ngen som 8 20 och jag hade 
inge'n känsla av att vare sig acce­
lera tion e ll er segdragning skulle 
vara nä mn värt bättre. 

Det var i alla fa ll under tydl iga 
pro tester den segade i väg när j ag 
ga v full gas i 50 km/ h på högsta 
växeln . 

Runt provba nans högfartslinga. 
där man aldrig behöver lätta på 
gasen. gick den stadigt i 155 km/ h 
utan att väsnas alltför mycket. 

Grand Lu xe-modellen däremot 
kändes avsevärt bättre än hittill s­
varande modell : tyst, mjuk och 
snabb. 

Den elektriska överväxeln är ett 
bra tillbehör för den som ofta kör 
på motorväg. Den min ska r både 
bränsleförbrukn ing och ljudni vå 
oc h bör dessuto m ha en gynnsam 

inverk an pa motorns li vs längd. 
Grand Luxen kändes betydligt 

piggare och smidigare i slutet av 
provk örningarna. Förm odligen 
var både den och DL-vagnarn a en 
smul a råa - det rörde sig här om 
proto typer och inte vagnar ur se­
rieproduktio nen. 

Om 240 -bilarn a har bli vit bätt­
re - med reservation för a tt den 
ökade längden gjort dem ännu 
mera skrymmande i trafi ken än 
tidigare - så har 264 verk ligen 
utveckl ats till en hil som bättre 
pla tsar i dtrektörskl assen än fö re­
gångaren. 

Motorn är sy nnerlige n tyst och 
smidig oc h har inte den råa gång 
och ryckningstendenser som irri ­
terat i må nga exemplar av 164 E. 

Fast den har helle r inte riktigt 
sa mma tempera ment. 175 km/ h 
räcker ju dock mer än väl i de 
nes ta länder nu för tiden. 

Motorn är som sagt myc ket 
lätt. Det betyder till samm ans med 
den nya fra mhjulsfj ädringen. 
kuggstå ngsstyrningen och en 
ovanligt bra servostyrning att sto­
ra Volvo är en mycket trevligare 
bil att köra än tidigare. 

Förändringen är ännu mer på­
tag lig än i den mindre modellen. 

Förstå mig rätt när j ag nu ta lar 
om vägegenskaper. De har för­
bättra ts betydligt, men fortfara n­
de finn s det åtskilliga bilar som är 
både bekvämare, säkra re och 
smidigare att köra. 

Framför allt vä ntar man sig väl 
i 264-a ns höga priskl ass en bek vä­
mare och efTektivare ba khjuls­
hängning av de n typ som t ex 
Mercedes har. 

264 :an har ju också nya växel­
lådor, av vilk a j ag bara provade 
den automatiska. De n väx lar 
mjuk are än gaml a låda n och har 

inte samm a tendens att " hä nga 
kv ar" på lägre växel i nera sekun­
der när ma n lättar på gasen fö r att 
få en uppväx ling. 

En och ann an kanske är besvi­
ken över att Volvo inte kommit 
med helt nya modeller - det ä r ju 
tro ts allt åtta år sedan den första 
Vo lvo 144 presenterades. 

Men även om årets förbättring­
ar inte har gjort Volvos 240- och 
260-serier till toppm oderna bilar 
så unn ar man gärn a de tusentals 
svenskar som kommer att köpa 
dem att få den ökade smidig het 
och lättkörd het som fra mför allt 
den nya framvagnen ger. 

Det känos ovant a tt skriva om 
körglädje i samband med Vo lvo . 
Det har knappast funnits an led­
ning till sedan PV 544 Sport för­
sva nn för många år sed an. 

Men en liten gnutta a v den 
vara n tycks ha kommit tillbaka . • 



Fyra versioner ur Volvos nyamodellprogram:242L,244 GL,245 DL och 264 GL. 

Atta olika modeller 
i ny Volvogeneration 

Volvo introducerar nu en 
ny generation personbilar. 
Utseende- och egenskaps­
m ässigt uppvisar 1975 års 
Volvomodeller ett klart 
släktskap med säkerhetsbi­
len VESC. Bland nyheterna 
märks nya motorer och väx­
ellådor, ny hjulupphängning, 
nytt styrsystem och ny inred­
ning. Den nya generationen 
volvobilar b.estå r av två seri­
er - Volvo'240 med sex olika 
modeller och Volvo 260 med 

två modell er. 
- De nya bilarna är ut­

vecklade med säkerhets bilen 
VESC som bas, framhåller 
chefen fpr AB Volvo, Person­
vagnar, direktör Robert Det­
horey. De är konstruerade­
i linje med Volvos filosofi att 
säkerhet och kvalitet ställs i 
främsta rummet - för en 
marknad med hård konkur­
rens och med kritiska och 
fordrande konsumenter. 

NYA MOTORER 
Till den nya volvogenera­

tionen hör två helt nya 
motortyper. För 240-serien 
har Volvo, som alternativ till 
den ~ltsända R2Q-wotorn, 
konstruerat. en 2,1 J-~r 
med cylinderlock helt i alu­
minium och överliggande ka­
maxel. Den nya motorn har 
beteckningen B21 och finns 
dels i en förgasarversion 
<B21A) på 97 hk (71 kW) DIN 
och dels i en version med 
kohtinuerlig bränsleinsprut­
ning och transistoriserat 
tändsystem <B21E) på 123 hk 
(90kW) DIN. 

BRANSLEEKONOMI 
De nya motorerna har 

konstruerats för att ge god 
bränsleekonomi. Stor vikt 
har också lagts vid miljösyn­
punkter båcie när det gäller 
avgasrening och ljudnivå. 
Motorerna kan köras på 93-
oktanig bensin. ur säkerhets­
synpunkt har kraven varit 
högt ställda när det gäller 
accelerationsegenskaperna 

och ur kör synpunkt när det 
gäller motorns flexibilitet. 

SAKERHET 
Den utdragna fronten av 

VES C-typ ger en jämnt för­
delad energiupptagning - en 
mycket viktig egenskap vid 
frontalkollision. För att upp­
nå bästa resultat har 240-
karossen förlängts 13 cm 
jämfört med 140-karossen. 
Frampartiet har en låg pro­
fil, vilket ger god närsikt och 
minskar skaderisken för fot­
gängare vid påkörning. Stöt­
fångaren är integrerad med 
fronten och har, liksom i 
bakpartiet, dragits runt hör­
Iliilt för att ~lq,gga mflt paFke­
ringsskador. R'Jllbälten i 
baksätet, helpressat innertak 
med kraftupptagande .struk­
tur samt stolar med kraftig 
förankring i golvet och fasta 
nackskydd, är andra exem­
pel på säkerhetsdetaljer. 

BROMSAR 
Samtliga modeller har 

skivbromsar på alla hjulen 
och dubbla triangeldelade 
kretsar. Aven om en av 
bromskretsarna faller bort 
finns 80 procent av broms­
kraften kvar. Huvudbroms­
cylindern är av stegkonstruk­
tion, så att pedaltrycket inte 
ökar vid ett eventuellt krets­
bortfall och så att bromskraf­
ten kan findoseras t ex vid 
halkkörning. Bromsförstär­
karen har stor kapacitet och 
bromsbeläggen mycket lång 
livslängd. 
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Ny fjädring och styrning 
gör y olva. rolig att köra 

- Vad lätt det gick att kliva in bakom ratten nu då. 

Det är de forsta man säger tiU sig själv när man ska 
provköra en Volvo 244. Rattens lutning har justerats från 17 
till 23 grader. Det betyder mycket mer än det låter for bätt­
re instigning och bekvämare körställning. 

Framvagnen är av s k fjäderbenstyp 
(McPherson). Fjädervägen är längre 
och ökar komforten. Ojämnheter i väg· 
banan 'sugs upp och den nya kugg· 
stångsstyrningen bidrar till att man 
känner sig ha bilen i sin hand på ett 
helt annat sätt än med tidigare Volvo· 
modeller. 

NT körde ror några dagar sedan en 
244 på vägar i norra Dalarna. Det är 
fortfarande ingen konst att få sladd på 
en Volvo på en krokig grusväg. Men 
skillnaden är den att från 75 :orna kom· 
mer sladden som regel bara när man 
själv vill det. Tidigare har bakvagnen 
levt sitt eget liv ... 

Styrväxeln är numera av kuggstångstyp. Detta i kombina­
tion med ny fjädring i framvagnen, modifierad bakaxelupp­
hängning och krängningshämmare fram och bak har hux 
flux trollat fram en Volvo som är både lättkörd och har goda 
vägegenskaper. Frågan är om jag någonsin kört en bakhjuls­
driven bil i den här storleksklassen med så god följsamhet. 

NT PROVKÖR 
Och den sladd man nu får med 

Volvon är lätt att parera eftersom styr· 
ningen är mera exakt och fjädringen 
balanserar rörel serna. 

Spårvidden fram har ökat med 70 

mm och bidrar inte oväsentligt till de 
rorbättrade vägegenskaperna. 

Ljudet kvar 
Den nya B 21 ·motorns kapacitet 

och bränsletörst (lågoktanig) är svår 
att avgöra på' en provkörning som är 
kortare än 50 mil. Det karaktäristiska 
råa Volvo-ljudet är fortfarande kvar 
och tränger igenom vid höga varv trots 
att kupen normalt är mycket väl ljud· 
iso lerad. 

Sedan några år tillbaks är Volvos 
utrymmeskrävande växelspak museifo­
remål. Nu har växelspaken en kort och 
sportig utformning. Trots att NT:s 
provbil bara gått n'ågot hundratal mil 
var det lätt att peta i de olika växlarna. 
Däremot sätter jag ett frågetecken for 
stegningen . Treans dragkraft borde va­
rit längre. Den räcker inte riktigt till 
som omkörningsväxel i den kritiska 
hastigheten 85- 90 kmt. 

Onödigt byte? 
Volvo har fått mycket erkänsla for 

sina ryggvänliga stolar . Men trots den 
tidigare goda utformningen beslöt man 
sig att konstruera om stolarna. El) dyr 
satsning i samarbete med medicinsk 
expertis. Stolarna var redan innan bra, 
fann s det inte angelägnare projekt att 
satsa pengar på? 

Nytt är att stolens höjdläge oc 
si ttdynans lutning kan justeras an 
verktyg. Kl ädseln har fått "roli are" 
farger. Nackskydden är in bygg och 
ser ut som galler. Utformningen . r inte 
idealisk . Nederdelen trycker mot lar· 
na. 

NYA j-TOLAR och sex graders ändrad rattvinkel är de mest iögonfallande illleriörnyheterna 
240.,{erie. 

Volvos 

Handbromsen har nyttats och sitter 
nu mellan fram stolarna, något som 
också underlättar instignin gen. En 'bra 
finess är att bilbälteslåsen är belysta. 
Lätta att hitta i mörker. 

Bra initiativ 
Volvo är också, så vitt jag kan 

erinra mig, för st med varselljus som 
standard. Över körriktnings·blinkers i 
framskärmarnas ytterk anter lyser lång' 
livslampor så snart motorn startar. 
Volvos 75:or syns på långt håll . En 
långlivslampa har tio gånger så lång 
bränntid som en normallampa. 1.000 
timmar jämfört med 100. Parkerings· 
belysning räcker inte till för att man 
ska upptäckas på avstånd. Halvljus är 
med halogen en för dyr lösnin g. Volvos 
initiativ med varselljus som standard är 
i linje med roretagets trafiksäkerhetspo­
litik . 

Priset ror Volvos 240·serie varierar 
innan momshöjningen från .ca 27.000 
(tvådörrars med gamla motorn) till 
närmare 31.000 kr (fyrdörrars dc luxe)./ 
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V iCjJf'ifLLNINGEN har förbättrats på Volvos 240-seriejämjört med den nu nedlagda l40-serien. NT har provkört en 244 på grusvägar i nJ)mj 
D)JIGrna. Varningenjör kringströvande björnar visade sig dessbällre vara obefogad. . . ./,-" 
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GEFLE DAGBLAD 29/8 

Tel<n,-Icsirlan 
meu tra rkimoTor 

Volvo 242 har fått samma nosparti SOIU företagets säkerhetsbil. 

ÄNTLIGEN 
en trevlig Volvo! 

Äntligen en Volvo 
som verkligen är trevlig 
alt köra och 80m upp f öl" 
~ig väl i de flesta situa­
tioner. 

Så kan man samman­
fatta en 30-milakörning 
i Volvo 242. GD har tidi­
gare presenterat Volvos 
nya modeller 1975. Ny­
heterna är många och 
verkligt påtagliga. 

Det som märks mest bakom rat­
ten är den nya framvagnen med 
Mc Pehrson-ben och kuggstångs­
styrning. Detta i förening med 
förbättrad upphängning av bak­
axeln gör Volvo till en helt .ny 
bil körmässigt. Lägg därtill en ny 
motor med överliggande kamaxel 
och delvis nytt utseende så fin­
ner man att ändringen av mo. 
deIlheteckningen är motiverad. 

Alla som kört Volvo känner till 
den föga distinkta styrningen och 
framvagnen som vill spåra. Det 
är ett minne blott på de nya mo­
dellerna. Körglädjen - och na­
turligtvis även körsäkerheten -
har blivit betydligt större. Vi 
fann också att Volvo 242 verk­
ligen uppför sig fint på besvärli­
ga grusvägar. Bilen kan pressas 
hårt innan bakvagnen börjar sä­
ga ifrån . 

o BEKVÄMARE 

Bekvämligheten bakom ratten 
har också förbättrats rejält. Sä­
tcl18 är omkonstruerade och har 
betydligt fastare stoppning än ti­
digare - något som inte minst 
lånltkörare lär ska uppskatta. 
Hnttlutningen har ändrats och 
känns nu naturligare. Det är lät­
tllre lin tidigare att finna en be­
kväm körställning. 

Den bli GD provade var för­
sedd med den nya 2,t-J1tersmo­
torn med lättmetall topp och över. 
1I1JII'ande kamaxel. Den ,amla på­
litliga 11 20-motorn kommer dock 
att f1nnl8 liven 1 fortaättnlngen. 

Nya motorn har god segdrag­
nlngsförmåga och maxlffekten pA 
97 häatkrafter DIN räcker för 
.n,abba och !äk!'1I omkörningar. 
Int~ gö.r d.en mycket vUln av aig 
ha.ller, och gAnien är lUin och 
jämn. Atkomlllheten under hu­
ven är god. Ett pllr mlnuapunk­
te·r finna dock, däribland svår­
åtkomlig placering av oljestickan. 

Aven om Volvo blivit bAde 
","""1"1111111""""""'1"'1"'1""1111"''''""""""" 



Looken på Volvos nya statusbil skiljer sig från 240-serien på de rek-
tangulära strålkastarna och arman grill. Bakljusarrangemartget är 

också annorlunda 

En del förändringar till det bättre märks även interiört. Panelen 
har delvis fått nytt utseende, bland annat finns där fler luft- och vär. 
meutsläpp än tidigare. N.ackstöden är omgjorda för bättre sikt för 

baksätes passagerarna. 

Den nya 2,1-litersmotorn är något lutad. Den har lättmetall topp 
och överliggande kamaxel. Motorblocket är detsamma som i B20. 

motorn. 

trevligare och säkrare att köra än 
tidigare betyder det inte att bi­
len slår ut alla konkurrenter i 
det avseendet. Snarare är det så 
att man börjar närma sig på 
punkter där mlln hittills hjälp­
löst legat ,efter exempelvis Saab 
99. 

Volvo har alltså blivit betyd­
ligt bättre att köra, men där det 
är trångt gäller inte det. Nosen 
och därmed bilen har nämligen 
förlängts med tretton centimeter. 
Och det kan ju betyda en del när 
man ska krångla sig in i en trång 

............ 1111' ••• , •••• 1 ......... , •• 11 ••• ," ••• ""11'."."1"""" 

parkeringsficka till exempel. Sam­
tidigt kan man glädja sig åt att 
kroc!Q;äkerheten i och med det 
mer utdragna frampartiet harför­
bättrats. 

OLLE HILDING SON 

1 

I, 
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MOTOR 18/74 
N O Andersson och Iva Maasing 
efter den första provkörningen 
av Volvo -75 : 

Strunta i 
utseendet ... 

. 
'. 

.~ • 

Det blir säkert livliga diskussioner om Volvos nya frontparti , den enda egentliga yttre förändringen jämfört 
med nuvarande modell. En del kommer att tycka, att ändringen gjort vagnen klumpig andra förmodligen att 
den är snygg . O Men smaken är alltid subjektiv och egentligen är det utseendemässiga oväsentligt. Det vä­
sentl iga är de ändringar som fabriken gjort under skalet . Volvos försäljningsledning talar om en ny gene­
ration vagnar och det är inte utan att man instämmer efter några timmars körning på fabrikens provbana. 

'J De tekniska fö riindrin gar­
na iir , som sagt , sto ra oc h 
m a n ka n fö n 'anas övc r, at t 
inte fabrikcn »mani fc stc rat " 
de lt a mcd \ tö rre ka ro<;s för­
ändrin gar, T ydligc n an,er 
man att de t gamla ä r gott nog 
oc h iindrar i Slidlc t inuti ku ­
pe n diir det nu sitt e r nya 
fra m stol ar , 

D essa har en slanka rc upp­
bygg nad och fa stare s to P[l­
nin g ä n de tidigare, Genom 
att d yno rn a inte lii ng re har 
uppbyggda valkar i sid o rna 
tar man sig liittare i oc h ur 
vag ne n , Fö ra rsto le ns d yna ka n 
de suto m st iillas i höjdled vil ­
k e t inte ga r pa 140-ser ie n , 

D e lta till sa mm a ns m ed ä nd­
rad rattlutnin g gör a tt de fl e<;­
ta nu bö r finn a be kviim kö r­
ställnin g, 

M en del är il7/e bara ratt e ns 
lutnin g so m har iindrats ut an 
he la s tyrnin ge n, Vo llo har nu 
ii ntli gen he lt fat 'l bo rt gla p­
pet krin g styrnin gens mi tt­
läge, D en n ya ku ggs ta ngss tyr­
nin ge n ge r fö ra ren ' m ö jligh et 
at t m ed sm a exa kta rattröre l­
se r m ö ta kursan'ik e lse r o rsa­
kad e av sid vind e ll e r vägbane­
lutnin g, (Pa nya 264 iir ku gg­
~ lCIn gss tyrnin ge n . so m gal' 
gan ska liitt i s ig \j ii ll , försl:dd 
m ed trycko l,iese n 'o m e n ge r 
iinda e n vi ss väg Linsla ,) 

Fran de tidiga re tviirl iin kar­
na h ar Vol vo nu ga tt öve r 
till e n fra mhjulsupph iin gnin g 
m ed fj iiderben och en m yc ke t 
stadig . trian ge lformad t vä 1'­

hink ne rtill. D et ge r \'a gnarn a 

Volvo 240-se rien känn s stadigare än föregång a rn a i undangiraI. 

e n behag ligare ga ng över 
ojä mnh e te r i vägba na n , 
Mal~ ha r stud e ra I hur o lika 

ha rdhe l i upph ängningen s 
g ummibu, snin ga r in ve rk a r på 
styrege nskaperna och åk ko m ­
forten oc h lyc ka ts na e n ko m ­
promiss, Äve n de n ste la bak­
axe ln m ed sin a lä ngsla nkar 
oc h sin tvär lä nk ha r m od ifie­
ra ts fö r dä mpad öve rfö rin g a\' 
\'äg ljud e n sa mtidigt SO I11 ba k­
axe ln far liimpliga re slyregen­
~kape r vid t\ 'ä ra gi rar , 

Kö r m an m e r fo rce rat e ll er 
t vin gas göra h iifti ga uncl a ngi­
rar kä nn s de n ya vagnarna 
~ t adi ga re iin fö regan ga rna , Vi 
gjo rd e en se rie undan g irar 
bade med 240 och 260 och no­
te rac!e att bil a rn a reage rad e 
ga nska sna bbt fö r tviira ratt ­
ulsla g, Ba kvag na rn a kasade 

lu gnt at sido rn a uta n nagon 
tenden s till far li ga re sladdar, 
Men bilarn a krä n gde o rdent­
ligt fran sid a ti ll sida oc h pa 
244 GL m ed dess ha la skinn ­
kl ädse l ha r man svart at t sitt a 
"" a r , 

Bro /l1ssyslem e l har m od ifie ­
ra ts, E n hu vud cy linder a\' 
s tegtyp ge r bä ttre dose rin g a\ 
bro mskraf ten men va ra nöd­
bromsningsprov visad e att pe­
da lväge n kan va ra ganska 
la ng, De n ya Vo lvo-m ocle ll e r­
na haller ra k kur~ m ed savä l 
k a lla so m va rm a brom,ar m e n 
vid nöd bro l11 snin g m ed e na si­
dans h ju l pa ha la re un de rl ag 
far bilarna en viss tend e ns alt 
vr ida sig a t det striiva re hal ­
le t. De t beror pa a l t man fo rl ­
fara nu e har e n viss poSiti\' 

s tyrrullra die pa framvag nen , 

Den nrQ B ] 1-/11 o/()rn da? 
A-motorn kä nn s pigga re ä n 
13 20 A m en sa \'ärst m yck e t 
m e r kultive rad iir den inte, 
M o to rljud e t hö rs ga nska tyd­
li gt inne i vagnen vid acce le­
ra ti o n , U r unde rh a ll ssynpunkt 
\'e r kar de n n ya fyran tillta­
lan de , Vcntilm e ka nismen med 
remdri\'e n . ö \ 'e rli gga nd e kam­
axe l kan k la ra man ga lU se n 
mil utan ko ll e ll er jU'ite rin g a\' 
\'e nlil spe le t. A ll a ko mpo nen­
te r iir liiltatk o mli g l place ra de 
pa mo to rn s sidor , 

GL- Ill ode ll e ns in sprutnin gs­
ve rsio n a\' B 2 1 är ga nska re ­
a kti o nssnabb och sta rk men 
blir lju d li g i hög re farte r, i 
\ ilk e l fall o m man int e ut ­
n vtt ia r ö\'cn'iixc ln , 



SKARABORGS-TIDNINGEN 30/8 

En nykomling kom till Skövde! 
Nu~ Volvo blivit en lady ... 

- Samma gamla bil , det 
är bara grillen dom lagt på 
sned. 

Den kommentaren hördes 
ute på sta'n när SN fick en 
provtur med Volvos nya 
240-serie. Inget kunde vara 
mer fel. 240-serien är en 
helt ny bil - enligt volvo­
folket mer förändrad från 
tidigare vagn typ än vid nå· 
got modellbyte ! Det är när 
man provkör den som man 
märker skillnaden. Volvo 
har tagit flera steg upp som 
bil betraktat. 

Att efter några mils körning 
uttala sig om en bil är rätt 
svårt. Men intrycken av 240-se­
rien är bara positiva. Ser man 
bilen ut irån verkar det som om 
det ä r den gamla modellen med 
g r illen snedstä lld . Det är helt 
fe l. 

.. '.,......... ............ ..1' .............. ~.............................. : ......................... , ................. _......... ........ __ .. ' ....... . 
Vad kommer det sig att volvoi.terna i Sliijvde all t id sld ppar de nya "agnarna och ställer si,; 
pi\. huvud i motorrummet? - lUan kan ju tyc:ia att "i borde få nog av motorerna i jobhet, 

säger Royne Hansson, Manfr ed Baaske och Dan Seeger. 

l' 



Nu har Volvon blivit kurvsmygare 
Snabbreagerande kuggstångsstyrning 

SkiJlnaderna kommer fram 
vid hård körning på kurvig väg. 
På småvägarna mellan Tibro 
och Hjo uppförde 240: an sig 
srun en riktig lady. 14O-serien 
kändes lite klumpig och okäns­
lig. Bakvagnen ville gärna kry­
pa ut, och man fick ta det gans­
ka vackert i kurvorna. 

Det lir helt borta nu. Ska man 
klaga på något så skulle det va­
ra a tt vagnen känns något för 
mjuk. Vekheten kommer fram 
då man pressar bilen så hårt att 
den vill börja "driva" i kurvor­
na. 

KU~VSIUYGARE 

Så fränt är det dessbättre yt­
t erst få som kör. Intrycket är 
att bilen mycket mjukt och följ­
samt suger sig fram genom kur­
vorna. MacPhearson-upphäng­
ningen av framvagnen är ett 
mycket lyckat drag, liksom den 
nya bakaxeln och krängnings­
h ä mmarna. Vid kast rätar bilen 
snabbt upp sig igen, inga onö­
d iga slängar. 

En annan bidragand.e faktor 
till den angenäma körupplevel­
sen var den direkta styrningen. 
Den Införda kuggstAngsstyrnln­
gen tar bort den gamla trög1he­
ten, bilen blir nästan lite väl 
snabbreagerande. 

Gamla volvoägare kommer In­
te känna igen sig bakom rat­
ten. Och det beror inte pA. de 
stora förändringarna som väg­
egenskaperna - äntligen har 
man vickat över ratten sex gra­
der så att den inte sitter så ver­
tUtalt längre. 

B21 - ARBETSHAS1' 
Nya B21-motorn var en myc­

ket trevlig Ibekantskap. Varv­
villig och snabb gav den bred 
marginal tör omkörningar. Och 
1 stadstrafik var den seg som 
läder - B20:a.ns lilla t endens 
att hacka är borta. Det gick all· 
deles utmärkt att kana omltrlng 
t Skövdes stadstrafik på trflall., 
även om det kanske inte är a.tt 
reJoommendera. 

Nykomling i sta'n! SN:s provkörning av Volvo 244 väckte stort uppseende. Reaktionen var 
positiv och Ragnar Gråberg, försäljningschef för personvagnsavdelningen på Volvex Skara­

borg, räknar med att sälja 1400 vagnar till nästa höst. 
Motorkonstruktörerna har Vi dess bättre aldrig testa. Det nått dithän att de tänker mer på 

plockat fram en riktig arbets· är den inbyggda säkerhetsbIlen. säkerhet än kromlister. 
häst. Det är ett vettigt drag av Ställ 240 :an vid sidan av ell 144 En deta lj ur det omsorgsfulla 
Volvo att hoppa av "hästkratts· och ni märker att den är 13 cm säkerhetstänkandet: När man 
kriget". Vardagsbilisten har in- längre. vrider om tändningsnyckeln 
gen nytta aV ett par hundra Förlängningen betyder att för· tänds automatiskt varselljusen! 
hästar under huven, .han tar nog mågan att ta upp krafterna vid Att dessa. sedan kanske är nä· 
hel~re ett par hundra 1 plånbo- kollisioner ökats avsevärt. Dess- got underdimensionerade är be­
ken 1 måna den och får en mo- utom har man förstärkt chassit klagligt. 
tor som är avpassad för has- med ytterligare galvan,lsera de De här positiva intrycken gav 
tighetsbegränsningarnas trafi,k. plåtar, agn} tar upp energi. ett par timma!'s körning av bi-

För det avgörande vid omkör- len. Det är glv<etvls för lite för 
nlngar är vridmomentet. Seg- SAKERHET SÄlLJER? kategoriska påståenden, men 
dragnin~sförmågan är ett annat Den andra viktiga det~jen är nog tycks Volvo ha klOmmit ljus-
v8Jpen 10m behövS 1 kötraflk och att sittkup~n med sldobalkar I år frän den tid dä Das Auto 
stadskörning. Och dessuOOm ha dörrarna ytterligare förbättrats kallade Amazonen för "värl· 
en så snabb motor som nöjer som krockskyddad stålkula. dens snabbaste traktor". Hon 
sig med 93_oktanig bensin. Vol· Dessvärre kan det bil svårt tör håller på att bil en riktig lady 
vo Skövdeverken har fätt en ny Volvo att marknadsföra den öka- - med nästan fransyska ma­
stolthet 1 raden av B-motorer. de säkerheten. Bryr sig folk om n~r ... och en bl! för förara bAde 

DET TESTADE 
VI INTE 

En av de viktigaste föränd· 
ringarna på. 240: orna behövde 

att tänka på kolUsloner 1 100 med och utan temperament. 
kilometers hastighet? Det är Bosse Olsbo. 
bara att hoppaa att bilköparna 



•• 

TEKNIK FOR ALLA 
9/74 Fronten är hämtad från säkerhetsbIlen VESC, och "underläppen" mad 

, stötfångare som tål smällar I 5 km/h, förlänger karolSen med 13 cm mot 
föregående år. Översta Iyktfältet t v om strålkastaren är det standard­
mässlga varselljuset. 



Äntligen en tilltalande Inltrumentpl nel IVolvol VIIIerIigen är hastig­
hetlmätaren I mlnlta laget, men annlrl är det över.Udllgt, och alla reg­
lage nAr man lätt. Den här amäekrar. ratten Iltter I 264-lerlen. 



VOLVO-75.,. 

~ Världs-
••• premlar 

för fabriks­
monterade 
varselljus 

., .. '. 
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Körställningen är utmärkt med den nya 
rattlutningen. LArstödet är bra, och sto­
len kan höjas separat I fram- och bak­
kant. 

Text: Björn Bergman 
Foto: Volvo 

. . . mellan konerna pli vattenbanan . .. 

"1975 års personbilar är resultatet av vår 
hittills största satsning", säger chefen för 
Volvo Personvagnar, Robert Dethorey in­
för det nya modellåret. 

Onekligen märks det att Volvofolket 
tagit i på allvar denna gång för att förnya 
den personvagnsserie som med mycket 
små ändringar tillverkats sedan hösten 
1966. Och att det är väsentliga ändringar 
till det bättre kan vi skriva under på efter 
en visserligen hastig men ändå rätt avslö­
jande konfrontation med vagnarna på Vol­
vos avancerade provbana utanför Borås. 
Där finns nämligen goda möjligheter att få 
bilarna att bekänna färg på kort tid, åt­
minstone vad gäller uppförande på dåligt 
underlag, i halka, sidvind och i höga farter. 
Man kan hård prova styrning, bromsar, 
växellåda och man kan känna på fjädring 
och lyssna på ljudnivå. 

Mycket smidigare 
Efter flera timmars kuskande i de många 
kurvorna på' de många olika underlagen 
runt denna testbana vågar vi påstå att Vol­
von nu blivit en riktigt sympatisk bil. Borta 
är den klunsiga ratten med den aviga lut­
ningen, den höga kantiga instrumentpa­
nelen - ja, överhuvudtaget känslan av 
klumpighet. (Det gäller i varje fall interiö­
ren - utanverket kan givetvis diskuteras.) 

Och när man första gången kör iväg 
med en Volvo i 240-serien bekräftas in­
trycket: styrningen går förvånansvärt lätt, 
körställningen är perfekt, fjädringen känns 
mycket komfortabel. Efter en stunds knix­
ande i testbanans kurvor och backar stan­
nar man, smått förundrad och måste med­
ge inför sig själv: Minsann, vagnen känns 
riktigt SMIDIG att köra! 

Hur kommer sig då detta? 
Jo, Volvo 1975 har inte bara fått ny grill. 

Under den siktvänliga sluttande fronthu­
ven hittar man de största nyheterna - om­
gjord motor, ny växellåda, framhjulsupp­
hängning med fjäderben samt kuggstångs­
styrning. Och i bakvagnen på sedanver­
sionerna sitter numera en kängningshäm­
mare . Detta tillsammans räcker för att ge 
den i övrigt oförändrade karossen de nyss 
nämnda förbättrade egenskaperna. 

Överliggande kam 
Den gamla hederliga B20A-maskinen på 
1986 cm3 och 82 DIN-hästar (60 kW) finns 
kvar som billigaste alternativ. Men i 
DeLuxe-vagnarna kan man också få en 
helt ny motor, kallad B21, försedd med 
överliggande remdriven kamaxel och med 
en effekt på alternativt 97 hk (71 kW) DIN 
eller 123 hk (90 kW) DIN. Den högre ef­
fekten utvecklar maskinen i ett utförande 
med bränsle insprutning och högre kom­
pression . 

I princip har B21 hämtat blocket från 
B20 och fått toppen bytt mot ett alumi­
niumIock av s k crossflowtyp - med in­
suget på ena sidan och utblåset på andra. 
Kamaxeln är överliggande och driven av 
en kuggrem. Den påverkar ventilerna 
direkt utan mellaniiggande vipparmar. 

Bränsleinsprutningen på B21 E är av den 
kontinuerliga, luftmängdsmätande typen 
som introducerades för ett år sedan. Syste­
met kallas CI (Continous Injection) och 
tillverkas av Bosch. 

E-motorn inför också en annan nyhet: 
det brytarlösa tändsystemet. Man har här 
tagit elektroniken till hjälp, och tänd­
strömmen styrs nu med transistorer i stäl­
let. Enligt uppgift betyder detta dels redu­
cerat underhåll, dels mindre risk för tänd­
punktsförskjutning. Och i kombination 
med bränsleinsprutningen ger detta enligt 
Volvofolket bättre kontroll över de olika 
beståndsdelarna i avgaserna. 

Franskbyggd V6:a 
B21-motorn är utvecklad helt av Volvos 
eget folk. Det är däremot inte den största 
motornyheten - V-sexan i 260-serien. Den 
maskinen, som efter sin cylindervolym 
kallas B27, är den första frukten av sam­
arbetet mellan Volvo, Peugeot och Re­
nault på motorsidan. Den är speciell där­
för att den är gjuten i aluminium och tack 
vare det har kunnat göras extremt lätt. 
Vikten är bara ISO kg inklusive tändsys­
tem och bränsleinsprutning. (Den nya 
fyran B21 väger 155 kg utan elsystem och 
förgasare.) 

B27-motorn görs enbart i E-version, 



. . _klarar 244an med elegans ..• 

alltså försedd med CI-insprutning, och ef­
fekten är 140 hk (103 kW) DIN vid 6000 
rlmin (100 ris). Denna motor har i likhet 
med 821 E transistoriserat tändsystem och 
kan - liksom båda 821-orna - köras på 93-
ok tanig bensin . 

B27E tillverkas i sin helhet i Frankrike. 

N ya växellådor 
Växellådan är ny i samtliga Volvoversio­
ner. Förändringarna märks inte mycket, 
men till 264-modellen finns nu både en 4-
växlad, en S-växlad och en automatisk 
låda som alternativ. För 244 Gi.. erbjuds 
som extrautrustning en elektriskt man­
övrerad överväxel som verkar på 4:an . Lå­
dorna i 264 är speciellt framtagna för att 
passa den nya V6-motorn. Automatlådan 
ä r tillverkad av 8org-Warner. 

Fjäderben och kuggstång 
Redan på den experimentella säkerhets­
bilen VESC införde Volvo en framvagn 
med fjäderben av McPhersontyp. - en lös­
ning som nu alltså finns på samtliga Volvo. 

•.• utan några som helst konstigheter . 

Systemet ger god fjädringskomfort, tar 
liten plats och medger stora styrutslag hos 
framhjulen . 

Samtidigt introducerar Volvo nu för för­
sta gången kuggstångsstyrning på serie­
byggda bilar. Också den fanns på VESC, 
och det systemet ger bevisligen mycket ex­
aktare styrkänsla samtidigt som konstruk­
tionen här kunnat göras med bara sex le­
der. (Dessutom finns ytterligare leder och 
kollapsfunktioner på rattaxeln.) 

Varselljus standard 
Det är alltså tydligt att Volvos tekniker 
verkligen tagit vara på de ideer och erfar­
enheter man fått fram via säkerhetsbilen 
VESC (Volvo Experimental Safety Car). 
Utvändigt går fronten med den utdragna 
"underläppen" igen som synes, och där 
ingår också ett nytt arrangemang av blink­
visare och strålkastare. Over blinklyktor­
na finns dessutom en detalj som torde vara 
en världspremiär: standardmässigt mon­
terade varselljus . 

Det är icke bländande strålkastare som 
tänds så fort tändningsnyckeln vrids om i 

bilen. Det innebär att en Volvo 1975 alltid 
kommer att synas väl i trafiken - också i 
skymn ing, regn och motsol - utan att föra­
ren behöver komma ihåg att slå på belys­
ningen. Och detta även i taxiutförande .. . 

Varselljuset går inte att koppla ifrån 
med strömbrytare, men det slås alltid av 
när man med nyckeln slår av motorn . 
Ä ven bakljusen är kopplade till varselljus­
funktionen . Glödlamporna i varselljusen 
är 12-voltslampor, men drivspänningen är 
med hjälp av ett motstånd sänkt, vilket 
ökat brinntiden från normala 100 till om­
kring I 000 timmar. 

Ä ven i övrigt bygger Volvo vidare på sin 
fina säkerhetstradition, och förutom den 
extremt frontkrocks-anpassade deforma­
tionszonen fram finns avbärare i sido­
dörrarna. Och bromsarna har triangelde­
lade kretsar, innertaket är nu helgjutet 
ungefär som i Saab 99 och i baksätet finns 
lättanvända rullbälten. (Det sistnämnda 
f ö ett lagkrav på alla 1975 års bilmodeller 
i Sverige.) Säkrare bensintanksplacering 
mellan bakhjulen infördes redan på 740r­
na, liksom den geniala lilla glödtrådsvak­
ten som varnar om en glödlampa lägger ... 
av. , 

Volvo 1975 i ett nötskal: 
• Den nya VolvogeneratIonen kallas 
240-serien och 264-serien. 
• Karossen har fått ny grill och totaI­
längden har ökats 13 cm till drygt 490 
cm för 240-serien. 
• LeLuxeutförandet I 240-serlen kan 
fås med en helt ny rak 4-cylindrig 
motor på 2,1 liter och 97 hk DIN. Den 
har remdriven överliggande kamaxel. 
• Basversionen behåller B20A­
motorn på 82 hk DIN. 
• 264-serien får en helt ny V6-motor I 
aluminium, vilken utvecklats i sam­
arbete med Renault och Peugeot. Den 
tillverkas i Frankrike. Den är på 2,7 li­
ter, ger 140 hk DIN och har brytarlöst 
tändsystem samt bränsleinsprutning. 
• Båda de nya motorerna kan 
köras på 93-oktanig bensin. 
• Båda Volvoserierna har fått fjäder­
ben i framvagnen samt kuggstångs­
styrning. 

• Som världsnyhet Införs standard­
mössigt s k varselljus på samtliga 
Volvo. 
• Förarstolen kan numera enkelt 
höjdjusteras. 
• Rattens slutning har ändrats från 
17 till 23 grader och är alltså mindre 
brant nu. 
• Nackskydden är av gallertyp och 
genomsynliga för baksätespassage­
rarna. 
• 240-serlen ersätter 140-serlen och 
tillverkas redan I Göteborg. 
• 264 börjar tillverkas i Kalmar under 
oktober. 
• Gamla 164 tillverkas parallellt I 
mindre antal för att säljas på vissa 
utomeuropeiska marknader. 
• Priser för den nya Volvogeneratio­
nen är inte fastställda I skrivande 
stund. 

-------:-
Ovanför blinkvisaren längst ut mot karossidan 
sitter varselljuset, som tänds så fort man startar 
motorn. Ljustorkaren har spolning genom tor­
karbladen. Man får hoppas att gallret under 
strålkastaren släpper igenom snö så att inte Iykt­
schaktet helt packas igen I Samtliga Volvo har 
halogenljus standardmässigt. 



VOLVO-75 ... 
~ Luftigare interiör 

Invändigt noterar man främst att framsto­
larna fått ny design och nya, genomsyn­
liga nackskydd samt att instrumentpane­
len sänkts och fått diskretare galler för 
luftutsläppen. Dessutom är ratten något 
mindre och inte så kraftigt vinklad. Det är 
därför bättre utrymme för förarens lår, 
oeh man kan lättare hitta en bekväm kör­
ställning. Till förarkomforten bidrar också 
att stolen nu kan höjdjusteras separat i 
både fram- och bakkant. Framkantshöj­
den justeras lätt även under färd , medan 
bakkanten enklast ändras när bilen står 
still. 

Framsätena har fått något mindre val­
kar framtill på sidorna vilket underlättar i­
och urstigning. Stoppningen är också fas­
tare nu, för att minska trötthetskänslan vid 
långfärder. 

Den elektriskt uppvärmda förarstolen 
har man givetvis behållit. 

En ytterligare nyhet på chassisidan är 
huvudbromscylindern utformats sA att den 
nödvändiga pedalkraften inte ökar nämn­
värt om ena bromskretsen skulle falla 
ur .. . 

Hjulen har också ändrats och är fr o m 
1975 års modell av dimensionen 14 tum. 
Som skäl härtill anför Volvo att den di 
melTsionen är lättast att hitta däck till på 
den internationella marknaden. 

Atta versioner 
Den nya generationen Volvobilar omfattar 
sex utföranden i 240-serien och tvA i 264-
serien. 

Basversionen är 242 L och 245 L som 
har enklaste utrustningen och gamla 
B20A-motorn. Sedan finns både 2-, 4- och 
5-dörrarsvagnarna med DeLuxe-utrust­
ning och då antingen med B20A eller den 
nya motorn B2IA. 244 görs också som GL 
med den nya E-motorn. GL har bl a läder­
klädsel och varvräknare. 

Sexcylindervagnen 264 kan fås an­
tingen som DL eller GL. Båda har den nya 
V6-maskinen med insprutning, men GL är 
lyxigare - med bl a elektriska fönster­
hissar. 264 har rektangulära stråk kast ar­
glas bakom vilka sitter separata halogen­
strålkastare för halv- resp helljus. 

164 blir kvar 
240-serien produceras nu sedan början av 
augusti vid Torslapdaverken. Den ersätter 
140-serien. 264 ska göras i Kalmar, men 
den produktionen inleds först i oktober. 
Tills vidare kommer gamla 164-modellen 
att tillverkas parallellt med 264, eftersom 
164 ska fortsätta att exporteras till vissa 
utomeuropeiska länder. 

Några priser på vagnarna i den nya Vol­
vogenerationen finns inte til1gängliga i 
skrivande stund. a 

SA här kan man rulla tummarna i 160 km/h 
pA Volvos högfartsbana. Doseringen I ova­
lens kurvor ger total självstyrning At bilen 
upp till 200 km/h. 

Volvo 242 De Luxe 
Det här blir antagligen storsäljaren i 
den nya serien . Den har nya motorn 
och hel tygklädsel och lite annat som 
höjer den över basversionen . 

Direkt när man slår sig ner bakom 
ratten märks skillnaden mot den 
gamla 140-serien . Stolarna känns lite 
ledigare, stoppningen är fastare och 
man har bättre utrymme för låren un­
der ratten . Och ratten har fått en rik­
tigt behaglig lutning! 

Dessutom är instrumentpanelen 
sänkt, vilket ger bättre framåtsikt. 
Bakåt ser man också bättre tack vare 
gallermönster de fasta nack­
Skydden. 

De vagnar jag provkörde på Vol­
vos testbana var ur den s k noll­
serien före produktionen , varför man 
kan räkna med att finjusteringar har 
gjorts på vissa punkter före serie­
produktionsstarten. Jag tyckte t ex 
att bullernivån i 240-vagnarna låg lite 
väl högt; där fanns både avgasmul­
ler och en del brumtoppar på vissa 
vartal. Men det kan Volvos tekniker 
mycket väl ha hunnit åtgärda på de 
riktiga serievagnarna. 

I övrigt är komforten högklassig . 
Den nya framfjädringen och vissa 

Björn Bergman 
provkör tre nya 
Volvo versioner: 

"Väghåll­
ningen 
är toppen, 
V 6:an 
spinner 
som en 
katt' , 

modifieringCjr i länkarmsfästena bak 
har gett märkbart mjukare gång 
samtidigt som.. kränghämma~e 
bak och fram begränsar rullningen I 
sidled vid kurvtagning. 

Väghållningen provade vi på en 
rad krävande underlag plus på en 
kontinuerligt vattenbegjuten sladd­
bana. Betyget kan bara bli ett: väge­
genskaperna är toppen I Styrningen 
med kuggstångsväxeln ger perfekt 
väg kontakt, kurshållningen är ut­
märkt och kurvtagningskapaciteten -
även på våt asfalt - är utomordent-

Det nya Volvoprogrammet omfattar Atta versioner, varav tvA i 264-serlen (närmast pA bilden). 
240-vagnarna finns med tre motoralternativ, av vilka 244 GL (i mitten) har bränsleInsprut­
ning och elektronisk tändning. Samma utrustning har den nya V6-motorn I 284-serlen. 



En av de stora nyheterna pi Volvo -75 och hemligheten bakom den 
lörbättrade åkkomlorten och den behagliga styrningen, är framvag­
nen med fjäderben av MCPhersontyp och styrväxel med kuggstång. 

ligt hög . Jag provocerade mycket 
hårt mellan konerna på sladd banan , 
och snällare reaktion får man leta ef­
ter! 

Bakvagnen driver ut först vid 
mycket hög kurvfart, och då kommer 
den kontrollerat och kan lätt pareras. 
Och släpper man gasen plötsligt mitt 
i svängen , händer ingenting . Bilen 
verkar vara helt okänslig för gasav­
drag i kurva, vilket är väsentligt för 
den aktiva säkerheten; den naturliga 
reaktionen hos de allra flesta förare 
är just att släppa gasen när de mär­
ker att det går lite för fort i en kurva. 

Den nya motorn är svårare att ut­
värdera vid en så här flyktig bekant­
skap. Den gav dock hyggliga accele­
rationsmöjligheter, och toppfarten på 
höghastighetsbanan låg kring 155-
160 km / h. 

Växellådan fungerade perfekt med 
korta spakslag och distinkta lägen. 

Den nya styrningen är en mycket 
positiv bekantskap - den är exakt 
och går behagligt lätt. Lättheten är 
givetvis välkommen , eftersom Volvo 
tidigare hört till de mer tungparkera­
de och över huvud taget tungkörda 
bilarna. 

Volvo 244 Grand Luxe 
GL är den vassaste varianten i 240-
serien . Den har den nya B21 E­
motorn med Bosch bransleinsprut­
ning och ett brytarlöst, transistorise­
rat tändsystem. Effekten är 123 hk 
DIN , och det räcker för utmärkt 
snabb acceleration och höga snitt­
farter på landsväg. 

Den här maskinen var mycket vil­
ligt , och man fick faktiskt hålla igen 
med gasen för att inte gå över 6 000 
r/min där rödmarkeringen börjar på 
varvräknaren. 

Tvåan drar man utan vidare till 
drygt 80, och använder man trean för 
omkörning , hamnar man lätt över 
125 km / h innan man accelererat fär-

digt. Toppfarten på fartbanan notera­
de jag till ca 170, trots att det blåste 
rätt kraftigt byig vind . 

GL-vagnen hade också den en 
tendens att bullra kraftigt på vissa 
motorvarv, men utnyttjade man den 
överväxel som fanns på prov­
exemplaret, sjönk bullret till fullt 
dräglig nivå även i farter uppåt 130 
km/h . Överväxeln sänker motorvar­
vet på fyran med ca 1 000 r/min. Den 
manövreras enkelt med en el kontakt 
på växelspaksknoppen . 

Till GL-utrustningen hör en behag­
lig äkta läderklädsel. 

Volvo 264 GL 
Volvos prestigevagn har också -
såvitt jag kunde bedöma under ban­
testet - vunnit på generationsskiftet. 
Den nya V6-motorn spann mycket 
diskret i fjärran och väsnades inte 
mycke ens vid kraftigt pådrag. 

Över huvud taget kändes denna 
vagn som den mest harmoniska 
bland dem jag provade; den föreföll 
mest ombonad , den gick klart tystare 
än 240-vagnarna och där fanns inga 
vibrationstoppar eller resonansljud . 

Transmissionen på provvagnen 
var Borg-Warners automatlåda, och 
den är inte mycket att säga om - den 
fungerade korrekt precis som man 
har rätt att vänta sig . 

Toppfarten under mina provvarv 
runt banan blev 175 km/h, och acce­
lerationsresurserna måste bedömas 
som fullt tillräckliga. Utan tillgång till 
siffror vågar jag påstå att 264 är en 
ganska kvick vagn . 

Provvagnen hade servostyrning, 
och den underlättar fint vid parke­
ringsmanövrer, även om skillnaden 
mot den icke assisterade styrningen 
faktiskt inte är så särskilt stor . 

Att 264 därmed är en värdig hög­
komfortbil av gedignaste slag, det rå­
der inget tvivel om. • 

Bil 

Jämför man bilden ovan och under, framgAr 
likheten mellan 240-serlen (ovan) och .Iker­
hetsbilen VESC. Fronten p' VESC tal dock mer 
- barriärkrock i 18 km/h utan aH karo ... n .ke­
das. Standard-Volvon klarar samma I 5 km/h I 
Sverlge-ver.'onen. 

Den nya höjdjusterbara förar.tolen ger god kör­
ställning, men med dynan I de övre Ilgena fAr 
man se upp vid urstigning - det blir Ilgt I tek I 
dörren. 



II 

VI BILAGARE 20/74 

VOLVO 244 DL -2.1 
.ALLT DETTA OCH KOREGENSKAPER 
DIRTILL 

Nya 240-serien har rått den 
sluttande front som Volvos 
säkerhetsbil VESC utrusta­
des med. Strålkastarna lig­
ger infällda och blinkersar· 
rangemanget har gjorts för 
att synas även från sidan. 

Handbromsspaken sitter nu­
mera l mitten och låsen rör 
säkerhetsbältena är utomor­
dentligt runktionella. De är 
också belysta. 

Det kan inte vara någon tillfällighet 
aH Volvo i många år varit Sveriges 
mest sålda bil. Den har .levt högt på 
eH rykte för robust konstruktion, 
låga underhållskostnader, högt an­
drahandsvärde och eH grundligt sä­
kerhetstänkande. Men det är knap­
past någon som köpt Volvo för aH 
den skuUe vara en speciellt trevlig 
bil aH köra. Inför 1975 har man änt­
ligen gjort något åt den saken. Utan 
att ändra på allt det som gjort Volvo 
till det den är, har den nu fått kör­
egenskaper som den inte behöver 
skämmas för i något sällskap. 

D D Tekniskt sett är änd­
ringarna på 1975 års Volvo 
viktigare än vid något tidigare 
modellskifte. Amazon var inte 
stort mer än en PV 544 med 
ny kaross , 140-serien behöll 
det mesta av mekaniken från 
Amazon . 

240-serien däremot, har fått 
en helt ny framvagn, ny styr­
inrättning, i en del versioner 
ny motor, mindre fälgar, 
längre axelavstånd och mas­
sor av detaljförändringar. 
Och de flesta av de här än­
dringarna bryter radikalt mot 
tidigare Volvo-praxis. Den ur­
åldriga styrsnäckan med sitt 
glapp och höga inre friktion 
har ersatts aven precis och 
lättgående kuggstångsstyrning. 
Framvagnen av amerikansk 
fyrtiotalsmodell har ersatts av 
ett modernt Mc Pherson-sy­
slem. Den nya B21-motorn är 
för första gången i Volvos hi­
storia försedd med överliggan­
de kamaxel. 

Ni som kört Volvo i många 
år får alltså bereda er på åt­
skilliga överraskningar och jag 

tror ni kommer att hålla med 
mig om att det är överrask­
ningar åt det trevliga hållet. 

• Bättre kör­
ställning ... 

Den första överraskningen 
kommer när ni sätter er ner 
bakom ratten. Den har blivit 
mindre och den har fått en 
mindre lodrät lutning. Ni slip­
per slå knäna i den och arm­
ställningen blir mindre an­
strängd. Särskilt korta förare 
(som ofta haft ett elände i 
Volvo-bilar) kommer att mär­
ka att de kan hissa upp sätet 
i sitt högsta läge (nu utan 'att 
använda verktyg) och ändå ha 
spelrum mellan ratt och lår. 

Framstolarna är i stort sett 
oförändrade sedan tidigare -
de har alltid hört till de bästa 
på marknaden - men valken 
framtill, som klämt knävecken 
på en del förare så att deras 
ben "somnat", är mindre ut­
präglad. De nya nackskydden 
har den bästa genomsikten av 
några jag hittills provat. 



Förarplatsen är runktlon~~1 
och ombonad. Ratten ar 
numera mindre och har en 
betydligt bättre lutning ~ 
att den passar de flesta ro­
rare. 

Eluppvärmningen och det 
reglerbara svankstödet fin ns 
naturligtvis kvar, men en del 
förare kommer att klaga på 
att sidostödet blivit sämre. 

Säkerhetsbältena, som fått 
en helt ny infästning mellan 
stolarna, är de hittills mest 
lättanvända som gjorts. 
Springorna man sticker ner 
låstungorna i är t o m belys­
ta! Samma lampa lyser f ö 
upp askkoppen därbak, så att 
man törs låta baksätespassa­
gerare röka utan a tt sitta och 
oroas över att det ska bli eld­
svåda. 

•... men växel­
spaken tungrodd 

Instrumentpanelen är i stort 
sett oförändrad. Mängden av 
reglage och ställbara luftgal­
ler verkar förvillande vid för­
sta påseende, men de är lo­
giskt utförda och ger verkligt 
förnämliga möjligheter för att 
få värme och ventilation pre­
cis så som man vill ha det. 

Kopplingen går lättare än 
förut och bromspedalen sitter 
bara obetydligt högre än ga­
sen - inget onödigt broms­
sträckeförlängande lyft. Det 
finns en bakgrund till det -
skulle man råka ut för broms­
kretsbortfall förtängs inte 
längre pedalvägen. 

Torkare och spolare sköts 
som sig bör med spak på ratt­
röret - men varför den, lik­
som bfll1kerspaken, ska vara 
trekantigt vass fö rstår jag 
inte. 

Man behöver inte längre 
snubbla över handbromsen när 
man går in i bilen . Den är 
nu flyttad till sin rätta plats 
mellan sätena och är dess­
utom lätt att dra åt och 
ovanligt effektiv. 

Det enda som finns kvar av 
det gammaldags tungrodda 
hos Volvo är växlingsmekanis­
men. Lägena är inte speciellt 
precisa, spaken är tung att 
arbeta med och det är svårt 
~tt anr~ ~n;lhh;:l vii'Xlino~r 

• Precisa köregen­
skaper 

Överraskning nummer två 
kommer när ni svänger ut 
med Volvon från parkerings­
platsen. Styrning~Jl kräver 
inte längre några Jattekrafter 
och det där mittIägesglappet 
som märktes redan i låg fart 
är nu helt borta. 

Som tidigare är det många 
ratt varv mellan styrningeI!s 
ändlägen , men dt;t beror till 
stor del på framhjulens ovan­
ligt generösa vridbarhet. l!-.n 
vändcirkel på 9,8 meter ar 
snävare än vad de flest a små­
bilar förmår - för en på tio 
cm när fem meter lång Volvo 
är det remarkabelt. 

Det är dock först i lands­
vägsfart som den nya sty.r­
ningen verkligen kommer till 
sin rätt . I jämförelse med de 
flesta andra bilar har man all­
tid styrt Volvo lite så där på 
måfå. Det har aldrig varit 
möjligt att förutsäga exakt 
hur framhjulen skulle reagera 
på ett visst styrutslag. I?e f1:s­
ta Volvo-ägare har val l~rt 
sig att leva med denna dålIga 
precision , men jag . har svårt 
att tro att någon direkt upp­
skattat den. 1975 års Volvo är 
helt annorlunda. Bilen svänger 
lika mycket som ni vr ider på 
ratten och det fi nns inget 
glapp i mittiäget. 

Borta är också framvagnens 
tendens att följa efter vägens 
ojämnheter. Tidigare fick 
man passa sig noga för att 
komma för långt ut i vägre­
nen - framhjulen ville gärna 
själva styra av vägen. Den nya 
Volvon går mycket stadigare, 
kräver inget ständigt passan­
de med ratten på ojämn eller 
lutande vägbana. Dessutom 
tycks sidvindskänsligheten va­
ra betydligt mindre. 

Tidigare Volvo-bilar har va­
rit utpräglat understyrda _ . 
dvs de har reagerat långsamt 
på rattutslag när man ~örsö~t 
göra en snabb undangir. Vid 
' • .1: _ ..1 1 . _____ • _ __ !_ _ _ 11 __ 

man haft bilen fullastad, har 
den här understyrningen för­
bytts i krängningsstyrning vid 
utgången ur svängen. Den nya 
bilen uppför sig mer neutralt, 
svarar snabbare på ratt utslag 
och har helt tappat den obe­
hagliga krängningsöverstyr­
ningen. Inte ens när vi lastat 
bakluckan full med sandsäc­
kar fick vi fram några otrev­
ligheter i kurvbeteendet. 

Den nya Volvon har inga 
sportvagnsegenskaper - och 
det ska man inte begära aven 
stor och tung bil - men den 
är nu fullt i klass med andra 
modernt konstruerade stora 
bilar. 

Till dessa säkrare och triv­
sammare köregenskaperna 
kommer en avsevärt förbätt­
rad åkkomfort. Krängningen 
vid kurvtagning har minskat 
radikalt , bakaxeln håller sig 
bättre i styr på ojämn väg och 
både småojämnheter och väg­
ljud tas upp på ett betydligt 
bättre sätt av den nya fjäd­
ringen. 

• Smidig motor 
Provbilen var försedd med 

den nya B21-motprn med 
överliggande kamaxel (den 
gamla B20 är fortfarande 
standardutrustn1ng i 240-seri­
en). Ä ven om ventilrasslet, 
som varit ett typiskt Volvo­
drag under alla år , försvunnit 
med den överliggande kam­
axeln , så har även den nya 
motorn något av den r åa ton, 
som Volvo alltid haft. I varje 
fall i provbilen . uppstod ett 
visst brumljud kring 110 km/ 
tim , som inte riktigt passar 
ihop med bilens komfort i öv­
rigt. 

Prestandamässigt är den 
nya motorn heller inte märk­
lig. Den är inte särskilt varv­
villig och accelerationstiderna 
snarare sämre än för den tidi­
gare tvåförgasarmotorn B20 
B. Det kompenseras dock mer 
än väl av den utmärkta seg­
dragningsförm ågan och sm.i­
digheten på låga varv. Vid 
landsvägskörning finns det säl­
lan anledning att gå ner på 
trean och i stan räcker trean 
även för långsamma gathörn. 
En imponerande demonstra­
tion är att lägga i fyran och 
låta bilen gå på tomgång -
det gör den helt ryckfritt . 

Kompressionen i den nya 
motorn är något lägre än i 
B20 med en förgasare och av­
gaserna sägs vara renare. Det 
kan vara anledningen till den 
högre bensinförbrukning i 
jämförelse med förra årets 
B20 A vi mätte upp, men ~et 
förklarar inte en så stor skill­
nad som nära 20 proc. 

Till följande förbruknings­
siffror bör också nämnas att 
förra årets provbil var tvådör­
rars att den hade gått något 
längre sträcka och att väder­
förhållandena var helt idealis­
ka den gången. Så här nedslå­
ende blev i aIla händelser vårt 
resultat (inom parentes värde­
na för förra årets 142 B20 A): 

vid 70 km/tim 
0,88 (0,75) liter/mil 

vid 90 km/tim 
1,05 (0,89) liter/mil 

vid 110 km/tim 
1,33 (1 ,16) liter/mil 

vid simulerad stadskörning 
1,53 (1,27) liter/mil 

Normförbrukning 
1,17 (0,99) liter/mil 

• Slutsats 
Den nya motorns bensin­

törst kom som en obehaglig 
överraskning, i övrigt är det 
bara att tacka och ta emot. 
Den nya serien Volvo-bilar 
har kvar aIla de rejäla förde­
lar märket aIltid haft , gedigen 
och robust konstruktion, or­
dentliga utrymmen, verkligt 
genomarbetad säkerhet och 
förhoppningsvis låga under­
håIlskostnader. Till detta 
kommer nu chassiändringar 
som gör den till en betydligt 
trivsammare bil att köra. 

Och innan ni baxar inför 
priset, så ta och titta på vad 
andra bilar kostar idag. En 
VW Skalbagge står i 20 700 
kr, en Saab V4 i 22700 och 
många versioner av Ford Con­
sul och Opel Rekord har pas­
serat 30000-kronorsstrecket. 
Inflationen har slagit till på 
aIlvar denna höst. D 

Jan Ullen 
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VOLVO 244 2.1 1975 
På-gatan-pris i Sthlm 30800:­
Ärlig skatt 375 :-
Antal såld·a bilar 1973: 43 818 (142 + 144) 
5 års vagnskadegaranti 
Försäkring trafik-kasko 4-12 
MÄTT - VIKT 
Axelavstånd 264 Längd 490 Bredd 171 
Höjd 144 cm 
Tjänstevikt 1350 kg Maxlast 430 kg 
Max taklast 100 kg Max slärvagnsvikt 
1200 kg 
MOTOR 
4 cyl rak 1 överliggande kamaxel 
vätske kyld 
92x80 mm 2130 kbcm Kompression 8,5:1 
97 DIN-hk vid 5 000 varv/min 17,3 DIN-kpm 
vid 2500 varv/ min 
TRANSMISSION 
Motor fram drivning bak 4 växlar golvspak 
Utväxling 13,337,785,323,91 Slutväxel 3,91 
Automatlåda tillägg 1 80r;):-

VOLVO 144 De Luxe 82081914 
På-gatan-pris i Sthlm 28400 :- (våren 
1974) Ärlig skatt 375:-
Antal sålda bilar 1973: 43 818 (142 + 144) 
5 års v-agnskadegaranti 
Försäkring trafik-kasko 4-12 
MATT - VIKT 
Axelavstånd 262 Längd 480 Bredd 171 
Höjd 147 cm 
Tjänstevikt 1 310 kg Maxlast 440 kg 
Max taklast 100 kg Max släpvagnsvikt 
1 200 kg 
MOTOR 
4 cyl rak stötstänger vätskekyld 
88,9x80 mm 1 986 kbcm Kompression 9,3 :1 
100 DIN-hk vid 5500 varv/mil' 
15,5 DIN-kpm vid 3500 varv/min 
TRANSMISSION 
Motor fram drivning bak 4 växlar golvspak 
Utväxling 13,988,165,584,10 Slutväxel 4,10 
Automatlåda tillägg 1 500:-

CHASSI 

VOLVO 244 DL 
,,,,vtlLVO/U OL O_ • ..,.,, 
JSt.PTl ,, !!UI ,. lO 

Stel bakaxel Spiralfjädrar fram och bak 
Skivbromsar fram skivbromsar bak servo 
Kuggstångsstyrning Rattvarv 4,3 
Vändcirkel 9,8 m 
Radialdäck 175 SR 14 
Batteri 12V 60 Ah Växelströmsgenerator 
UTRYMMEN 
Max benutrymme förare 106.cm Effektiv 
kupelängd 177 cm 
Armbågsrum fram/bak 141/140 cm 
Takhöjd fram/bak 96/94 cm 
Effektivt bagagerum enligt låd metod 395 
liter 
PRESTANDA 
Vikteffekt 13,9 kg/hk DIN Toppfart 158 
km/tim 
Acceler.ation 0-100 km/tim 13,7 sek 
Bränsleförbrukning enl Vi bilägarenorm 
1,17 liter/mil 
Buller på förarplats vid 110 km/tim enl 
typintyg 76 dB(A) 

CHASSI 
Stel bakaxel Spiralfjädrar fram och bak 
Styrsnäcka Rattvarv 4,6 Vänd.cirkel 9,2 m 
Radialdäck 165 SR 15 
Batteri 12V 60 Ah Växelströmsgenerator 
UTRYMMEN 
Max benutrymme förare 109 cm Effektiv 
kupelängd 180 cm 
Armbågsrum fram/bak 141/140 cm 
Takhöjd fram/bak 97/93 cm 
Effektivt bagagerum enligt låd metod 395 
liter 
PRESTANDA 
Vikteffekt 13,1 kg/hk DIN Toppfart 161 
km/ tim 
Accsleration 0-100 km/tim 13,4 sek 
Bränsleförbrukning enl Vi bilägarenorm ej 
uppmätt (ca 1,0 liter/mil) 
Buller på förarplats vid 110 km/tim enl 
typintyg 74 dB(A) 
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