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Pritfen der

Priifmethode

Geprift wird die statische DurchfluBmenge von Einspritzventilen
im Vergleich zu einem neuen Einspritzventil mit derselben Durch-
fluBmenge. Mit den Ventiitasten werden die Einspritzveniile einzein
nacheinander angestsuert. Das ausgehaute Einspritzventil spritzt
den Kraftstoff in ein MefB3glas ab.

Durch den direktan Vergleich der MeBwerte entfallen im Gegen-
satz zur Absolutmessung die Toleranzen von Druck, Temperatur
Viskositdt des Kraftstoffes und der Batterzespannu')g, da das neue
Einspritzventil (Vergleichsventil) unter denselben Bedingungen

~geprift wird.

- Yorsicht beim Umgang mit Fahrzeugluafistofien.

Funkenbildung vermeiden, Brand- und Explosionsgaiahs!

~ Vorbereitung zur P:umng

\/oraussetzung Jetromc -Anlage entsprechend vorausgegangenen
Abschnitten Uberprift. Kraftstoffdruck in Ordnung. Falls natwendig,
Druckregler nachstelien oder ersetzen.

Das Manometer bleibt wahrend der nun folgenden Einspritzventil-
priifung zur laufenden Kontrolle des Druckes angeschxoqsen
Alle Einspritzventile vom Saugrohr abschrauben

Hinweise:

"Ausbau der Einspritzventile siehe Abschnitt 5.22 der Anleitung

VDT-W-280/504 mit den Bildern 60 bis 65. Das erste zu prifende
Eingpritzventil von der Kraftstoffdruckleitung abziehen (Schlauch-

. schelle 16sen) und den Verldngerungsschilauch (2 in Bild 1) an-

schlieBen, um das Abspritzen in das MeBglas zu ermdglichen (Bild 1).
Ein neues Einspritzventii gleicher DurchfluBmenge (siehe Tabelie)

an den Verldngerungsschlauch anschiieBen, damit Vergleichspriif-
wert festgelegt werden kann.

Erforderiiche Priifgerdte und Werkzeuge

Zusétzlich zu den in der Anleitung VDT-W-280/504 aufgefiihrten
Priifgerdten und Werkzeugen werden fiir die Einspritzventilpriifung
die nachstehenden Priifgerdte und Werkzeuge bendtigt:

1 zweiadrige Leitung mit Steckern (Selbstanfertigung; . -
Teile siehe Bild 1)

1 Kraftstoffschlauch (ca.:3500 mm lang)
1 Schlauchnippel (ca. 30 mm lang, 8 mm @)
2 Schlauchbander (dazu passend)

“t MeBglas 600 cm3 z. B. 1 688 439 517
{Skala von 360... 600 cm3 Teilung)

1 Vergleichsventil'{neues Einspritiventil) mit derselben DurchfiuB-
menge wie das eingebaute Einspritzventil (siehe Tabelle). Es muB"
nicht dieseibe Bestelinumimer haben wie die eingebauten Einspritz-
ventile.

1 Sfoppuhr bzw. Uhr mit gut ablesbarer Sekundenanzeige

v}

Bestell-Nr. DurchfluBmenge

0280 150 004 : 448 ..506 cm3/90 s
012
014
016
019
020

023 . i

029
035
037
040
042
045

003 357...403 cm3/min
015
024
028
036
041
043




. Die abgespritzien Kraftgioffmengen sind bei der Prilfung zu notieran

und mit dem Wert das nsuen Einspritzventils zu vergleichen.
Vertdngerungsleitung (S in Bild 1) zwischen dem zu priifenden
Einspritzventit und dem Kabelbaum-Ventilsteckar ansfhheﬁen

Je nach Motorart kann evil. das Teilstick (Galerie) der Druck-
ieitung mit den Einspritzventilen kompiett vom Motorraum heraus-
genomman werden. Der AnschiuB der Galerie erfolgt dann tiber

2 Veriangerungsschlduche fir Zu- und Rickiauf (2 in Bild 2), damit-
kénnen die Einspritzventile an der Galerie ﬂngeQChiossen bleiben
(Bild 2).

Das MeBgias an geeignetem Platz im Motorraum be‘estxgnn bzw.
aufsielien.

Yorsicht, daBf beim Aus- und Einbau der Einspritzventile die Diisen-"~
nadeln -“xchl peschédigt \NEIdeH

Das zu p:‘ufende z:mspmzveruu wird in das MeBglas gehalten.
Prifgerat EFAW 228 (A) zwischen Fahrzeugkabelbaum und

Das
Steuergerat anschlieBen. Schalter ,A* in Stellung , Vr—‘-ntxlprufma
dretien, Schalter ,B” ist ohne Funktion.

Emz.eiteue der zweladrigen Verlangerungs!extung

10=1 flaches Ven uls’(eckergehausa
11=2 Flachsteckhiilsen 2,8 mm
12=1 Kupplungsgehiduse

13= 2 Steckerflachstifte

14=1 Gummikappe fiir Ventilstecker

15=1 Gummikappe fir Kupplungsgehéuse

Ay

1284485002
1284 478 007
1224485018
1684'480038"
1280703 001
1280703012

Eriguterungen zu Biid 1

1= Manometerin die Kraftstoffleitung schalten

2= Verldngerungssgchlauch (400 ... 500 mm lang)

3= Schiauchnippel

4= Priifling: Einspritzventil

5= MeBglas (600 cm3)

6= Startventil

7= Druckregler

8= Druckleitung

9= zweiadrige Leitung mit Steckern (ca. 1500 mm lang)

- Priifung nach Ausbau der Galerie

. 1=~ Manometer in die Kraftstoffleitung schalten

2= Verldngerungsschiduche (400 ... 500 mm'lang)
3= Galerie

4= Priifling: Einspritzventit

5= MeBglas (600 cm?3)

7= Druckregler

' 8= Druckleitung
-.9= zweiadrige Leitung mit Steckern (ca. 1500 mm lang)




Einzelteile der zweiadrigen Verldngerungsleitung

- 10= 1 flaches Ventilsteckergehduse - 1284485002
11= 2 Flachsteckhiilsen 2,8 mm 1284478007
12=1 Kupplungsgehduse 1224485018
13= 2 Steckerflachstifte 1684480038
14=1 Gummikappe fiir Ventilstecker 1280703001
15=1 Gummikappe fir Kupplungsgehaduse 1280703012

Einspritzventilp_rﬁfﬁng

Am Priifgerdt Taste ,Pumpe” drlicken, wenn der Druck steht,
Ventiltaste fir das Vergleichsventil drlicken und Stoppuhr in Betrieb
setzen, bzw. Sekundenanzeige ablesen.

Priifzeit von 60 bzw. 90 Sekunden beachten (siehe Tabelle).
Abgesprﬁz_te Kraftstoffmenge notieren.

Vor dem Ummontieren des Verldngerungsschlauches auf das
-nédchste Einspritzventil, muB der Kraftstoffdruck abgebaut werden.
Dazu nochmals die gleiche Ventiltaste ochne Pumpentaste driicken
bis die Drtickanzeige am Manometerauf 0 steht.

Mit Quetschklemmen die Kraftstoffschlduche abkiemmen. Ist dies
nicht mdglich, Schlduche beim Abziehen hochhaliten, um Benzin-
i AusfluB zu verhindern.
angerungsschiauch an das néachste Einspritzventil montieren.

h gleicher Weise werden alle Einspritzventile gepriift und die
Werte mit dem Wert des-neuen Ventils verglichen.
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