Om dokumentet

Dokumentet ska handla om Bransleinsprutnings och tandsystem pa Volvobilar

Till min hjélp har jag signaturerna "P-O” och "kimmen” och det ar jag tacksam for annars hade
det bara blivit dom systemen jag sjélv som ar amator har rotat i

Det finns flera sétt att navigera i dokumentet:

Basta sattet ar att anvanda dom sa kallade bokmarkena till vanster, nar du klickar pa
bokmarkets namn (inte ikonen) s& kommer sidan upp i lagom storlek

Bokmarkena fungerar ocksa som en enklare innehallsforteckning

Du kan ocksa anvanda pilarna langst ner eller rullningslisten till hoger

Zooma gor du med forstorningsglaset

Ibland &r det svart att fa plats med text i en bild och da kan det finnas "anteckningsflaggor” som
ser ut sa har @ peka eller klicka pa den s visas texten

Senaste uppdatering:
24/1-06, Under rubriken "Tandsystem" dokumentet "Hallgivare, kontroll och funktion


FASSAN
Anteckning
Så här ser en anteckning/kommentar ut

Glöm inte att peka på den när du ser en


Bransleinsprutningssystem

Denna delen av dokumentet handlar om motorns bransleinsprutningssystem i Volvobilar men
liknande system finns ocksa pa andra bilméarken

Det forsta systemet och aldsta i detta dokument presenteras av signaturen P-O fran
lagabilen.nu och rubriken/bokméarket &r:

Volvos mekaniska bransleinsprutningssystem CI ( Bosch K-Jetronic)

Néasta system ar tva s.k. elektroniska branslesystem, LH-Jetronic 2.2 och det senare LH-
Jetronic 2.4

Har finns tyvarr inga bilder (&nnu) i stallet férsoker jag med text forklara felsékning och funktion
pa olika komponenter

Signaturen kimmen fran lagabilen.nu har bidragit med vardefull information om vilka spanningar
man ska forvanta sig pa olika luftmassamatare (LMM), se: kimmens spanningskontroller pa
LMM

Rubriken/bokmarket till hela avsnittet fran borjan ar:
LH-Jetronic 2.2 och 2.4 felsdkning



Volvos mekaniska bransleinsprutningssystem Cl ( Bosch K-Jetronic)

Bilder och text av P-O

13/7-05
Nio helt nya sidor frdn P-O med rubriken "Felsdkning & reparation Cl ( Bosch K-Jetronic)" som

ersatter dom forra sju

14/7-05
Tillkommer tva nya sidor: "Sid 01,Fels..." med komponentplacering och "Sid 02" dar kimmen beskriver

systemet i text
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FelsOkning & reparation CI ( Bosch K-Jetronic)

Tillampligt nar du misstanker att felet finns i insprutningssystemet
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Beskrivning av Cl-systemet. Text: ""kimmen" Bilder: ""P-O"

Under insugningsroret ser du den stora gummidamasken. Om du lyfter pa den sa kommer du att se
ett spjall som heter mangspjall. Sakert ar det skitigt dar, sa du far tvatta rent med fotogen. Spjallet
aker upp av luften som motorn vill ha, och det ar forbundet med manghuvudet, som det sitter
slangar pa. Dessa slangar gar till spridarna, en slang till varje spridare. Alltsa, ju hogre upp spjallet
gar, kommer mer bransle att sprutas kontinuerligt (darfor det heter Ci eller K-jetronic) in i motorn.
Den lilla fyrkantiga saken som sitter brevid (méangdspjallet) med en elkabel och tva bransleslangar
den heter styrtrycksventil. Den ser till att mangdspjallet aker upp lattare vid kall motor, da far
motorn mer brénsle. Elkabeln varmer upp styrtrycksventilen, da slutar den att hjalpa till att tillfora
mer bransle till motorn nér den har blivit varm. Den andra runda saken med tva luftslangar och en
elkabel i &ndan, kallas tillsatsluftslid. Den tillfor motorn extra luft vid kallstart och vid
varmkarning. Elkabeln varmer upp den sa att den stanger helt nar motorn ar varm.
Kallstartsventilen som sitter i insugningsrdret sprutar in massor av bransle ndr startmotorn snurrar
och motorn ar kall. Snurrar du for lange med startmotorn sa stangs kallstartsventilen av med
termotidsgivaren som sitter som en tempgivare i toppen. Den varms ocksa upp av el, beroende pa
hur kallt vattnet ar i toppen. Allt det har skéts av en branslepump™ som pumpar runt branslet fran
tanken till motorn, och det som blir 6ver gar tillbaks till tanken. For att fa ett bransletryck i
systemet sa sitter det en systemtrycksventil pa sidan av mangmatarhuvudet. Den nyper at
returbréanslet sa att det bildas ett systemtryck pa ca 5 kg. Har du da en sliten pump eller tatt
branselfilter sa far du inte ng systemtryck.. Elen skots av ett rela (gront )som kallas for systemrela.
Det relédet fungerar bara nar tandsystemet skickar en signal och da slar relaet till bl.a
branslepumpen alltsa, ingen signal fran tandningen sé& gar inte pumpen. Den funtionen ar till for att
nar du krockar ordentligt med bilen sa skall branslepumpen stangas av nar motorn slutar snurra.

*Som "kimmen mycket riktigt beskriver, sa ar huvudpumpen sjalva "motorn" i Cl-systemet. Det
finns en pump till, tankpumpen och den har bara till uppgift att férse huvudpumpen med bransle
fran tanken. (P-O"s kommentar)
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Foljande behandlar felsokningsmetoder &
reparationer som man kan utfora utan tillgang pa
specialverktyg. Bra om du har tillgang till en
mutimeter och gnistprovare. Vid allt arbete med
insprutningssystem sa géller noggrannhet,
renlighet och metodiskt arbete. Manga tokiga fel
beror oftas pa struntsaker, som t.ex. daliga
elanslutningar eller lackande slangar. Aven andra
indirekta fel maste forst uteslutas t.ex. fel i
tandsystemet, trasiga sakringar etc. Borja alltid
med att kontrollera sa att sékringen till
branslepumpen &r hel. Beroende pa bil- och
arsmodell, sa kan det vara flera sakringar som
behdver kontrolleras. Naturligtvis sa har du ocksa
konstaterar att den finns bensin i tanken? Joda, det
finns exempel pa branslesystem som plockats isar
i molekyler och orsaken visade sig vara en tom
tank. LOjligt men sant.

Kontroll av tdndsystemet gors genom att
sékerstélla att gnista finns vid tandstiftet. Anvand
helst en gnistprovare. Biltema séljer en provare for
30:- som &r en utmarkt investering. Placeras direkt
pa stiftet darefter satter man tandkabeln pa
gnistprovaren. Nu &r det bara att kora pa
startmotorn och kolla om gnistan syns i glashuset
pa provaren. Som alternativ kan man ta ett
tandstift och stomansluta det vid lampligt
gods/metall. MYCKET VIKTIGT ATT STIFTET
AR ORDENTLIGT STOMANSLUTEN,
ANNARS FINNS STOR RISK ATT Biltemas gnistprovare & 30 kronor.
TANDMODULEN PACKAR IHOP!
(Stomanslutning &ar det som vanligvis kallas for
jord, vilket inte ar en helt ratt bendmning) Saknas
gnista maste forst orsaken till det faststéllas och
atgardas. Tandsystemet ger strysignal till
branslepumpsrelaet, och saknas gnista, sd kommer
inte brénslepumparna att startas. Att gnista finns
innebar ingen garanti for att tandsystemet ar ok.
Det kraver sjalvklart regelbunden tillsyn och
service. Ar du osdker pa skicket pa tandkablar,
rotor, stift och lock, BYT! Alldeles for méanga fel
beror pa att dessa delar sallan eller aldrig byts. Det
ar rena slitagedelar med begréansad livslangd och

ska bytas. Gnistprovaren inkopplad.
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Cl &r ett rent mekaniskt system. For att det ska
fungera tillfredstéllande &r det oerhdrt viktigt att
alla vakum, luft och bransleslangar &r tata och
hela. Finns det lackage nagonstans, sa spelat det
ingen roll om du byter ut alla komponenter mot
nya, det kommer i alla fall inte att fungera.
L&ckage i bransleslangar brukar avsldja sig sjalva
i motorrummet, men glém inte anslutningarna
under bilen och vid tankpumpen. Ovriga luft och
vakumslangar bor helst demonteras och
undersokas for att undanrdja ev lackage.
Slanganslutningarna ska kollas ordentligt. Finns
det slangklammor &r det inte helt ovanligt att
lackaget finns under eller i skarven till dessa. Ta
alltid for vana att peta bort slangklammorna och
boj pa slangarna for att avsloja eventuella
sprickor/hal. Innan du 6verhuvudtaget borjar att
riva i Cl-systemet, maste denna tathetskontroll
utforas. Flertalet E-motorer ar 20 ar eller aldre
med sdkert 20.000 - 30.000 mil pa mataren. Rékna
med att slangarnas skick &ar darefter. Tathetsprov
vid insprutarna gors enklast med motorn gaende
pa tomgang. Spruta forsiktigt med startgas runt
insprutarna. Forandring av tomgangsvarvet tyder
pa lackage, och da maste tatringarna bytas.
Beskrivs langre ner i dokumentet.

Den har slangen ser helt ok ut.

En latt bojning avslojar nagot helt annat.

Sign. "kimmen'" beskriver hur tokigt allt
kan bli: ""Det har ar ett problem att fa dom
forsta hur viktigt det ar med ett tatt system,
att dom forstar att systemet ska ha balans,
att det inte finns ndgon programmerad
elektronik som tar dver, utan bara balans..
Att om det ar luftlackage sa blir det
automatiskt mindre bréansle, att da blir
bransleblandningen sa hogexplosiv att den
exploderar fore och trycker ut i
insugningsroret med en ""forgasarsmall®
villker resulterar att mangdmatarspjallet
trycks nedat under kanten, justerar man da

CO-oxid ( justerskruven full av skit! ) med
det spjallage, sa blir allt fel. Da maste man
justera spjéallskivan! 0,05 mm under 6vre
kanten !! ( ratt kant!) utan att forstora
skivan eller repa kanten! Hua.."

Annu ett exempel pa luftlackage, dar dgaren
garanterade att han hade kollat slangen
ordentligt. Sprickan doldes effektivt av

slangklamman.
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OK, bréansle finns i tanken, gnista likasa, slangarna
hela, sakringarna hela. Hur ar det med luft- och
branslefiltret? Det har later kanske lite for enkelt,
men forvanandsvart manga driftstérningar ligger i Bréanslefilter Volvo 240.
dessa tva detaljer. Har du noll koll pa dessa prylar,
BYT! Luftfiltrer inte s& mycket att orda om, 6ppna
burken och byt. Byte av branslefilter underlattas
att du forst trycksanker systemet. Da slipper du
onddigt branslespill nar du lossar pa
anslutningarna.

Luftfilterburken Volvo 240.

Trycksankning av branslesystemet

Trycksénkning bor helst goras vid alla ingrepp i
branslesystemet enligt féljande: Starta motorn,
och ta bort sdkringen till huvudpumpen. Né&r
motorn stannat kér runt nagra ggr pa starten. Nu
ar systemet trycksankt. Ta darefter bort
minuskabeln fran batteriet. Vanta med att satta-

Béasta kompisen vid allt arbete med
branslesystem.
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tillbaka batterikabeln och sakringen tills du ar klar
med filterbytet.

Pilla bort sakringen till branslepumpen.

Filterbyte Volvo 240

Trycksénk systemet enligt ovan. Gor rent vid
anslutningsnipplarna pa filtret. All smuts i
branslesytemet &r totalt bannlyst. Lossa
anslutningarna forsiktigt, ha trasor tillhands, ett
visst tryck finns alltid kvar. Lossa hallaren till
filtret. Flytta 6ver nippeln ndrmast motorn till det
nya filtret. Montera nya filtret med nya
kopparbrickor. Pilen pa filtret ska vara i
flédesritningen d.v.s. mot motorn. Dra fast
nipplarna och hallaren, sétt tillbaka sakringen och
batterikabeln, starta och kolla att inget lackage
finns.

Branslefiltrets placering Volvo 240
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Kontroll av tankpump

Nu bdrjar det bli lite mer komplicerat. For att Cl
ska fungera som avsett ar det nddvandigt att ratt
méangd brénsle levereras i systemet. Lackage
eller igensatta ledningar medfor for lite bransle.
Bada pumparna maste ocksa fungera.
Bréanslepumpsreléet, som tyvérr ar systemets
svagaste punkt, maste fungera som avsett. Vi
utesluter lackage och igensatt brénslefilter
efterom du redan gjort det som beskrivs i borjan
av domumentet, eller hur? Tankpumpen kollas
enligt foljande: Om bilen ar startbar, starta och
lat den ga pa tomgang. Skruva av tanklocket och
lyssna om pumpen surrar. Later det inget, mat
pa kablarna i bagageutrymmet att det finns 12V
spanning till pumpen och att foérbrukningen &r 1-
2 ampere. Finns ingen spénning, &r det troligen
felet. (trasig sakring som du redan borde ha
kollat eller kabelbrott) Finns spanning men
ingen stromforbrukning, sa ar pumpen med stor
sannolikhet paj eftersom pumpen &r tyst och
ingen stromfdérbrukning finns. Trasig tankpump
brukar ibland ocksa horas pa kraftig forhojt
(miss)ljud pa huvudpumpen.

Mat pa ratt kablar néar du kolla strémmen till
tankpumpen. En av kablarna gar namligen
till tankarmaturen.

Kolla ocksa stomanslutningen under
insexbulten vid kallstartsventilen.
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Kontroll av pumparna da motorn inte
kan startas, och eller relafel misstéanks

Tillverka en bygeltrad enligt bilderna. Ta
bort elkontakten vid brénslereldet. Anslut
bygeltraden mellan stift 30 och 87 i
elkontakten. Sla pa tandningen. Pumparna
ska nu starta. Om inte kolla enligt tidigare
beskrivning (tankpumpen) Gar inte
huvudpumpen, mat att 12V finns vid
pumpens anslutning. Finns strom till

huvudpumpen, dr pumpen sannolikt trasig. || En bit kabel och tva raka flatstift. Skala bada

Saknas 12V sd ar det kabelbrott. Sla av kabelandarna och klam fast stiften. Bygeltraden
tandningen och montera tillbaka stoppar du i handsfacket, s& kan du gora bilen
branslerelaet. Gar motorn inte att starta, | kgrbar, om branslerelaet skulle paja vid olampligt
trots att bada pumparna fungerar, kolla tillfalle.

gnistprov enligt tidigare beskrivning. Finns
gnista och pumparna fungerar med
bygeltrad, sa ar troligen branslerelaet
trasigt.

Bygla mellan 30 och 87. Siffrorna star pa reléet.
BYGLA RATT!!
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Kontroll av flodet

Om allt enligt tidigare beskrivningar ar OK och
bilen &nda inte startar, finns felet troligen i
kallstartssystemet eller att flodet fran pumparna ar
otillréckligt. For att kolla flodet gor du enligt
foljande: Trycksank systemet, och gor rent vid
returledningens nippel under branslefiltret. Lossa
returledningen (se upp for spill) och anslut ett
lampligt karl pa ca 1,5 - 2 liter till slangen som
kommer FRAN motorn. SI& pa tandningen. Flodet
ska nu vara ca 1 liter per 30 sekunder. Vid
markant lagre flode undersok forst att inga
bransleslangar ar igensatta i systemet. Blas forst i
returslangen/réret som gar till tanken som du
precis har lossat. Ar det stumt, sa finns "proppen"
dar. Déarefter maste 6vriga bransleslangar pa
matarsidan kollas vilket krdver att du demonterar
slang for slang. (fran tankpump till hududpump
och fran huvudpump till filter) Ar alla slangar OK,
maste pumpen/pumparna bytas.

Lossa returen, undre ledningen, slang/rér
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Beskrivning av kallstartssytemet

Kallstartsventilen tillfor motorn extra bréansle.
Tillskottet &r beroende av motortemperaturen.
En termotidgivare finns skruvad i toppen som
maéter kylvattnets temperatur och styr
inkopplingstiden for kallstartsventilen MAX
tillskott far ventilen vid ca -20 grader och
tillskottet upphdr vid ca +30 grader.
Tillsatsluftsliden tillfér motorn extra
bransleluftblandning. Styrtrycksventilen tillfor
motorn fetare blandning genom att sénka
styrtrycket. Luftmangdsmataren kommer du att
"luras" att lyfta hogre vilket gor att mer bransle

Styrtrycksventilen kréver tryckmatare for att
kontrolleras. Viss kontroll av elkontakterna kan
man daremot sjalv gora.

tillfors. Kallstartsventilen och tillsatsluftsliden Kallstartsventilen i insugsrf)ret. Under den
gar ganska enkelt att sjalv kontrollera. syns tillsatsluftsliden.

Kontroll av kallstartsventilen

Lossa ventilen fran insugningsroret och stoppa
den i en burk. Lat alla anslutningar sitta kvar pa
ventilen och skruva tillbaka stomanslutningen som
sitter under ena insexbulten. Kor pa startmotorn
och kontrollera att ventilen ger bransle. OBS
motortemperaturen enligt tidigare beskrivning.
Kommer inget bréansle ur ventilen, mat forst att
strom finns i kontakten (maste matas nar
startmotorn arbetar) Prova darefter med ny
termotidgivare innan ventilen byts. Byt ocksa o-
ringen pa ventilen som tatar mot insugningssroret.

Kallstartsventil
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Kontroll av tillsatsluftslid

Léckage i slangarna till och fran ventilen &r alltid
storsta felkéllan. Detta borde du redan ha upptackt
vid tathetskontrollen som &r beskriven tidigare.
Ventilen ar helt 6ppen vid ca -30 grader och helt
stangd vid ca +70 grader. Ventilen paverkas av en
bimetallfjader pa samma sétt som forgasarnas
automatchocke. Kontroll sker vid kall motor
ventilen ska vara helt eller delvis 6ppen beroende
pa temperatur. Ta bort slangarna och lys med en
ficklampa genom ventilen. Ar ventilen helt stangd,
byt ventil. Om ventilen inte stdnnger vid varm
motor, kolla forst att spanning finns i elkontakten
innan ventilen byts.
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Felsokning pa bransleinsprutningssystem LH-Jetronic 2.2 och 2.4

Har har jag lagt in mina felsokningstips fran amnet ” Felsokning elektroniska bransleinsprutningssystem
pa forumet i hemsidan www.lagabilen.nu

Anledningen till detta ar att har kan jag redigera eventuella felaktigheter och lagga till nytt

Avsnittet "Luftmassamataren (LMM)" &r kompletterat med "kimmens" utmarkta spanningskontroller pa
olika LMM och dom spanningsvérdena som jag inte kande till tidigare tackar jag sarskilt for



Diagnosboxen med kontrollfunktioner o felkoder

Kontrollfunktion 1, felkoder

Oppna locket pd diagnosuttaget och anslut valjarkablen till uttag 2.
Sl& p& tandningen utan att starta motorn

Tryck pa knappen en gang (minst en sekund men hdgst 3)

Studera lysdioden, réakna antalet blinkningar i en serie av tre (med tre sekunders mellanrum) som utgér
felkoden

Ar koden 1-1-1 betyder det att inga fel registrerats.

Ytterligare tva ganger kan knappen tryckas ner och felkoder visas.

Om koden fran forsta tryckningen upprepas har inga fler fel upptackts.

Max tre felkoder kan registreras , tgarda darfor dom tre forsta for att f& fram ev. ytterligare koder

Radera sedan minnet genom att:

Sl p& tandningen

Lés av koderna igen

Tryck ner knappen mer &n fem sekunder.

Slapp knappen, dioden skall tAndas efter tre sekunder.
Tryck in knappen igen i minst fem sekunder.

Slapp knappen och dioden slocknar.

Foéljande felkoder finns for branslesystemet LH-Jetronic 2.4:

1-1-1
Inga fel (som diagnossystemet kan upptéacka)

1-1-2
Fel i styrenheten

1-1-3

Bréansle/luftblandningen for fet eller fér mager, majliga orsaker:

Fel pa en eller flera spridare (alt. fel i kablage eller blockerad av smuts), felaktig lambdasond (alt. kortsluten mot jord
eller plus), lacka pa avgassidan mm. *

1-2-1
Signal fran luftmassemataren saknas eller ar felaktig *

1-2-3
Signal frdn motortemperaturgivaren *

1-3-1
Varvtalssignal (om denna signal saknas kan inte motorn startas)

1-3-2
Batterispanningen ar lagre an 10 V eller hogre an 16 V

1-3-3
Spjallkontakten i tomgangslage *

2-1-2
Lambdasondsignal *

2-1-3
Spjallkontakten i fullastlage

2-2-1
Adaptiv lamdareglering, mager blandning vid dellast *

2-2-3
Signal fran och till tomgangsventilen saknas


FASSAN
Anteckning
Felkod 1-1-3
Text från Volvos servicehandbok:
Bränslesystem LH-Jetronic 2.4 och Elektroniskt turboreglersystem, 700 1988 - 19..

"Styrenheten får information från lambdasonden om bränsle/luftblandningen är för fet eller för mager.
Styrenhetens lambdaregleringskrets kompenserar detta med att feta upp eller magra ut bränsle/luftblandningen.
När styrenheten får kompensera mer än +/- 25% under 3 minuter, tolkas detta som onormalt och felkod sätts."


2-3-1
Lamdaregleringen, Mager eller fet dellast

2-3-2
Lamdaregleringen, mager eller fet tomgang

3-1-1
Hastighetsmatarsignal saknas

3-1-2
Knackuppfettningssignal saknas

3-2-2
Renbranning av traden i luftmassamataren (LMM)

3-4-4
Avgastemperaturgivare

*/ kan tanda miljélampan

Kontrollfunktion 2

Oppna locket p& diagnosuttaget och anslut valjarkablen till uttag 2.
Sl& p& tandningen utan att starta motorn

Kontroll av gasspjallskontakten:

Vrid gasreglagerullen till fullgas

Tryck in knappen 2 ganger. (varje tryck minst en sekund men hogst 3)

Dioden skall nu blinka snabbt.

Slapp gasreglaget

Koden 3-3-3 erhalls om spjallkontaktens funktion i fullgaslage ar korrekt. (p& B230 FT/GT , B 204 FT/GT
saknas fullgaskontakt och ingen kod kommer da att blinkas ut)

Vrid gasreglaget en bit.
Om dioden slocknar och sedan visar 3-3-2 ar spjallkontakten korrekt i tomgangslaget

Kontroll av varvtalssignal fran tandsystemet:

Starta motorn.( véljarkablen fortfarande i uttag 2)
Om dioden slocknar och sedan blinkar 3-3-1 &r varvtalssignalen korrekt.

Kontrollfunktion 3:
arsmodeller 1990 och uppét

Sl till tandningen och kontrollera/lysnna att branslepumparna géar i ca 3 sekunder

Samtliga modeller

Valjarkablen i uttag 2 och tandning till

Tryck in knappen 3 ganger (varje tryck minst en sekund men hogst 3)

Nu ska samtidigt med att dioden blinkar med samma frekvens i tur och ordning féljande bdrja arbeta:
Insprutningsventilerna

Tomgangsventilen

Magnetventilen for kolfilter (endast B234F)

Kallstartventilen



Miljolampan (lambdalampan) pa Volvo med branslesystem LH-Jetronic 2.4
Lampan kan tdndas om:

Styrenheten maste kompensera mer an +/- 25% under 3 minuter fér att magra ut eller feta upp
bransle/luftblandningen
felkod 1-1-3

Luftmassamatarens signal saknas eller ar felaktig motorn gar i "limp-home-mode” tomgangen kan vara
lagre , ca 480 — 520 Varv/min
felkod 1-2-1

Motortemperaturgivarens signal saknas eller ar felaktig motorn gar i "limp-home-mode” med temp.-signal
motsvarande varm motor
felkod 1-2-3

Motorvarvtalet ar éver 1500 varv/min och belastningen motsvarar dellast trots att gasspjallskontakten ar i
tomgangslage
felkod 1-3-3

Lambdasondens signal saknas eller ar felaktig tre minuter efter att motorn uppnétt en arbetstemperatur pa 80° C
felkod 2-1-2

Adaptiv lamdareglering, mager blandning vid dellast
felkod 2-2-1

Det kan finnas fler varianter som jag inte kanner till



Om lacka/tjuvluft painsugssidan (sugmotorer)

Lacka pa insugssidan stor alltid motorstyrningen

All luft som motorn suger i sig passerar en luftmassamatare (LMM) eller luftmangdsmatare pa aldre system
LMM raporterar till styrenheten hur mycket luft som motorn suger i sig som med ledning av bl. annat

detta beraknar hur mycket bensin som ska sprutas in

Om det lacker ndgonstans mellan LMM och insugsportarna sé registreras inte detta med foljden att styrenheten
kommer att beodra for lite bransle i forhallande till luften

Nar sedan den magra blandningen forbranns kéanner lambdasonden (pé& avgassidan) av detta , rapporterar till
styrenheten som fetar upp, LMM fortséatter att rapportera vad den kdnner av, lamdan reagerar igen 0.s.v.

Under forloppet forsoker tomgangsregulatorn kompensera och hélla en stabil tomgéng

Foliden av detta marks bl.a. p& en svajig tomgang och i vissa fall sats felkod om sadan utrustning finns

Kolla efter lacka med startgas

Med motorn pa tomgéang spraya mellan/efter LMM och anda fram till insugsportarna:

Insugskanalerna och alla slangar som ar anslutna dit samtidigt som du vickar lite pa dom, tomgangsregulator,

insprutningsventiler, gasspjallshus, insugsgrenrér mm

Om du traffar pa en lacka méarks det genast pa motorns gang



Lambdasonden/Syresensorn
Funktionsbeskrivning:

Sonden kanner av bransle/luftblandningen genom att mata syrgasinnehallet i avgaserna

Den producerar en spanning (ca 0,1 — 0,9 Volt) som star i propotion till syreinnehallet frdn mager (0,1 V) till fet
blandning (0,9 V)

Denna signal skickas till styrenhetens lambdareglerkrets

N&r sonden ar i kontakt med styrenheten och lambdareglerkretsen arbetar pendlar signalen éver/under ca 0,5 V*
(ungefar 0,1 V — 0,9 V) med en frekvens av 1 gang/sek. eller snabbare

*/Referensspanningen fran styrenheten

Nar tandningen ar paslagen (nyckelposition 2) lagger styrenheten pa en referensspanning till lambdasondens
signalledare i den grona skarmade kabeln, referensspéanningen ar 0,5 volt och méates med kontakterna
sarade

Olika antal ledare i syresensorer:

En ledare:
som ar for utsignalen och jordreferensen gar via sondens metallholje forvarmning saknas

Tva ledare:
en till utsignal , en till jordreferens férvarmning saknas

Tre ledare:
en till utsignal , tva till inbyggt varmeelement (motstand) jordreferensen gér via sondens metallhdlie

Fyra ledare:
en till utsignal , tva till inbyggt varmeelement (motstand) en till jordreferens

Test av Lambdasonden/Syresensorn:

OBS! i nedanstdende text refereras varden och kablagens farger mm till Volvo 740 med LH-Jetronic 2.2
samt version 2.4 med treledars syresensor , andra bilar och system ar liknande

Du behéver en multimeter. (helst en hdgomig med analog visning for spanning)
Leta upp sensorns kablar som &r anslutna via kontakter p& torpedvaggen (Volvo 740,LH-Jetrobic 2.2 och 2.4).

Sensorn har tre kablar varav tva i ett och samma kontaktstycke som ar till férvarmningen, den tredje som &r
signalledaren &r en skdrmad ledare med flatstiftskontakt och ar skyddad av en gummidamask

Kolla referensspanningen:

Drag tillbaka damasken pa den ensamma grona skarmade kabeln s blottas flatstiftskontakten, sara kontakterna,
sla pa tandningen

Anslut multimetern till kabeln som gar mot styrenheten (den grona skarmade) och till bra jord (exempelvis
insugsgrenréret som ar/ska vara bra jordat)

Stall in multimetern pa lagsta omradet for likspanningsmatning (DC), resultatet ska vara 0,5 volt

Kolla att forvarmningsmotstandet ar helt:

Stall in multimetern p& motstandsmatning (Ohm)

Sara det dubbla kontaktstycket

Mat pa dom tva ledarna i riktning mot syresensorn

Det ska vara ca 2 - 3 Ohm med kall sensor och upp till ca 14 Ohm med varm sensor (6ver 300 °C).

Kolla att forvarmningsmotstandet far spanningsmatning (motstandet spanningsmatas samtidigt som
brénslepumparna):

Anslut multimeterns positiva terminal till ansl. Nr. 1 (rosa alt. gron ledare) i det dubbla kontaktstycket och den
negativa till jord (svart alt. brun ledare)
Starta motorn, nu ska batterispanning finnas har

Kolla att sensorn har bra kontakt till jord

Mat mellan sensorn metallhélje och bra jord helst till batteriets minusterminal
Resultatet ska vara narmast noll Ohm



Kolla signalen fran sensorn:

Varmkér motorn, 1at den sedan ga pa tomgang

Stall in multimetern pa 2 volt eller narmast hogre i DC-omradet

Anslut multimeterns positiva terminal till sensorns signalledare (utan att séra kontakterna)

Anslut den negativa terminalen till bra jord som ex.-vis insugsgrenrdret, bést &ar batteriets minusterminal
Spanningen ska pendla mellan ca 0,1 V - 0,9 V med en frekvens pa ca 1Hz eller lite drygt = 6 - 10 ggr pa 10 sek.

Det ar svart att lasa av vardena med en digital visning eftersom siffrorna inte hanger med i vaxlingarna men
huvudsaken ar att man uppfattar en pendling

Om ingen pendling och/eller att utspanningen ligger pa ett fast varde ar det troligen fel pa sensorn

Det finns grundligare sétt att kolla utsignalen men detta ar enklast och duger for att fa en uppfattning om funktionen



Kontroll av luftmassamataren (LMM)

Platinatraden:
OBS! peta inte pa traden med risk for att den gar sonder

Mat p& LMM:ens kontaktstycke (inte kabeln) mellan stift 2 och 3
Ska vara 3,5 — 4 Ohm (LH-Jetronic 2.2) eller 2,5 — 4 Ohm (LH-Jetronic 2.4)

Co-potentiometern for tomgang, endast LH-Jetronic 2.2 och ev. tidigare versioner:
Mat pa LMM:ens kontaktstycke (inte kabeln) mellan stift 2 och 6
Ska vara 0 — 1000 Ohm beroende péa potentiometerns lage

Spanningsmatningen:

Dra tillbaka kabelns gummiskydd , anslut kabeln till LMM:en

Mat spanningen pa kabelns kontaktstycke som motsvarar uttag 5 pa LMM (bla-gul) till jord, ska vara
systemspanning ca 12V

Renbranning av varmetraden/platinatradden:

Varmkdr motorn

Dra tillbaka kabelns gummiskydd pa kontakten till LMM

Anslut en voltmeter till stiften som motsvarar uttagen 1(brun) och 4(bla-vit) p& LMM

HGj ett 6gonblick motorns varvtal till 2100 varv eller mer

Stang av motorn

Efter ca 4 sekunder ska voltmetern gora ett ca 1 sek. langt utslag under renbranningsfasen

Ett annat satt utan voltmeter ar:

Lossa LMM fran luftrenaren och titta in genom gallret
Hoj ett 6gonblick motorns varvtal till 2100 varv eller mer
Stang av motorn

Efter ca 4 sekunder ska trdden gloda i ca 1 sek.

Signaturen "kimmens” tips om kompletterande matning
Har nedanfor ett mycket bra tillagg fran signaturen "kimmen” pa lagabilen.nu om hur man mater spanningen pa
signalen i riktningen frdn LMM till styrboxen

Vid totalhaveri kan nddprogrammet slas ut och motorstopp, aterstartas d& med losstagen kontakt och av och
pasattning av batterikabel

Kontrollen utférs med stillastiende motor, men med tandning p& och vid en temp. p& ca 20°C
Nummren ar Volvonummer och star under Boschnumret pa mataren

Gor sa har:

Vid méatning ska kontakten sitta pa LMM, dra av gummit p& kontaktstycket s& du kommer at att méata pa kablarna
Du skall nu mata spanningen (Volt) pa stiften som motsvarar uttag nr. 2 och 3 som star pa LMM, tandningen ska
vara paslagen

Varden for matare med branslesystemet LH-Jetronic 2.2 pa Volvo 200 och 700-serierna, motor B230F och
LMM nr: 1346645
Ratt varde ar 1,25-1,30 V.

Varden for matare med branslesystemet LH-Jetronic 2.2 pa Volvo 760, motor B280F och LMM nr: 1336354
Ratt varde &r 1,25 - 1,30 V.

Med branslesystemet LH-Jetronic 2.4 pa Volvo 200, 700 och 900-serierna, motor B230F eller B234F och
LMM nr: 3517020
Ratt varde &ar 1,35-1,42 V.

Med branslesystemet LH-Jetronic 2.4 p& Volvo 700, motor B234F och LMM nr: 3501987
Ratt varde ar 1,25 - 1,30 V.

Med branslesystemet Motronic pa Volvo 960, motor B6304 och LMM nr: 3517569
Ratt varde ar 1,38 — 1,43 V.

Om du provar en annan matare, sa se till att det &r samma nummer p& méatarna, kom i hag att matarna skall
vara monterade pa bilen, annars kan det bli sjalvdrag och fel varden!!



Det har ar det absolut basta och sakraste sattet att kontrollera matarna

Symtom vid fel:

Tvekan, dalig respons, ryck, hog bransleforbrukning

Vanliga felkoder: 221, 231, 232 = adaptionsparametrar for lambdareglering

Kod 121 = utebliven signal (ev. fel varden), kontaktfel i givaren, kan g& éver till nddsystemet med fasta
insprutningstider (link-home)

Ett ex. pa fel med LMM nr. 3517020 = vanligaste mataren
Na&r spanningen ar nere vid ca. 1,22 - 1,25 volt f&r man mycket stora driftstorningar men behover ej paverka
startformagan!

Kimmen



Kontroll av gasspjallskontakten (tre-polig)

OBS! i nedanstaende text refereras varden och kablagens farger mm till Volvo 740 med LH-Jetronic 2.2
samt 2.4, andra bilar och system med gasspjallskontakt kan vara liknande

Gor "klicktestet”

Det gar ut pa att med motorn avstéangd ska du kunna héra ett klick fran gasspjallskontakten precis nar gasspjallet
Oppnar (vrid pa gasreglagerullen)

Om du inte hor klicket eller om det kommer "for sent” kan du lossa pa insexskruvarna och justera in detta

Du kan ocksa kolla med en Ohm-matare att den leder korrekt:

Dra loss kabelkontakten och mat mellan gasspjallskontaktens mittersta stift och stift nr 2 (&r det stiftet som méter
orange ledare i kabeln du nu har lossat)

| tomgéngslage ska du ha en slutning d.v.s. nara noll Ohm och nér du vrider minsta lilla (passerar klicket) ska du ha
ett avbrott d.v.s. oandligt (som & samma som matsladdarna isar i fria luften)

Mat sedan mellan mittenstiftet och det kvarvarande (stift 3 rod-vit)

Har ska forhallandet vara tvartom d.v.s. oandligt i tomgangslaget upp till strax under full gas

Vid full gas ska du fa en slutning

Om du konstaterar fel i kontakten rader jag dig att byta mot en ny eftersom branda kontaktytor aldrig kan bli bra
igen

P& vissa motorer ex.-vis Volvo 700 med turboreglersystem kan i stéllet sitta en Spjallagesgivare (fem-polig)
Skillnaden &r att denna ocksa innehaller en potentiometer som rapporterar spjallets exakta 6ppningsvinkel



Tomgangsregulatorn
Nedanstaende refereras till Volvo 740 med namnda system
Tomgangsregulatorn/motorn LH-Jetronic 2.2 (utan diagnosbox)

Denna regulator har en tre-polig elektrisk kontakt och tva luftslangar
Innehaller en motor som kan rotera at tva hall for att reglera en luftventil

Kolla om motorn fungerar:

Lossa kabeln med kontaktstycke
Anslut en kabel fran batteriets pluspol (helst med sakring emellan) till det mittersta stiftet pa regulatorn med en liten
flatstiftskontakt sa att den sitter ordentligt

Anslut en annan kabel fran batteriets minuspol eller bra jord, anslut andra andan (se upp sa du inte kortsluter) till ett
av dom tva yttre stiften, nu ska motorn flytta sig (ett kort klick hors), flytta samma ledare till det andra yttersta s& ska
motorn rotera tillbaka

Om motorn/ventilen verkar karva sa lossa slangarna och spruta in fran bada hall 5-5-6, rostlgsare eller liknande som
I6ser upp sotet, kdr sedan samma test och upprepa vid behov behandlingen med 5-5-6 alt. rostlésare

Om det forekommer s& mycket sot/avlagringar att inte rostlosare o liknande hjalper kan man demontera regulatorn

och sanka ner ventildelen (som slangarna ar anslutna till) i diesel 6ver natten men lat motorhuset vara ovanfor ytan
sa att inte ev. smorjmedel I6ses upp

Tomgangsregulatorn/ventilen LH-Jetronic 2.4 (med diagnosbox)

Denna regulator har en tva-polig elektrisk kontakt och tva luftslangar
Innehaller en selenoid och en returfjader for att reglera en luftventil

Kolla om ventilen fungerar:
Lossa kabeln med kontaktstycke
Anslut en kabel frn batteriets pluspol (helst med sakring emellan) till det stiftet som motsvarar bla-gul ledare i

kabelns kontakt med en liten flatstiftskontakt sa att den sitter ordentligt

Anslut en annan kabel fran batteriets minuspol eller bra jord , anslut andra &ndan (se upp sa du inte kortsluter) till
det andra stiftet ,nu ska du hora att ventilen 6Gppnar sig och stéanger sa fort du tar bort en av ledningarna

Om selenoiden/ventilen verkar karva, rengér pa samma satt som for tomgangsregulatorn/motorn LH-Jetronic 2.2
enligt ovan



Stiften i kontaktdonet till styrenheten med LH-Jetronic 2.2
Galler for Volvo 740 med B230F (kanske géller for andra motoralternativ ocks&)

OBS!
For sakerhets skull, lossa forst pa batterikabeln eller ta ut sékring nr. 1 innan kontaktstycket lossas eller satts tillbaka
Ta bort kontaktstyckets sidor och mat darifrén, inte direkt p& stifthylsorna som kan ta skada

Stiften sitter i tv& rader numrerade i styrboxens kontakt raknat fran dar kabeln kommer in

Stift nr. 1 till 13 p& den ena raden med flest stift
Stift nr. 14 till 25 pa den andra raden
Kolla for séakerhets skull dom kabelfargerna (xxx-xxx) jag tagit med enl. mitt schema fér B230F i 740 -88

1/ Varvtalssignal fran tandsystem (gul-gra)

2/ Signal fran kylvattentemperaturgivare (gra)

3/ Signal frén gasspjallskontakt i tomgangslage (orange)

4/ Ingen uppgift anvands troligen inte pa B230F

5/ Jord till insugsgrenroret (svart) och skarm till lambdasondens signalledare (brun)

6/ Jord till LMM stift 2 (bl&-grén)

7/ Signal fran LMM (bla-r6d)

8/ Spanning till LMM vid renbranning av mattrdden (bla-vit)

9/ Spanningsmatning via systemrelaet*, kallas ofta for branslepumpsrelaet mm (bla-gul)
10/ Signal till tomgangsmotorn, jordar for att rotera ena hallet (gra-rod)

11/ Jord till insugsgrenréret och byglat kontaktstycke intill styrboxen (svart)

12/ Signal frdn gasspjallskontakt i fullgaslage (rod-vit) och till testuttag** for CIS-systemet
13/ Styrsignal insprutningsventiler, jordar ventilerna (grd)

14/ Signal frAn CO-potentiometer i LMM stift 6 (vit)

15/ Ingen uppgift anvands troligen inte pa B230F

16/ Signal fran klimatreglage (grén-gul)

17/ Styrsignal till systemrel&et *, jordar reldet for branslepumparna

18/ Spanningsmatning fran tandlas, +15 = tandning till (bl&)

19/ Till byglat kontaktstycke intill styrboxen, detta &r férbundet med stift nr. 11 och &ar darfor jordat (svart)
20/ Signal fran lambdasonden (signalledaren i gron skarmad kabel)

21/ Styrsignal till systemrelaet, jordar detta vid startférsok och sedan efter varvtalssignal fran tandsystemet (rod)
22/ Till testuttag** for lambdasonden (grén-vit)

23/ Signal till tomgangsmotorn, jordar for att rotera andra hallet (gul-rod)

24/ Lastsignal till tindsystemet

25/ Jord till tomg&ngsmotorn (brun)

*/Systemreldet innehaller tva stycken rela:

Det ena/

For styrboxens stift nr.9, LMM och spridare/tomgéngsmotorrelédet (radioavstorningsrelaet) samt spanningsmatar det
andra relaet

Det andra/

For branslepumparna och lambdasondens férvarmning

**[Testuttagen ar ett tvapoligt kontaktstycke vid hoger innerskarm mellan batteriet och expansionskarlet for
kylarvatskan, den rod-vita kabeln &r for CIS-systemet, den gron-vita ar for lambdasonden



Stiften i kontaktdonet till styrenheten pa LH-Jetronic 2.4
Galler for Volvo 740 med B200F, B230F (kanske galler for andra motoralternativ ocksa)

OBS! lossa forst pa batterikabeln eller ta ut sakring nr. 1 innan kontaktstycket lossas eller satts tillbaka
Ta bort kontaktstyckets sidor och mat darifran, inte direkt pa stifthylsorna som kan ta skada

Stiften sitter i tva rader numrerade i styrboxens kontakt raknat fran dar kabeln kommer in

Stift nr. 1 till 18 p& den ena raden med flest stift
Stift nr. 19 till 35 pa den andra raden
Kolla for séakerhets skull dom kabelfarger (xxx-xxx) jag tagit med enl. mitt schema fér B200F, B230F

1/ Varvtalssignal fran tandsystem (gul-gra)

2/ Signal fran gasspjallskontakt i tomgéngslage (orange)

3/ Signal fran gasspjallskontakt i fullgaslage (rod-vit)

4/ Spanningsmatning fran batteri, +30 = alltid spanning oavsett tindl&sets lage via sakring nr. 1 (vit)

5/ Jord till insugsgrenroret, byglat kontaktstycke intill styrboxen och skérm till lambdasondens signalledare (brun)
6/ Jord till LMM stift 2 (bla-gron)

7/ Signal fran LMM (bla-r6d)

8/ Spanning till LMM vid renbranning av méttraden (bla-vit)

9/ Spanningsmatning via systemrelaet*, kallas ofta fér branslepumpsrelaet mm (bla-gul)

10/ Ingen uppgift anvands troligen inte pa B200F, B230F

11/ Ingen uppgift anvands troligen inte pa B200F, B230F

12/ Utgéng till diagnosboxen (grén-vit)

13/ Signal fran kylvattentemperaturgivare (gra-vit)

14/ Signal frAn AC, endast p& vissa modeller (gron-rod)

15/ Signal fran klimatreglage och/eller ECC endast pa vissa modeller (gron-gul)

16/ Ingen uppgift anvands troligen inte pa B200F, B230F

17/ Jord till insugsgrenroret (svart)

18/ Styrsignal insprutningsventiler, jordar ventilerna (gra)

19/ Till byglat kontaktstycke intill styrboxen, detta ar forbundet med stift nr. 5 och ar darfér jordat (svart)
20/ Styrsignal till systemreléet *, jordar reléet for branslepumparna

21/ Styrsignal till systemrelaet *, jordar detta vid startforsok och sedan efter varvtalssignal fran tandsystemet (rod)
22/ Till miljolampan/motorkontrollampa

23/ Ingen uppgift anvands troligen inte pa B200F, B230F

24/ Signal fran lambdasonden (signalledaren i grén skarmad kabel)

25/ Lastsignal till tandsystemet

26/ Vaxlingsindikator, endast pa vissa modeller (vit-svart)

27/ Ingen uppgift anvands troligen inte p& B200F, B230F

28/ Knackuppfetning, signal fran tandsystemet (gra-rod)

29/ Till byglat kontaktstycke intill styrboxen, detta ar forbundet med stiften nr. 5 + 17 och ar darfor jordat (brun-svart)
30/ Signal fran vaxelvéljaren, automatldda

31/ Ingen uppgift anvands troligen inte pa B200F, B230F

32/ Kallstartventil (gra-svart)

33/ Signal till tomgangsventil (rod-svart)

34/ Signal fran hastighetsmatare (vit-lila)

35/ Spanningsmatning fran tandlas, +15 = tandning till (bld)

*/Systemrelaet innehaller tva stycken rela:

Det ena/

For styrboxens stift nr.9, LMM, tomgangsventilen, spridarerelaet (radioavstorningsreldet) samt spanningsmatar det
andra relaet

Det andra/
For branslepumparna och lambdasondens forvarmning



Tandsystem

Till denna avdelning finns inte s& mycket annu men for att borja med nagot har jag flyttat hit ritningen pa den kamaxel-
drivna/bakmonterade tandférdelaren

Tandfordelare bakmonterad

Ritningen kan vara bra att ha nar det ar dags att byta tandkablar och man glémt
marka upp i vilken ordning dom gamla satt

Har ocksa lagt till tre sidor om tandsystemet TZ 28H som &r ett s. k. transistortandsystem
TZ 28H

26/1-06
Har lagt till dokumentet "Hallgivare, kontroll och funktion”



Kontroll av hallgivare, och lite om hur det fungerar
Forst en forenklad beskrivning hur det funkar:

Hallgivaren bestar av tva delar:

En hallgivare-IC och en permanentmagnet, dessa tva sitter ihop pa sa satt att det bildas en spalt pa
nagra millimeter mellan dom och genom spalten roterar den s kallade spaltrotorn med sina
Oppningar, en dppning for var cylinder

Hallgivarens IC arbetar med en spanning fran styrenheten pa ca 11 till 11,5 volt

Inuti IC:n finns bland annat hallelementet som kanner av magnetfaltet frAn permanentmagneten nar
en 6ppning i spaltrotorn passerar och skickar en signal till det inbyggda slutsteget som d& kopplar
styrenhetens *referenssignal till jord, resultatet blir att denna signal sénks till nara noll volt och man
sager da att signalen ar *2ag

Nar spaltrotorn avskarmar IC:n fran magneten ar hallelementet och slutsteget inte aktiverade och
referenssignalen &ar opaverkad bortsett fran den lilla belastningen som alltid ligger 6ver signalen nar
den &r kopplad mot IC:n, i detta tillstdndet sager man att signalen ar *3hog

Eftersom spaltrotorn pa en fyrcylindrig motor har fyra éppningar kommer referenssignalen att vaxla
mellan hog och lag fyra ganger per fordelarevarv

*1/ Referenssignalen ar en spanning som tandsystemets styrenhet sander till hallgivaren
*2[ &g ar en term som anvands for en signal som ligger pa eller under ett forutbestamt varde
*3/ HOg ar en term som anvands for en signal som ligger pa eller 6ver ett forutbestamt varde

Signaler som ligger i omradet mellan hig och lag anses som felaktiga och raknas inte (for logiska
kretsar i en dator s& som styrenheten existerar inte en sadan felaktig signal)

Pa elektroniska system som exempelvis EZ 117K och EZ 118K &r denna referensspanning

ca 5 volt obelastad d.v.s. nar man mater den bortkopplad fran hallgivaren med lossat kontaktstycke
Med kontaktstycket anslutet till férdelaren/hallgivaren (belastad) kommer spanningen att pendla
mellan ca 1,8 till 5V (h6g) och ca 0 till 0,7V (lag)

Pa transistoriserade system (term for enklare form av elektroniskt system) som TZ 28H hamtas
referenssignalen fran tandmodulen och &r ca 11,5V obelastad med kontaktstycket sarat fran
fordelaren/hallgivaren

Med kontaktstycket anslutet till fordelaren/hallgivaren (belastad) kommer denna spéanning att pendla
mellan ca 1,8 till 8V (h6g) och ca 0 till 0,7V (lag)

Med ledning av referenssignalens pendlande mellan hdg och lag sander *styrenheten en signal till
**tandmodulen som i sin tur vid hdg signal stomansluter/jordar tdndspolens minussida, tdndspolen
laddas da upp och vid lag signal upphér stomanslutningen av minussidan, i spolen sker d& en
urladdning och en gnista levereras till tandstiftet

*/ P& tandsystemet TZ 28H fins ingen separat styrenhet utan funktionen ligger inbyggd i tandmodulen

**[ Tandmodulen fungerar som en signalférstarkare och slutsteg, den gor i princip samma jobb som
dom gamla brytarkontakterna (brytarspetsarna) i fordelaren gjorde men med elektronikens hjalp
som har maste hantera relativt stor effekt, darfor ar det viktigt att tindmodulen &r riktigt monterad
mot sin kylare med varmeledande pasta emellan

Kontroll av hallgivare:

OBS! OBS! OBS!

Eftersom en hallgivare ger signal aven nar motorn dras runt sakta for hand ar det viktigt att se till s&
motorn inte kan fa gnista och starta &ven om den inte kérs med startmotorn

Lossa darfor som en sakerhetsatgard lagspanningskablarna fran tandspolen innan du utfor testet dven
om téndningen ar avslagen

fortsatter pa nasta sida (rulla ner)



Den tjocka linjen ska fore-
stalla stalbygeln (l&set)

1 2 3 1 = stomme (minus), 2 = signal (referenssignalen), 3 = matningsspanning
Fordelarens sladdkontakt
sedd framifran

Forbered matningen pa en monterad fordelare sa hér:

Lossa det trepoliga kontaktstycket fran fordelaren och dra tillbaka gummidamasken s& att du kommer &t
stiften harifran (utfor alltid méatningar fran detta hallet annars kan stiften skadas)

1/ sla pa tandningen och méat mellan dom tva yttre stiften 1 och 3 troligen rod och svart ledare, har ska
finnas matningsspanning ca 11 — 11,5 volt, mat ocksa referensspanningen mellan mittenstiftet 2 och
stomme/jord

2/ Arrangera sa att du har en tunn ledare i kontakt med mittenledaren (2) att mata pd, séatt sedan
tillbaka kontaktstycket i fordelaren

3/ nu ska du méta mellan stomme (jord/minus) och den provisoriska ledaren

Mat hallgivaresignalen s& har:

Stall multimetern p& omradet narmast 10 volt ex. 20V

Nar du nu for hand med hjalp av vevaxelremskivan vrider motorn ska spanningen vaxla mellan "lag”
(6ppning i spaltrotorn) och "hdg” (spaltrotorn avskarmar/tacker hallgivaren)

Det ar latt att testa hallgivaren i en demonterad férdelare:

Eftersom hallgivaren inte ar beroende av motorvarvtal kan man latt testa den i en 16s fordelare genom
att koppla in den till ett i 6vrigt fungerande tandsystem

Forbered matningen pa en 10s fordelare sa har:

1/ Sl& av tandningen

2/ Lossa det trepoliga kontakstycket pa den befintliga monterade fordelaren och koppla in detta pa
den l6sa fordelaren som ska testas

Lat den befintliga fordelaren sitta kvar komplett med lock och tandkablar, dessa behovs inte pa
fordelaren med hallgivaren som ska testas

3/Anslut en tandkabel med ett val stomanslutet tandstift direkt till hdgspanningsuttaget pa tandspolen

4/ Sla pa tandningen

5/ Dra runt den losa fordelarens axel, om hallgivaren ar ok sa far du fyra gnistor per férdelarevarv pa
tandstiftet

Till sist ar det tyvarr sd med hallgivare att felen i dessa ofta kommer och gar och kan darfor klara testet
men anda braka néar motorn ar igang och hallgivaren varm

For att avsloja ett sadant intermittent fel kan man kéra omkring med en multimeter uppkopplad mellan
hallgivarens signalledare (mittenstiftet) och stomme

Det man maste tanka pa ar att nar motorn kors kan man p.g.a. dom snabba pendlingarna inte lasa av
vardena "hog” respektive "1ag”, i stallet kommer multimetern visa ett medelvarde som man noterar och
nar sedan motorn borjar braka laser man av vardet medans bilen rullar pa vaxel och har det att
jamféra med






TZ 28H

TZ 28H ar ett s. k. transistortandsystem, ett sddant system installerade jag pa en 240 —77 med bra
resultat trots att tAndférstaliningskurvan inte ar exakt samma i denna fordelaren jamfért med originalet

Det gamla systemet pa 240 —77 var av typen med brytarkontakter som regelbundet behtvde en
kontroll och ev. justering, dom behdvde ocksa bytas ganska ofta sa det var ett rejalt lyft med det "nya”
systemet

Det ar enkelt att byta frdn system med brytarkontakter till detta, bara att skaffa ett pa skroten:
Tandfordelare, tandspole, komplett kabelstam med kontakter (som gar mellan tandspole styrenhet och
tandfordelaren) och styrenhet det ar allt, l4tt att flytta Gver frdn en annan bil

Sid 01 Schema
Sid 02 beskriver kontroll av hallgivaren samt grundinstallning av tandningen
Sid 03 visar kabelstammen med kontakter

FASSAN
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