
Nedanstående specifikatianer avser 1975 års modell 

Bränslefilter B 21, B 27 

Typ • • • •.•• • ••••••••••••. •••. . • . 

Bytesintervall •• • ••.•..•.•.••• • .. . 

Bränslepump B 21, B 27 

Typ ..•.. ••• •...••..••.• • •••••.. 

Kapacitet 

Strömförbrukning • ..•• •• . •..•••••. 

Tillsatsluftslid, B 21, B 27 

Helt öppen 

Helt stängd 

(kontrolleras genom att 

lossa slangarna och iaktta 

slidöppningen med h jölp av spegel 

och lampa) 

Luftfilter B 21, B 27 

Typ ••••.... . ... .. ... . . ••. •••• . . 

Bytesintervall • • ••...• • .•..•.. •.• • 

Pappersfi Iter 

40000 km 

Elektrisk rotorpump 

0,8 dm
3
/30 sek 

Max 8,5 Amp 

Vid _300 C 

Vid +70
0 

C 

(Efter 5 min. körning 

vId omgivnings­

temperatur +7fJ
a 

C) 

Pappersfi I ter 

40000 km 

p 2 
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Anslutning av manometer, B 21 

Systemtryck B 21, B 27 

Avstängningstryck B 21, B 27 

Insprutningsventi lernos 

öppningstryck, B 21, B 27 

Styrtryck, B 27 (Beskrivs på blad 3) 

o 
Koll motor, (+20 C) ................ 
Varm motor med bortkopplad vakuumslang 

Varm motor med tillkopplad vakuumslang 

CO-värde B 21, B 27 

Varm matar ach tamgång 

Justering av CO, B 21 

Ansl utn i ng av manometer, B 27 

2 
4,6 - 5,3 kp/cm 

Min 1,7 kp/cm
2 

Min. 2,55 kp/cm
2 

2 
Max.3,6 kp/cm 

Max = insprutningsven ti­
lernas öppningstryck 

+ 2 
1,6 - 0,15 kp/cm 

+ 2 
2,95 - 0,15 kp/cm 

+ 2 
3,7 - 0,15 kp/cm 

1,5-3,0% 

Justering av CO, B 27 



I VOLVO 

• 

Beskrivning av styrtrycksventil till B 27 

Styrtrycksventilen är i princip lika den 

för B 20/ 21 men modifierad så a tt den 

dessutom kan höja resp sänka st yr­

trycket vid ett visst vakuum i insug­

ningsröret , och här beskri vs bara den­

na funktion eftersom funktionen i öv-

rigt är lika som på B 20/ B 21 . 

När undertrycket (vakuumet ) i insug­

ningsröret sjunker under 120 mm Hg dvs 

när luftspjället är helt eller nästan helt 

öppet och motorn alltså belastas maxi­

malt, sänks styrtrycket direkt till 2,95 
2 

kp/ cm eller lägre beroende av om mo-

torn är varm eller e j. Motorns bränsle­

luftblandning blir därmed fetare vilket 

I Avd. 

_ p - 2 

Grupp Blad 

24 av 

är nödvändigt för att erhålla maximal 

effekt. När effektuttaget minskas och 

luftspjället stängs så pass mycket att 

undertrycket i insugningsröret stiger 

över 60 mm Hg höjs styrtrycket åter 
2 

till normalt värde, 3,7 kp/cm vid 

varm motor. 


