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FÖR ORD 

Denna handbok innehåll er pre l iminära serviceinstruktione l' för 

264 av 1975·5rs modell. 

264 får års model lbeteckningen B och chassinummer från och 

med 00001 . 

Den ski lj er sig utseendemäss igt från 164 bland annat genom 

ändrat frontparti . 

De största ändringa rna finns eme ll ert id under ska let t.ex.: 

Ny motor, B 27 

Nya meka niska växe ll ådor, M50 och M 51 

Ny automatisk växe ll åda , BW 55 

Ändrad framvagn och ny styr inrättning 

För dessa delar ger vi i denna bok endast huvuddata efter­

som vi ger ut separata böcker för dem. I övrigt behandlas i 

denna bok endast de deta ljer som sk ilj er sig från 164, 

1974-å rs modell. 

De specifikationer och konstruktionsuppgifter som anges i 

denna bok är inte bindande. Rätt t ill ändring utan föregående 

medde lande förbehå ll es . 

AB VOLVO - GÖTEBORG 
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Avdelning 

2 Motor 

3 Elsystem 

4 Kraftöver ­

för i ng 

5 Bromsar 

6 Framvagn 

Styrinrätt­

ning 

7 Hjul 

Fjädrings­

system 

SAMMANDRAG AV ÄNDRINGAR GENTEMOT 164 

Enhet 

B 27 E 

Batteri 

Startmotor 

Tändsystem 

Belysning 

Övrig elektrisk 

standa rdutrustni ng 

Instrument 

Koppling 

V äxel låda 

Fotbroms 

Parkerings­

broms 

Framvagn 

Styrväxel 

Hjul 

Bakaxelupp­

hängning 

Ändrad detalj 

Ny sexcylindrig V -motor med över liggande kam­

axlar. 

Cylinderblock och cylinderlock av aluminium 

Ytterhö lje i plast, 70 Ah 

Effekten ökad till 810 W (1,1 hk) 

Brytarlöst 

Rektangulära strålkastare med två glödlampor 

Ny blink- och positionslykta 

Innehåller för Norden även va rselljus 

Baklykta med sex fält (dubbla lampor för 

bromslj us, di mbaklj us vissa marknader) 

Ljusomkopplare ändrat till vridregl age 

St rö mställare för vindrutetorkare och spolare : 

Aterfjädrande läge som medger enstaka 

torkarslag . 

Ny klocka av kvartskristallutförande. 

Hydraulreglage 

Två nya mekaniska växell ådor, en fyrväx lad 

(M50) och en femväxlad (M51) 

Växelreglage med positiv spärr för backväxeln. 

Nyautomatväxellåda, BW 55 . 

Bromsok något modifierade 

Huvudcylinder med stegkolv 

Ändrad pedalupphängning 

Ändrad varningsventil 

Nytt utförande 

Nytt utförande av McPherson-typ 

Spårvidd fram ökad till 1420 mm 

Växel av kuggstångstyp 

Ändrad styrko lonn 

14" hj ul med centrumstyr ning 

Stålradialdäck med sektio nsbredderna 175 mm 

och 18~ mm. 

Ändrat utförande 

Stötdämpare, ändrad nedre infästning 
Bakre krängningshämmare 
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Avdelning 

8 Kaross 

9 Tillbehör 

Enhet 

Karosstomme 

Motorhuv 

Kylarma skering 

Framskärmar 

Kläd se l , inv. 

utrustning 

Klimat-

an lägg ning 
I nstrument-

bräda 

Stötfångare 

Ändrad detalj 

Ändringar bl.a. till följd av ny framvagn och 

bakaxe I upphängn ing. 

Nytt utförande 

N ya huvgångjärn 

Nytt utförande och infästning 

Nytt utförande 

Nytt utförande av framstolar 

Höjdjustering för förarstolen 

Glasullstak även på vagnar med soltak 
Kåpa mellan framstolar . 

Nya luftmunstycken i instrumentbräda 

Ny dragning av golvkanaler 

Nytt utförande 

Nytt utförande av krockdämpare 

Varni ngstriangel (Norden) 
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AVD O ALLMANT 

GRUPP 03 SPECIFIKATIONER 

Endast huvudspecifikatione'r eller ändrade specif ikat ioner återfinns härnedan. Full st ändig speci fikat ion utkommer 

se nare i höst. 

MÄTT OCH VIKT 

o 

A . Hjulbas, mm . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2640 

B. Längd, mm . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4898 

C. Bredd, mm ......... . . . . . ..... . . .. . ....... .. ... . . .. . . 1707 

D. Höjd, mm 

E. Spårvidd, fram , mm 

F. Spårvidd, bak, mm 

G. Främre överhäng . ... . ... .... . ........ .. ...... ... ..... . 

H. Bak re överhäng .. . .. . .. . . . .................. ... . . .. . . 

Tj änstvikt, ca, kg .. . ...... .... ....... ... .. . ... . ..... . ... . 

MOTOR B 27 

Oljebytesmängd, inkl ol jerenare, I 
exk l . olje renare, I 

VÄXELLÄDOR M 50, M 51 

SMÖRJNING 

Smörjolja, typ . . . ... . ........ . ... .... . . . . ....... .. . . . .. . 

kva litet ..... .. ....... . .. . .. . . ..... .. .. . . . .... . 

viskositet .... .. .... .. ...... . . .. ............ . . . . 

Oljebytesmä ngd, M 50, I .. . .. . . .. . .. .. ... . .. . . . . . . . . .. . .. . . . 
M 51, I .. .. ... . ... . . .. . .. ... . .. . ...... . 

AUTOMATVÄXELLÄDA aw 55 

Smörjo lja, typ ........ .. . .. .. .... . . .. ... .... .. . .. . . ... . . 

Olj erymd, I ... . . ... . . ... . . ......... . . . . . . . .. .. ........ . 

4 

1435 

1420 

1350 

988 

1270 

1410- 1475 

6,5 

6,0 

V äxe llådsolj a 

API ·GL-I 

SAE 80 W/ 90 alt . 80/ 90 

1 ,1 

1,6 

A TF ·o lj a, typ F 

5,5 

( 
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STYRVÄXE L 

Smörjmedel, typ 

mängd, I ... . .. ... . 

Tryckmedel, servoväxe l, typ * . 

mängd, I ..... . . .. . .. ... .. . . 

* OBSI Servoväx larna har två olika o lj esystem, dels f ör smörj ning, dels för 

servoverkan. 

MOTOR B 27 

Typebeteckn ing . .. ... .. . . ...... . ... . . . .. . 

Effekt DIN, kW vid r/ s ..... .... .. .... . .. . . 

hk vid r/ m .. . ........ . 

Ma x. moment DIN , Nm vid r/s ... .. . . . ... . . .. . 
kpm vid r/ m .. .. ... . .. ...... . 

Cylinderantal . .. ... . .. .. ....... . .. ... ... ... .. .. ..... . . 

Slagvolym, dm3 (liter) . . .. ......... . ... . . . . . . ... . .. . ... ... . 

Cylinderdiameter, mm . . . . . . . . . . . . .. ... . . . .. ..... . .. . . 

Slagl ängd, mm . . . . . . . . . . . . . ....... ... . . .. ... . . . . 

Vi kt, kg ca . . . . . . ... . . .... . ..... . . . ..... .. .. . . . ... . 

Tändföljd ..... . . ... . . . . ...... ..... .. .......... . .... . . . 

Cy I i ndernu mrer i ng : 

3 

2 

1 

Motorolj a SAE 20 W- 50 

alt. 20 W- 40 

0 ,2 

ATF 'o lj a typ A, F ell er Dexro n 

0,7 

B27E 
103/ 100 

140/ 6000 
204/50 

20 ,8 / 3000 

6 
2,66 

88 

73 
150 

1- 6- 3- 5- 2- 4 

6 

5 

4 
VOVlO 
I 0!)47!) 

Kompressionsta l . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8,7 

Kompressionstryck (varm motor) 

vid kringvridn ing med startmotor, kp /cm 2 , god 
normal .. .. ... . . . . 
mindre god . . ....... .. . . . 

Oktantalsbehov .. . . . . . .. .. .. . . . 
Ventil spe l, kall motor, inlopp, mm .. ... . . . .... .. . . ... ..... ... . 

utlopp, mm 
varm motor, inlopp, mm .. . . . . .. ....... . ... . . ..... . . 

utlopp, mm ... ... . .. . ....... . ..... .. . . 

Tomgångsvarvtal, r/ s . .. . .... ... . . ... ... ... . 

r/ m . . . .. .. .. . . .. . .. . .. . . . 

över 11 

8- 11 

under 8 

93 

0,10- 0 ,15 

0,25- 0,30 

0,15 - 0,20 

0,30- 0,35 

15 

900 

Ky lvätskerymd, liter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10,9 
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ELEKTRISK SYSTEM 

STARTMOTOR 

Typ . 

Effekt .. 

TÄNDSYSTEM 

Typ .. 

T änd in stä llning (bo rtkoppla d vaku urnreg ul ator ) vid varvtal 

10,0 - 13,3 r/ s (600- 800 r/ m) . . . . . . . . ... .. ..... . 

T ändstift, typ ... .... . 

elektrodavst änd , mm . ... . ....... . . . . . . . . . . 

iltdragningsmo ment, gängan insmord mot molybden-

dislJlfi dfett N m .. . .. . . . 

(Kpm) . . .. .... .. .... . .. .. .... .. . 

Tändfördelare 

Bosch nr 

Volvo nr 

Typ nr 

Rotation sri ktni ng 

I mpul sigvarespo le 

Bosch nr 

Vo lvo nr 

Resista nsimpul sgivarespol e., n 

Centrifuga I regleri ng 

Förställning totalt, fö rdelarg rader 

Förställn ing bör jar vid fördelarvarv/ sek 

(förde larvarv/ min) . .. 
Väruen: 

5° vid fördelarvarv/ sek 

(förde larvarv/ mi n) 

10° vid fö rdelarvarv/ sek 

(fördelarvarv/ mi n) 

Först ällningen max imal vid fördelarvarv/sek 

(fördelarvarv / mi n) 

Vakuumreglering 

Regi eri ngsri kt ni ng 

Reglering tota lt, fördelargracler 

Regleri ngen börjar vid, mm Hg 

Värden : 

2° vi d m m Hg 

Regl eri ngen maxi mal vid Hg 

Kontrollenhet 

Bosch nr 

Vo lvo nr 

6 

0237402001 

269323 

TGFU6 

medurs 

0221 122 003 

269322 

540- 660 

140 ±1° 

7,92- 9,59 

(475 - 575) 

13,34- 15,84 

(800- 950 ) 

19,00- 20 ,84 

(1140- 1250) 

33,34 
(2000) 

Positiv 

40 ±1° 

140- 200 

170- 230 

240 

0 227 100007 

269 266 

Bosch 

0,8 kW (1,1 hk) 

Bryta rl öst 

10° 

Champion BN9Y , Marchal SCGT 35H 

0,7 - 0,8 

17,5- 20 

1,75- 2,0 ( 

( 

I 
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KRAFTÖ V ERFÖRING 

VÄXELLADOR M 50, M 51 

Ut väx I i ngsfö rhåll ande ........... .. . . . .. . ............... . . . 
l :a växe ln 

2:a växe ln 

3:e växe ln 

4 :e växe ln 

5 :e växe ln 

ba ckväxe ln ........ . ........ . .. .......... . ......... . . 

Oljerymd, dm 3 (liter) .. . ............. ... ..... .... ..... .. . . 

AUTOMATISK VÄXELLADA BW 55 

Utväx lingsförh ållande: 

l :a växe ln 
2 :a växe ln . , .. .. .. . ........ . . .............. . .. . .... . . 

3 :e växe ln .... . .. . . .. . . ..... ... ... . ... . . . .. .... . .... . 

backväxe ln .. .... . . .. . ... . .. . ... . ... . . . . .. ... . .... . . . 

Momentut växli ng i ko nverter .. .. . .......... . .... . .......... . 
Olj erymd, dm3 (liter) .. . ..... . .. . .. ..... .. . . ... .... .. . . . . . 

BROMSAR 

HUVUDCYLINDER 

M 50 

3,85:1 
2,22:1 

1,40 :1 
1 : 1 

4 ,30 :1 

1,1 

2,45:1 

1,45 :1 

1 :1 

2,21 :1 
2 :1- 1 :1 

5,5 

M 51 

3,99 :1 
2,58: 1 

1,77 :1 

1,27 :1 
1 : 1 

4,54 :1 

1,6 

Typ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T andem med st egkolv 

FRAMVAGN OCH STYRINRÄTTNING 

HJULVINKLAR 

A xe llutning (cast er) +20 till +30 

Hju ll utning (cam ber) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . +10 t i ll +1,50 

Skränkning (toe- in ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,5-4 ,5 mm 

STYRVÄXEL 

Typ 

Smörjoljemängd . . ...... . ... ..... . ....... . .. ... ..... .. . . . 

Smörjoljetyp .... .. . .. . . ... .. ... . ...... . .. .... ... ... . .. . 

K uggstångs, servo 
0,2 1 

Motoro lj a SAE 20\1\1- 50 

alt. SAE 20W- 40 

Nm Kpm 
Moment på snäckskruvaxe l . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0 ,9- 1,7 9- 17 

SERVOPUMP 

Typ ..... . ... . ..... .. ..... .. ...................... . . . Sag inaw , vingpum p 
Max. try ck .... .. . ... .. ... . .... . .. ....... .. ... ........ . 6- 7 MPa (60- 70 kp/c m2 ) 

Ol jemängd, I . .. ... ... ..... .. . ... . . . .. ...... . . . . ... .. . . . 0 ,7 
Oljety p ... ........... .. ................... .. . ...... . . AT F-o lja typ A, F ell er Dexron 
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FJÄDRINGSSYSTEM, HJUL 

FRAMFJÄDER 
Typ .. .. .... ... . .. .. . ............ ... . ............ .. . . 
Trådtjock lek .... . .. .. .... . ......... . . .. ... . ... .. . . ... . . 

Ytterd iameter .. ... . . ................ .. .. . . . .. .. .... ... . 
Antal effektiva varv .............. .. ..... . .. . .... . . ... ... . 

Prov n ingsvärden : 

Belastning för 1 cm hoptryckning . .. .. . ... . ... .. .. ... . ... . . . 
Mät s inom en fjäderlängd av . .. .... . .................... .. . 

Stum längd ..... . . .. ... . .. . .. . . . .. . ..... ..... .. . . . .. . 

Belastning .. .. .. .... . ... .... ... .. ....... . ...... .. ... . 
vid fjäderlängd ...... . ....... ...... .. .... .. . .. . . 

BAKFJÄDER 

Typ ... ....... . . . . . . ... ... . . ...... ... . . ..... . . . .... . . 

Trådtjock lek ...... . . . . .. . .. .. .. .. ...... ... .. . .. .... . .. . 

Ytterdiameter .. ........ . ..... . ... ......... . ... ... ..... . 

Antal, effektiva varv .. . ... .... . . . ... . . . . . .. . . .. . . .. . .... . . 
Provn i ng svärden : 

Belastn ing för 1 cm hoptryckni ng ... .. . . ... . . ... . .......... . 

Mäts inom en fjäderlängd av . ... ... . .. .... . . ... ......... .. . 

Stum längd ........ . .................... . ........... . 

Belastning . .. ..... . . .... .. ... .. . . ... .. . . ............ . 

vi d fjäderlängd .. . .. .... . . ... .. . .. . .. ... . . .... . . 

HJUL 

Fälg 

Typ 

DÄCK 

Typ ........... . ............ . .. ... . ..... .. ..... .. ... . 

Di mens ion .. ... . . . . . .... .... ... ................... . .. . 

8 

Skruvfjäder 
14,05 mm 

166,1 mm 
6,5 

160- 174 N 
210- 260 mm 

136,3 mm 

3490- 3730 N 
235 mm 

Skruvfj äder 

12,0 mm 

128 mm 

8 

167 N 
263- 312 mm 

112 mm 
2068- 2205 N 
287 mm 

5 J x 14 
5,5 J x 14 

Skivhjul 

Slanglösa 

175 HR 14 

185170 HR 14 

( 
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AVD 2 MOTOR 

MOTOR 827 

-----

B 27 är en ny sexcy lindr ig V -motor med 900 vinkel. 

Såväl cylinderblocket som cylinderlocken är av alumi­

nium, vilket gör motorn extremt lätt. Cylinderblocket 

är försett med lösa, våta foder av gjutjärn. 

Motorn är försedd med överliggande kamaxlar, vilka 

påverkar de snedställda ventilerna genom vipparmar . 
Kamax larna drivs av kedjor, som alltid hålls lagom 

spända av hydrauliska kedjesträckare. 

Även oljepumpen, som är inbyggd i cylinderblockets 
framända, drivs med kedja från vevaxeln. 

Motorn finns endast som insprutningsmotor, försedd 
med insprutningssystem typ CI . 

Utförligare beskrivnin~ och reparationsanvisningar 
finns i servicehandböckerna "Konstruktion och funk­
tion" resp. "Reparationsanvisni ngar". 

9 



AVD 3 
ELEKTRISKT SYSTEM OCH INSTRUMENT 

- , -
I 

10 

GRUPP 33 STARTMOTOR 
En kraftigare startmotor har införts . Effekten är nu 81 0 W (1,1 hk). Kon struktionen 

är densamma som förut bortsett frå n shi msningen av rotor n som skil je r sig något. 

VOLVO 
109516 

GRUPP 34 TÄNDSYSTEM 

BRYTARLÖSTTÄNDSYSTEM 

3 

~~ 
~ 

4 

ALLMÄNT 
Det brytarlösa tändsystemet skiljer sig ifrån det 

van l iga t ändsystemet på i huvudsak två punkter: 

1. Brytarkontakterna i t ändfördelaren har ersatts 

med en impulsgivare av induktionstyp. 

2 . En komponent kall a d kontrollenhet har tillkom­

mit . Den är inkopplad mel lan tändfördelaren och 

tändspolen och har till uppgift att med hj älp av 

impulserna från impulsgivaren bryta och sluta 

strömmen ti ll tändspolen, samt, på elektro n isk 

väg, reg lera "slutningsvink e ln" . 

vo,vo ö vrigt är uppbyggnaden o funktionen de nsamma 
"lO'" som för ett vanligt tä ndsystem . 

BESKRIVNING 

(Upptar endast sk illnader jämfört med det vanl iga 

tändsystemet). 

Impu lsgivaren 

sitter i tändfördelaren, på samma plats som man är 

van att h itta brytarkontakterna . 

Istä ll et för att bryta och sluta en strömkrets fungerar 

impulsgivaren som en liten generator och består av: 

stator ( 1 ) 

spole (2) 

rotor (3) 

permamentmagnet (4) 

Statorn, spo len samt perma nentmagneten är mo nt e­

rade till tändfördelarhuset medan rotorn sitte r på 

förde laraxeln och roterar med denna. 

( 
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" 

VOLVO 
109659 

VOLVO 
100 517 

Statorn och rotorn har va rdera ett antal taggar. 
Permanentmagneten a lstrar ett magnetiskt fält som 
leds ut i statorn. När taggarna står mitt för varandra 
är magnetkretsen sluten och när ro torn är vriden så 
att taggarna stå r ifrån varandra är magnetkretsen 
bruten . Rotorn bryter och sluter alltså mag netfältet, 
när den roterar, vilket skapar (inducerar) spännings­
pulser i spo len. 

Vacuum- och centrilfuga lreglering sker på sam ma sätt 
so m i en vanl ig fördel are . 

Kontrollenheten är uppbyggd av halvledarkomponen­
ter. Den kontroll erar pri märströmmen ge nom tändspo­
len med hjälp av impul serna från impulsgivaren samt 
reglerar" slutni ngsvin kel nU . 

Den förstärkta och anpassade spänningspul sen styr 
kontrollenhetens sluttransistor vilken i sin tur reg lerar 
t ändspolens primär ström. 
När taggarna i impulsgivaren passerar varandra bryter 
sluttransistorn primärkretsen varvid tändspänning in­
duceras i tändspolen på vanligt sätt. 
Taggarna har alltså samma uppgift som nockarna i en 
van lig fördelare . 
T änd spo len ha r speciellt anpassats till det brytar lösa 
tändsystemet . 

11 
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VOLVO 
'09660 

VOLVO 
109662 

REPARATIONSANVISNINGAR 

BYTE AV TÄNDFÖRDELARE 

Demontering 

Lossa tändledningar, primärledning samt vakuumslang 

från tändfördelaren. 

Ta bort fästmuttern och brickan samt lyft bort 

tändfördelaren. 

Montering 

Vrid vevaxeln tills 1 :ans kolv befinner sig i ö .d. 

Ta bort 1 :ans tändstift. 

Håll för tändstiftshålet med handen och vrid motorn 

till dess gast rycket i cylindern vill pressa upp handen 

samtidigt som tänd märket pekar på 00 på remskivan . 

Ta bort tändfördelarlocket 

Vrid rotorn medurs ca 600 från märket på tändför­

delaren. 

Sätt tändförde laren på plats, rotorn ska nu peka mot 

märket på fördelarhuset. 

Skruva fast fästskruven tills tändfördelaren kan vridas 

endast med viss tröghet . 

Sätt fast tändfördelarlocket. 

Anslut tänd ledningarna samt primärledning och 

vakuumslang till tändfördelaren. 

( 
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Anslut tänd lampa och varvräknare. 

Starta motorn. 
Justera tänd läget genom att vrida tändfördelaren. 

T ändl äget ska vara 100 vid 10- 13,3 r/ s (600- 800 

r/ m) med bortkopplad vakuumsl ang. 

BYTE AV IMPULSGIVARE 

Demontering 

Knäpp av låsbyglarna för fördelarlocket och lyft bort 

fördelarlock, rotor och skyddsbricka. 

Ta bort skruvarna för vakuumregulatorn och lyft bort 

denna. 

Ta bort skruven som håller kontakt stycket . Lossa 

kontaktstycket genom att försiktigt dra detta rakt ut. 

13 
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VOLVO 
109 582 

Ta bort låsr ingen med hjälp aven låsringstång. 
Lyft därefter bort expanderbr ickan un der låsri ngen. 

Lyft bort rotorn och det lilla låsst iftet. 
Roto rn lossas genom att försiktigt bändas uppåt med 
två skruvmejsla r placerade mitt emot varandra. 

Lossa de tre skruvarna so m håller impulsplattan. 

Ta bort låsringen med låsringstången. 

( 

( 
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VOLVO 
109 588 

Ta bort de tre skruvarna oc h byt im pu lsgivare. 

Montering 

Montera impulsgivaren ti II i mpulsplatta n så att ans l ut ­

ningsstifte n placeras mitt emot urtaget för kontakt­

stycket. 

Montera impu lsplattan så att a ns lutning ssti ften ham­

nar mitt emot urtaget, i fördel ar huset, för kontakt ­

stycket och fäst den med de tre skruvarna. 

Monte ra låsringen. 

Montera "rotorn" så att urtaget kommer mitt för 

skåran i fö rde laraxeln. 

Montera låsstiftet så att slitsen vä nds in mot skåran i 

fö rde laraxe ln . 

Låsstifte t kan annars i sämsta fall skjuvas av. 

15 
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VOLVO 
109 589 

VOLVO 
109 591 

Montera expanderbricka och låsring. 

Anslut kontaktstycket och skruva fast det med 

skruven . 

Anslut och skruva fast vakuumregulatorn . 

Montera skyddsbricka , rotor och fördelarlock. 

( 

( 

( 

( 
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VOLVO 
109 592 

Vrid förde laraxe ln nagra varv å t båda hå ll en. 

Ingen kärvning eller minsta oljud får förekomma. 
Det enda motstå nd som får före ko mma är de n lill a 
trög het som orsa kas av mag neten i im pu lsgi varen när 
tagga rna passera r vara ndra. 

GRUPP 35 BELYSNING 

VOLVO ",,, .. 

BYT E AV STRALKASTARINSATS OCH/ELLER 
GLÖ DLAMPA 

Fäl l fram torkararmen 
Tryck ned och vrid de två plastskruvarna (1) 1/4 varv 
och ta bort dessa. Lyft upp sargen (2) några milli ­
meter och ta bort den framåt. 

Dra ut överde len av strålkastaren, som sitter fast 
med en kula. 

17 
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IIOLVO 
10117113 

vo~vo 
109505 

IIOLVO 
,~ ... 

Tryck med en skruvmejsel spärrarna åt sidan (en på 

var sida om strå lkastaren), och lyft ut strålkastaren ur 
infästningen. 

BYTE AV HALVLJUSLAMPA 

Ta bort kontaktstycket . 

Vik upp f jädrarna som håller glöd lampan. Byt denna. 
Montera lampan en li gt bilden. 

BYTE AV HELLJUSLAMPA 

Lossa gummitätn ingen. Vik upp fjädrarna som håll er 

lampan. Byt denna Montera lampan enligt bi lden . 

Montera kontaktstycke, strålkastarinsats och strå l­

kastarsarg . 

Fäll tillbaka torkararmen. 

BYTE AV GLAS OCH/ELLER LAMPOR 
FÖR BLINKERS FRAM 

Skruva loss skruvarna som håller glaset. 
Lyft bort glaset och byt glas och/e ller lampa . 

( 

( 
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VOLV O 
\09 665 

VOLVO 
'09666 

Mo ntera den nya lampa n. 

Sätt på p lat s o ch skr uva fast glaset m ed sk r uvarn a. 

BYTE AV GLAS OCH/ ELLER LAMPOR TILL 
BAKLJUS 

Skruva bort skr uvar na so m hå ller g laset. 

Lyft bort glaset och byt g las och/ el ler trasiga lampor. 

Montera lampor . 

Kontro li era att pack n i ngen sitter på p lats . 

Montera glaset och sk ruva fast det med skruvarna . 
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AVD 4 KRAFTOVERFORING, BAKAXEL 

GRUPP 41 KOPPLING 

BESKRIVNING 

Bi ld 4 - 1 . Koppl ing sreg lage 

1. Pedal ställ 

2 . H uvudcyl ind er 

3 . Hydraulledning 

4. Manövercylinder 

5 . Urkopplingsgaffel 

Kopplingen är en 91/2" enskivig torr lamellkoppl ing 

av konventionell typ. Kraften från kopplingspedalen 

överförs på hy draulisk väg till urkopplingsgaffeln. 

Kolven i manövercylindern är fjäderbelastad, vilket 

gör att j ustering av urkopplingsgaffe lns spe l ej er for ­

dras. 

REPARATIONSANVISNINGAR 

RENOVERING AV HUVUDCYLINDER 

1. Ta bort panelen under instrumentbrädan. Ta bort 

saxpinnebulten från kopplingspedalen. 
2. Skruva loss röret från cylindern. Ställ ett kärl 

under för vätskan att rinna ut i. Lossa skruvarna 

som håller cylindern. Lyft bort cy lind ern. Ta av 

( 

( 

locket och töm ut kvarvarande vätska. ( 

Bild 4- 2. Huvudcylinder 

1. Behä llare 6. Yttre kolvpack n ing 

2. Bricka 7. Kolv 

3 . L åsr ing 8. Inre kolvpackning 

4 . Dammskydd 9. Fjäder 

5 . Tryckstllng 10. Cylinder 

20 

3. Ta bort dammskyddet och tryckstången. Ta bort 

låsringen och brickan. Dra ut kolven och ta bort 

fjädern. 

4. Ta bort packningarna från kolven . Doppa de nya 

kolvpackningarna i bromsvätska och montera 

dem därefter på kolven. 
5. Montera fjädern och kolven i cylindern. Sätt i 

brickan och låsringen. Sätt på dammskyddet och 

tryckstången. 

6. Skruva fast cy lindern på sin plats i torpeden. 

Anslu t röret. 

7. Montera saxpi nnebulten i gaffeln och kopplings­

pedalen. Kontroll era att det finn s 1 mm spel 

mellan tryckstången och kolven. Ju stera vid 

behov. Montera panelen under in strumentbräda n. 

8 . Fyll på bromsvätska och lufta systemet. 



) 

Bild 4- 3. Manövercylinder 

1. Cylinder 

2 . Fj äder 

3. Kolvpackn ing 

4 . Kolv 

5. Tryckstång 

6. Stoppri ng 

7 .Dammskydd 

Bild 4- 4 . V ;.; .. ~ 11 3 rla M 50 

Bild 4- 5. Växell åda M 51 

VOLVO 
109 481 

VOLVO 
109291 

VOLVO 

",,"" 

RENOVERING AV MANÖVERCYLINDER 

1. Palla 'Jpp f ramvagnen. Ta isär skarven mellan 

slangen och röret , Ta loss slangen f rån konsolen. 

Lossa skr uva rna och ta bert cylindern från 

kopplingskåpan. 

2. Ta bort dammskyddet och ko lvstången. Ta bort 

stoppringen och ta ut kolv och fjäder . 

3. Ta bort den gamla packningen från kolven. 

Doppa den nya packningen i bromsvätska och 

montera den på kolven. 

4. Sätt fj ädern och ko lven i cy lindern . Montera 

låsr ingen. Sätt på dammskyddet och kolvstången. 
5. Skruva fast cy li ndern vid kopplingskåpan . Monte­

ra slangen i konso len och anslut röret. Fyll på 

bromsvätska och lufta systemet. 

LUFTNING AV KOPPLINGSYSTEMET 

1. Fy ll bromsvätska i behållaren . Anslut luftnings­

nyckel och slang til l nippeln på manövercylin ­

dern. Låt slangen sticka ner i ett kär l. 

2. Låt någon trampa ner kopplingspeda len. Öppna 

luftning snippe ln. Stäng den igen med kopp ling s­

peda len nertrampad . Släpp upp kopplingspeda­

len. Upprepa ti ll s vätska utan luftbubb lo r ström­

mar ut . Fyll vätska ti l l rätt nivå. 

GRUPP 43 VÄXELLÄDA 
M 50 och M 51 är två nya helsynkroniserade 

växe llådor, M 50 fyrväx lad och M 51 5-väx lad. 

Växell ådshuset är tillverkat av lättmeta ll. För att ge ett 
vridningsstyvt hus är det delat tvärs längdaxe ln . 

I bägge växe ll ådorna är samtliga kugghjul för framåt­

växiarna i ständigt ingrepp, på M 51 gäller det även 

backväxelns kugghj ul . V äxe ll ådorna har stort axelav­

stånd och stora synkroniseringsringar vilket bidrar ti l! 

hög livslängd. 

Knappmanövrerad backspärr förhindrar ofrivi llig il ägg­

ning av backväxeln . 

Utförligare beskrivning och reparationsanvi sni ngar 

finns i servicehandböckerna "Konstruktion och F unk­

tian" resp" Reparationsanvi sn ingar" . 
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Bild 4- 6. Automatväxeli åda BW 55 

Bi ld 4- 7. Över f all f ör stöd lager 

Bild 4- 8. Utdragning av tätningsring 

VOLVO 
109241 

VOLVO 
109248 

Bild 4- 9. För längning av armar på avdraga re 2338 

1. Rundjärn 
2. Svets 
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GRUPP 44 

AUTOMATVÄXELLÄDA 
BW 55 är en nyautomatväxellåda fr ån Borg-Warner. 

Den har samma växellägen som BW 35, d v s P, R, N, 

0,2,1 . 
Bland konstruktionsfördelarna märks främst avsak­

naden av bromsband samt att all a oljekanaler är 

gjutna i växellådshuset. Alla växlingar sker över 

frihjul. Inbyggda ackumulatorer ger dessutom en 

bättre kontrollerad tryckuppbyggnad i de kolvar som 

piiverkar kopplingar och bromsar. 

Utförligare beskrivning och reparationsanvisningar 

finn s i servicehandböckerna "Konstruktion och Funk ­

tion" resp" Reparationsanvisningar" . 

GRUPP 45 KARDANAX EL 

Överfall et för stödlagret har gjorts kraftigare, se bild 

4- 7. Det sätts nu fast med fyra skr uvar. 

GRUPP 46 BAKAXEL 

För utdragning av tätningsr ingen vid pinjongen an­

vänds 9995069, se bi ld 4- 8. För att kun na använda 

999 2838 för byte av dr ivaxe l lager måste ar marna 

för längas enl igt bi ld 4- 9. A rma rna ka pas och ett 

rundj ärn 010 m m, längd 40 m m placeras so m distans 

och svetsas fast . 

( 
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( 

( 



) 

J 

) 

1. 
2. 
3. 
4. 
5. 
6. 

AVD 5 BROMSAR 

GRUPP 52 HYDRAULISKT FOTBROMSSYSTEM 

- Primärkrets 

BESKRIVNING 

[=:J Primärkrets, 
reducerat tryck 

_ Sekundärkrets 

Hydrauliskt bromssystem 

1. Konsol för bromsrör och slangar 
2. Bromsrörsförgrening med varningsventil 
3. Huvudcylinder 
4. Bromsventil, sekundärkrets 
5. Bromsventil, primärkrets 

HUVUDCYLINDER 

Sekundärkrets, 
reducerat tryck 

Huvudcylindern är av tandemtyp med stegkolv. De ss 

verkningssätt är baserat på rörligt sammankopplade 

kolvar med olika diametrar i en trappstegscylinder. 

Tvärsnittsarean i sekundärkretsens cylinder är endast 
hälften av primärkretsens. 

Bild 5- 1. Huvudcylinder 

Sammankopplingen av sekundärkolven (4, bild 5- 1, 
och primärkolven (10) görs med en kopplingshylsa 

(8). Genom denna konstruktion blir bromspedalens 

utslag endast obetydl igt större vid ett eventuellt 
bromskretsbortfall än normalt, dvs. när båda kret­

sarna är intakta . Dessutom blir trycket dubbelt så 
högt mot normalt i den fungerande kretsen. 

Tillsammans gör detta att ett ev. bromskretsbortfall 
inte kommer att kännas nämnvärt för bilföraren. 

Fjäder 7. Fjäder 

Fjädersäte 8. Kopplingshylsa 

Tätning 9 . Tätning 

Sekundärkolv .10 . Primärkolv 
Tätning 11. Tätning 
Tätning 12. Låsring 
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O' I::~i~: 
A S1 S2 

Sekundärkrets Primärkrets 

[=:J Normaltryck [=:J Normaltryck 

[=:JTrycklös [=:J Trycklös 

Fördubblat tryck - Fördubblat tryck 

Bild 5- 2. Huvudcylinder, funktion 

A. Viloläge 
9 . Normal bromsansättning 

':. Läckage i primärkretsen 
) . Läckage i sekundärkretsen 

H uvudcyl inderns funktion i princip visas på bild 5- 2. 
Överst på bilden (A) visas kolvarna i viloläge, när 
ingen bromsning förekommer . Vid bromsning med 

båda kretsarna i funktion intar kolvarna lägen enligt 

B, och trycket är då lika högt i båda kretsarna. 
Uppstår av någon anledning läckage i primärkretsen 

(e), kommer inget tryck att kunna byggas upp 

framför primärkolven. 

24 

Denna förskjuts i början utan motstånd framåt 
(avståndet S 1) tills kopplingshylsan kommer till 

anliggning mot sekundärkolven. Därefter förskjuts 

även sekundärkolven mekaniskt och bromstryck upp­
står i sekundärkretsen. Eftersom sekundärkolven 

endast har hälften så stor kolvyta, blir trycket i 
sekundärkretsen vid lika pedaltryck dubbelt mot 

normalt, som då båda kretsarna är i funktion. 
V id läckage i sekundärkretsen (D) förskjuts sekundär­

kolven undan trycket från primärkolven. Men kopp­

lingshylsan tillåter endast en förskjutning motsva­

rande måttet S 2 . Därefter förskjuts båda kolvarna 

gemensamt genom sammankopplingen . Även i detta 
fallet blir bromstrycket dubbelt mot normalt, efter­

söm den verksamma tryckytan endast är hälften av 

den normala, eller skillnaden mellan primärkolvens 

och sekundärkolvens areor. 

VARNINGSVENTIL 

Varningsventilen är inbyggd i bromsrörsförgreningen, 
vi lken är fastskruvad i bakkant på framaxelbalken 

(bild 5- 3) . Den har till uppgift att varna föraren när 

tryckskillnaden mellan de båda bromskretsarna blir 
för stor . 

Mellan primärkretsens och sekundärkretsens utrym­

men i förgreningen finns en rörlig kolv . Mitt på 

kolven vilar varningsventilens styrtapp. 

Bild 5- 3. Bromsrörsförgrening 

1. Varn ingsventil 
2. Fästskruv 

( 

( 
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) _ Sekundär krets, _ Primärkrets, 
normaltryc k normaltryck 

c:::::J Primärkrets, tryckfall 

Bild 5- 4. Bromsrörsförgrening med varningsventil 

A. Samma tryck i båd a kretsarna 
B. T ryckfall i en krets (högra) 

Vid normal bromsansättning , då trycket är i stort sett 

lika i båda kretsarna, hålls kolven i läge enligt A i bild 
5 - 4 . Blir trycket för lågt i en av kretsarna, t.ex. vid 

läckage eller förekomst av luft, skjuts kolven åt sidan 
av det högre trycket (B). Varningsventilens styrtapp 

jordar då varningslampan på instrumentbrädan som 
tänds. Vid en ringa mängd luft i en krets förskjuts 
kolven och lyser varningslampan ev. enbart medan 
bromspedalen är nedtryckt med stor kraft. 

Sedan den felaktiga kretsen åtgärdats och/eller luftats, 
återställs varningsventilens kolv till neutralläge, 

genom att man åstadkommer hydraultryck i båda 

kretsarna med en måttlig nedtryckning av broms­
pedalen. 

REPARATIONSANVISNINGAR 

Bild 5- 5. Huvudcylinder 

1. Ans lut ning , se kundärkre tsen 
2 . Anslutning , pr imärkretsen 
3 . Fäst muttra r 

HUVUDCYLINDER 

Då huvudcylindern ä r demonterad får bromspedalen 
inte trampas ner eftersom det onormala läget för 

servocylinderns detaljer kan orsaka störningar. 

Demontering 

Placera ett skydd över skärmen samt trasor under 

cylindern som skydd för lackeringen vid ev . broms­

vätskespill. Skruva loss bromsrörens anslutningar (1 

och 2 bild 5- 5), samt montera plastpluggar. Därefter 

demonteras fästmuttrarna (3) och cylindern kan tas 

bort . 
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Bild 5- 6. Låsring för kolvsats 

~f 
2 

1 

Bild 5- 9. Montering av låsring 

Renovering 

1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

Skruva bort behållarlocket, ta ur silen och töm ( 

cylindern på bromsvätska. 
Demontera behållaren genom att dra den uppåt, 
samt ta därefter bort behållarens tätn ingar från 

cylindern. 
Demontera låsringen (bild 5- 6) och ta ur kol ­

varna och returfjädern. 
Rengör cylindern och samtliga detaljer som ej 

ska bytas, med T-sprit. Blås rent ut jämnings- och 

överströmn i ngshå len. 
Kontrollera cylindern noggrant invändigt . Finns 
repor eller andra skador byts cyl indern. Båda 
kolvarna med kopplingshylsa och tätningar byts 

Bild 5- 7. som en enhet. 

1. Kolvsats 
2 . Fjädersäte 
3 . Fjäder 

Bild 5- 8. Montering av kolvsats 

6. Stryk bromsvätska i cylindern och smörj kolvtät­
ningarna med bromspasta . För därefter ihop 

kolvarna, fjädersätet och fjädern enligt bild 5- 7. 
7. Trä ner cylindern över kolvarna och fjädern (bild 

5- 8). 
8 . Montera låsringen för kolvarna (bild 5- 9) . 
9. Montera bromsvätskebehållaren med dess tät­

ningar (bild 5- 10) . 

Montering 

Sätt upp cylindern och montera fästmuttrarna . 
Anslut bromsrören och lufta därefter bromssystemet 
enligt särskilda anvisningar. 

Luftning av bromssystem med hjälp av luft­
ningsaggregat 

Anvisningen gäller för luftning då huvudcylindern 

varit tömd på bromsvätska. Har cylindern ej varit 

( 

( 



) B i Id 5- 10. H uvudcyl inder med behållare 

) 

Bild 5- 11 . Inkoppling av luftningsaggregat 

Bild 5- 12. Luftning av framhjul 

tömd utesluts punkterna inom parantes (9 t.o.m. 

11) . 

1. Palla upp vagnen och demontera framhjulen. 

2. Anslut luftningsaggregatet till bromsvätskebehål­
laren (enligt bild 5- 11) och ställ in arbetstrycket 
3,5- 4 kp/ cm 2 

3. Börja med vänster framhjul. Anslut slangar till 
samtliga tre luftningsnipplar och led ner den i ett 

uppsamlingskärl (bild 5- 12). 
4. Öppna de tre luftningsnipplarna. 

Pumpa 5 ggr på bromspedalen och stäng därefter 
luftningsnipplarna. 

5. F lytta över slangarna och kärlet till höger fram­

hjul. Öppna nipplarna, pumpa 5 ggr på pedalen 
och stäng därefter nipplarna . 

6. Anslut en slang och uppsamlingskärlet till luft­
ningsnippeln på höger bakhjul (bild 5- 13). 

7. Öppna luftningsnippeln. Kontrollera att inga luft­

blåsor följer med bromsvätskan . och stäng där­

efter nippeln. 
8. Anslut slangen och kärlet till vänster bakhjul. 

Öppna nippeln. Kontrollera att inga luftbl åsor 
följer med bromsvätskan och stäng därefter nipp­
peln . 

( 9. ) Anslut åter slangarna och kärlet t ill vänster 
framhj ul, öppna nipplarna, pumpa 3 ggr på 

pedalen och stäng nipplarna . 
(10.) Upprepa förfarandet med 3 pedalpumpningar på 

höger framhjul. 
(11.) Upprepa förfarandet enligt punkterna 6, 7 och 8. 

12. Kontrollera om luft finns i systemet genom att 

trampa på pedalen med ca 20 kg pedal kraft. Pedal ­
rörelsen får ej överstiga 60 mm och varnings­
lampan får ej tändas eller blinka. 

13. Koppla bort luftningsaggregatet och kontrollera 

bromsvätskenivån. 
14. Montera skyddspluggar på luftningsnipplarna, 

montera framhjulen och palla ner vagnen. 

Bild 5- 13. Luftning av bakhjul 
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GRUPP 55 PARKERINGSBROMS 

BESKRIVNING 

Parkeringsbromsens konstruktion framgår av bild 5-14. 
Manöverspaken (1), som är placerad mellan framsto­
larna, påverkar via ett ok (2) två hävarmar (3). Från 
hävarmarna leder två vajrar (4) till bakhjulsbrom­
sarna. De båda vaj rarna är lagda parallellt med 
kardantunneln inne i vagnen och går ut under golvet 

genom bakre sitsresaren. Ovanför bakaxeln korsar de 
varandra innan de ansluter till bromsarna . 
Vajrarnas dragrörelse överförs till bromsbackarna med 
hävarmar (7) av saxtyp, placerade mellan backarnas 
undre ändar. Mellan de övre ändarna finns backarnas 
justeranordning (9) . 

Bild 5- 14 Parkeringsbroms 

1. Manöverspak 4 . Vajer 7. Hävarmar 
2. Ok 5. Gummitätning 8 . Bromsback 
3. Hävarm 6 . Plaströr 9. Justeranordning 
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Bild 5- 15 . 

Bild 5- 16. 

Bild 5-17. 

1. Klamma för bromsrör 
2. Fästskruvar för ok 

REPARATI ONSANVISN I NGAR 

JUSTERING AV PARKERINGSBROMS 

Parkeringsbromsen ska ge full bromskraft vid 3- 4:e 

spärrhacket . I annat fall justeras bromsen enligt 

följande : 

1. Demontera bakre askkoppen. 

2. Skruva ut justerskruven i spakens bakkant så att 

vajrarna slackas. Skruven är åtkomlig genom 
askkoppsuttaget om en 17 mm hylsa med förläng­

ning används (bild 5- 15). 

3. Palla upp bakvagnen och demontera bakhj ulen. 

4. Ställ bromstrumman så att dess hål kommer mitt 
för justerskruven och justera ut backarna genom 

att vrida runt justeringens tandhjul med en 

skruvmejsel (bild 5- 16). Avbryt ansättningen när 
trumman nätt och jämnt kan vridas runt, och 
vrid därefter tillbaks justeringen 4- 5 kuggar . Dra 

runt bromstrumman och kontrollera att backarna 
inte "draggar" . Om så är fallet släpps ytterligare 

2- 3 kuggar på justeringen. 

5 . Montera hjulen. 

6. Sträck vajrarna med justerskruven i spakens 

bakkant så att hjulen bromsas vid 3- 4:e hacket. 
7. Montera askkoppen. 

BYTE AV BROMSBACKAR 

1. Demontera bakre askkoppen och skruva ur hand­

bromsspakens justerskruv så att vajrarna slackas 
(bild 5-15). 

2. Palla upp bakvagnen och demontera bakhj ulen. 

3. Demontera klamman (1 bild 5- 17) för broms­

röret, samt skruva ur fästskruvarna (2) för oket. 
4. Häng upp bromsoket i en ståltråd, så att inga 

skarpa bockar uppstår på bromsröret (bild 5- 18). 

Bild 5- 18. 
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Bild 5-19. 

Bild 5-20. 

Bild 5-21. 
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5 . Demontera skruvarna för bromstrumman och ta 

bort trumman. 
6. Haka loss fjädrarna (bi ld 5-19) med en broms­

fjädertång och ta bort backarna och justeringen. 

7. Innan nya backar monteras, kontrolleras att inget 

oljeläckage från bakaxeln förekommer . Kontrol­

lera även att hävarmar, vajrar och justeringar ej är 

slitna eller kärvar. Bromstrummorna byts om de 
är repiga, kupiga eller om ovaliteten överstiger 

0,2 mm. Putsa av bromssköldarnas glidytor för 

backarna. 
8 . Stryk ett tunt lager med värmebeständigt grafit­

fett på backarnas glidytor mot bromssköldarna, 
hävarmarna och justeringarna. 

9. Montera backar och nedre returfjäder (bild 
5-20) . 

10. Montera övre returfjäder och justering (bild 
5-21). 

11. Montera bromstrumman och bromsoket. Använd 
låsvätska till okets fästskruvar. Kontrollera att 

bromsskivan går fri från bromsklotsarna. 
12. Klamma fast bromsröret till bakaxeln (bild 5-

17). 
13. Ställ bromstrumman så att dess hål kommer mitt 

för justerskruven och justera ut backarna genom 
att vrida runt justeringens tandhjul med en 
skruvmejsel (bild 5-16). Avbryt ansättningen när 

trumman nätt och jämnt kan vridas runt, och 

vrid därefter tillbaks justeringen 4-5 kuggar. Dra 

runt bromstrumman och kontrollera att backarna 
inte "draggar". Om så är fallet släpps ytterligare 

2-3 kuggar på justeringen. 

14. Montera bakhj ulen. 

15. Sträck vajrarna med justerskruven i spakens 

bakkant så att hjulen bromsas vid 3- 4:e spärr­
hacket, montera askkoppen och palla ner vagnen. 

BYTE AV VAJER, EN SIDA 

1. Demontera kåpan över spaken samt elledningen 

för askkoppsbelysningen. 

2. Slacka på vajern genom att skruva ut juster­

skruven (1 bild 5-22) samt skruva därefter av 
muttern (2) samtidigt som vajern hålls med en 
smal skruvmejsel i änden. 

OBS! Vajrarna korsas under vagnen vilket gör att 
vänster vajer vid spak går till höger bakhj ul och 

tvärtom. 

( 

( 

( 

( 



) Bild 5- 22. 

1. Justerskruv för vajer 
2. Låsskruv tör vajer 

Bild 5- 23. 

) 

Bild 5- 24. 

1. Fästskruv 

2 . V ajer 
3. Plast rör 

3. L yft baksätets dyna i f ramkant, vik undan 

golvmattan och lossa klammorna som håller 

vajern mot golvet. 

4. Demontera vajerns ändhylsa och gummigenom­

föring från bakre sitsresaren . 

5. Palla upp bakvagnen och demontera bakhjul et . 

6. Demontera klamman (1 bild 5-17 för bromsröret, 

samt skruva ur fästskruvarna (2) fö r oket. 

7. Häng upp bromsoket i en ståltråd, så att inga 
skarpa bockar uppstår på bromsröret (bild 5- 18) . 

8. Demontera bromstrumman. 

9. Haka loss fjädrarna (bild 5- 19) med en broms­

fjädertång och ta bort backarna. 
10. Tryck ut sprinten som håller vajern till hävarmen 

(bild 5- 23). 
11. Demontera skruven (1 bild 5- 24) och dra ur 

vajern (2) och plaströret (3) med gummitätning. 
12. Dra ut vajern komplett ur mittre upphängningen 

och golvgenomföringen . 
13. Trä plaströret genom konsolen och montera 

gummitätningen (bild 5- 25) . 
14. Trä den nya vajern genom mittre upphängningen 

och in genom hålet i golvet. 
OBS! Vajern från vänster bakhjul träs genom 

hålet till höger om kardanaxeln och tvärtom. 
Dessutom måste vajern från vänster bakhjul ligga 

under den från höger hjul när de korsas i mittre 
upphängningen. 

15 . Trä vajeränden genom plaströret och skruva fast 

den till konsolen . 

16. Smörj hävarmens led samt dess anl iggningsytor 

fö r bromsbackarna med ett tun t lager värmebe­

ständigt grafitfett och montera därefter häv­
armen till vajern (bild 5- 26) . 

17. Skjut in vajern och placera häva rmen läge 

bakom bakaxelflänsen enligt bild 5- 27 . 

Bild 5- 25 . 
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Bild 5-26. 

Bild 5-27. 

Bild 5- 28 . 
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18. Stryk ett tunt lager grafitfett på backarnas 
glidytor. Montera bromsbackar och nedre retur­
fjäder (bild 5-20). 

19. Montera övre returfjäder och justering (bild 
5- 21). 

20. Montera bromstrumman och bromsoket. Använd 
låsvätska till okets fästskruvar . Kontrollera att 
bromsskivan går fri från bromsklotsarna. 

21 . Klamma fast bromsröret till bakaxeln (bild 5-
17). 

22. Ställ bromstrumman så att dess hål kommer mitt 
för justerskruven och just era ut backarna genom 
att vrida runt justeringens tandhjul med en 
skruvmejsel (bild 5- 16) . Avbryt ansättningen när 
trumman nätt och jämnt kan vridas runt och vrid 
därefter tillbaks justeringen 4- 5 kuggar . Dra runt 
bromstrumman och kontrollera att backarna inte 
"draggar". Om så är fallet släpps ytterligare 2- 3 
kuggar på justeringen . 

23. Vid byte aven vajer bör justering av backarna 
göras på båda sidorna . Montera därefter hj ulen . 

24. Montera gummigenomföringen och ändhylsan 
(bild 5-281. och placera vajeränden i segmentet. 

25 . Montera de båda klammorna som håller vajern 
till golvplåten, vik ner mattan och sätt fast bakre 
dynan . 

26. Gänga på muttern så långt att vajeränden går 
genom mutterns låsning (bild 5-29). Sträck vaj­
rarna så att oket (1) ligger så vinkelrätt mot spaken 
som möjligt när denna dras åt. 

27 . Justera spakvägen med skruven (2) i bakkant på 
spaken så att hjulen bromsas vid 3- 4:e spärr­
hacket. 

28. Montera elledningen för askkoppsbelysningen, 
kåpan över spaken samt palla ner vagnen. 

Bild 5- 29. Montering av vajer vid spak 

1. Ok 
2. Justerskruv för vajer 

( 

( 

( 



) 

) 

) 
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AVD 6 FRAMVAGN OCH STYRINRÄTTNING 

264 har försetts med ny framvagn av McPherson-typ, 
d.v.s. den har fjäderben med inbyggda stötdämpare. 
Styrväxlarna är av kuggstångstyp med servo. Servo­
styrväxeln har två olika oljesystem: ett smörjolje-

system och ett hydrauloljesystem. 

VOl.VO 
100 ?SO 

Utförligare beskrivning finns i boken avd 6 "Kon­
struktion och funktion" och reparationsanvisningar 
likaså i ett separat häfte . 
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AVD 7 FJÄDRINGSSYSTEM, HJUL 

GRUPP 73 FJÄDRAR 

BESKRIVNING 

Vagnen är försedd med skruv fjädrar vid både fram­

och bakhjulen . I framvagnen, som är av typ McPher­

son, är hjulen individuellt fjädrande . Framfjädern (6 

bild 7- 1) stöder i nedre änden mot en platta fastsvet­

sad på fjäderbenet (1) . Övre änden av f jädern vilar 

mot ett gummiupphängt lager (5) fastskruvat i hjul - ( 

Bild 7-1. Framfjädri ng 

Fjäderben 6 . Fjäder 

Nedre fjädersäte 7. Stötdämparskydd 

Stötdämpare 8. Krängningshämmare 

Gummibuffert 9. Krängningshämmar fäste 

Övre lagring 10. Krängningshämmar länk 

huset. På stötdämparens ko lvstång, vi lken fu ngerar 

som övre styrning för fjäderbenet, finns en gummi-

buffert (4) för upptagande av ev. genomslag i f jäd-
ringen. 

Bakfjädern (l, bild 7- 2) är i nedre änden fastskru vad 

vid bärarmen bakom bakaxeln. Övre änden på 
fjädern stöder mot en bricka fastsatt på bakre 

sidoba lken. Mellan fjädern och brickan finns ett 
gummimellanlägg (2) . För upptagande av ev. genom­

slag i bakfjädringen finns även gummibuffertar (3) på 
undersidan av sidobalkarna. 

Bild 7- 2. Bakfjädring 

1. Fj äder 
2 . Gummimellanlägg 

3. Gummibuffert 

( 

( 



) 

REPARATIONSANV ISNINGAR 

Bi ld 7- 3 . 

Bild 7-4. 

1. Nedre fäste för stötdämpare 
2. Nedre fäste för fjäder 

Bild 7- 5. 

FRAM FJÄDER, BYTE 

Se anvisn ingar avd. 6. 

BAKFJÄDER, BYTE 

1. Palla upp bak vag nen. Bockarna p laceras f ramför 

bakre domkraftsfäste na och ytterst mot botten­

svä ll a rna (bi ld 7- 3). 
2. Demontera hju let vid de n fjäder som ska bytas. 

3 . Avlasta stötdämparen med en domkraft placerad 

under bakaxelkåpa n. och skruva loss stötdämpa­

rens nedre fäste (1 bild 7- 4). på den sida där 

f j ädern ska bytas . 
4. Demontera fjäderns nedre fästmutter (2) . 

5. Sä nk domkraften och ta bort fjädern . 

6. Kontrollera att gummimellanlägget är helt (bild 

7- 5). 
7. Sätt upp fjädern på bärarmen och skruva fast 

nedre fästet . 
8. Höj domkraften och styr samtidigt in fjädern 

mot ö vre fästet. Kontrol lera att gummimellan­

lägget ligger riktigt när fjädern kommit på plats . 

9. Mo ntera stötdämparens nedre fästbu lt med dis­

tanshyl sa n p lacerad på insida n . 

10. Mo ntera hjulet och pa ll a ner vagnen . 
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Bild 7- 6. 

1. Fjäderben 
2. Nedre fjädersäte 
3. Stötdämpare 
4 . Gummibuffert 
5. Övre lagring 
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GRUPP 76 STÖTDÄMPARE OCH 

STABILISERINGSANORDNINGAR 
BESKRIVNING 

Stötdämparna är dubbelverkande hydrauliska och av 

te leskoptyp. De är underhållsfria och ej isärtagbara. 
Främre stötdämparna (3 bild 7-61. är monterade i 
fjäderbenen (1) och dess kolvstänger utgör fjäder­

benens infästningar i övre lagringarna (5) . 

Främre krängningshämmaren (8) är infäst till främre 

sidobJ lkarna med gummilagrade konsoler (9) och till 

länkarmarna med korta länkar (10) och gummibuss­
ningar. 

Bakre stötdämparna (1 bild 7- 7) är fastsatta vid ( 

10 9 

Framhj ulsupphängning 

6. Fjäder 
7. Stötdämparskydd 
8. Krängningshämmare 
9 . Krängningshämmar fäste 

10. Krängningshämmar länk 

bärarmarna och bakre sidobalkarna med öglefästen 

och ej utbytbara gummibussningar. 

Bakaxeln är monterad till karossen över två bärarmar 

(2) . Krafter verkande i vagnens längdriktning upptas 

av två momentstag (3) och krafter i sidled upptas av ett ( 

tvärstag (4) . Bärarmarna, momentstagen och tvärstaget 
är infästa till kaross och bakaxel via gummibussningar, 
vilka samtliga är utbytbara. 

Mellan de bakre bärarmarna finns dessutom en 

krängningshämmare (5) monterad. 

Bild 7- 7. Bakhjulsupphängning 

1. Stötdämpare 
2. Bärarm 
3. Momentstag 
4 . Tvärstag 
5. Krängningshämma re 

f , 

( 



) 

Bild 7- 8. 

6---~ 

) 

5 

Bild 7- 9. 

1. Övre fästbult 4 . 
2. Sidobalk 5. 
3. Distanshylsa 6. 

REPARATIONSANVISNINGAR 

1t---- 2 

3 

4 

Nedre fästbu lt 

Bärarm 

Bricka 

BYTE AV FRÄMRE STÖTDÄMPARE 

Se anvisningar avd 6. 

BYTE AV BAKRE STÖTDÄMPARE 
1. Palla upp bakvagnen, med bockarna placerade 

enligt bild 7- 3. 
2. Demontera hj ulet vid den stötdämpare so m ska 

bytas och avlasta stötdämparen med en domkraft 
placerad under bakaxelkåpan. 

3. Demontera övre och nedre fästmuttrarna och ta 
bort stötdämparen (bild 7- 8) . 

4 . Montera den nya stötdämparen, med distans­
hylsan för nedre fästet placerad på insidan (bild 

7- 9) . 
5. Montera hjulet och palla ner vagnen . 

BYTE AV BÄRARM OCH/ELLER BUSS­
NINGAR 

1. Palla upp bakvagnen med bockarna placerade 

enligt bild 7- 3, och demontera hjulet på den sida 

bärarmen skall demonteras. 

2. Avlasta stötdämparen med en domkraft under 

bakaxeln samt skruva loss stötdämparen från 

bärarmen (1 bild 7- 4). 
3. Demontera fjäderns nedre fästmutter (2), sänk 

domkraften och ta bort fjädern. 

4 . Demontera främre och bakre fästbultarna för 

bärarmen och ta ner denna (bild 7- 10) . 

• 

Bild 7- 10. 

37 



Bild 7-11. 

Bild 7- 12. 

Bild 7- 13. 

1. Distans 999 5079 3. Dorn "C" 
2. Spindel 4. Mutter 
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Bild 7- 14. 

1. Hylsa "B" 2. Dorn "A" 3. Dragmutter 

5 . Pressa ur bärarmens främre bussning med 

9995088 och 9995087 som mothå ll (bild 
7- 11 ). 

6 . Pressa i den nya bussningen med samma verktyg 

(bild 7- 12). 
7. Vid byte av den bakre bussningen i bakaxelns 

konsol används pressverktyget 9995078 och 

distansen 999 5079. 
8 . Placera distansen (1 bild 7- 13), kring buss­

ningen, trä spindeln (2) genom bussningen från 

insidan . Sätt upp dorn "C" (3) och muttern (4) 

på utsidan. Centrera dorn "C" på bussningen 

innan den dras fast med spindeln. 

9. Placera hylsa "B" (1 bild 7- 14) mot konsolen 

samt dorn" A" (2) och muttern (3) på spinde l n. 

Centrera dorn "A" mot hylsan "B" innan mut­

tern dras åt. 

10. Dra ut bussningen med t.ex. en mutterdragare på 

muttern (3), och ta därefter bort verktyget från 

bussningen. 
11 . Placera dorn "D" mot bussningens ofasade ände 

och centrera den mot bussningens hål. Trä 

spindeln genom bussningen, montera muttern på 

spindeln och dra fast dorn "D" med spindeln 

( 

( 

r , 

(bild 7- 15) . ( 

Bild 7- 15 . 

1. Dorn "D" 2. Bussning 3. Spindel 



) Bild 7- 16. 

1. Do rn "D" 

2. Dorn "A" 

3. Dragmutter 

) 

Bild 7- 17. 

) 1. Urtag i gummit 

2. Märkning 

) 

Bild 7- 18 . 

12. Sätt upp bussni ngen i konso len frå n vagnens 
insida. Sätt samtidigt upp dorn "A" (2 bi ld 
7- 16), och mutter n (3). 
OBS! Bussningens centrumhål är försk jutet och 
vid monteringen placeras bussningen i konsolen 
enligt bild 7- 17. Båda uttagen (1) i gummit ska 
ligga horisontellt samt pilen (2) ska peka neråt. 

13. Dra in bussningen på plats i konsolen med 
muttern 3, bild 7- 16. 

14. Ta bort pressverktyget och distansen. 
15 . Montera bärarmen, först i framkant och därefter 

i bakre fästet samtidigt med krängningshämmar­
fästet (bi Id 7- 10). Dra ej åt för gott. 

16. Skruva fast fjädern till bärarmen. 
17. Höj bakaxe ln och för samt idigt upp fjädern mot 

övre fä stet . 
18. Montera nedre stötdämparinfästn ingen med dis­

tanshylsan på insidan . 
19. Dra åt båda bärarmsinfästningarna medan ba k­

axe ln är belastad med domkraften, samt montera 
därefter hjulet och palla ner vagnen . 

BYTE AV MOMENTSTAG OCH/ELLER 
BUSSNINGAR 

1. Palla upp bakvagnen med bockarna placerade 
enligt bild 7- 3. 

2 . Skruva loss staget från vagnen (bild 7- 18). 
3. Pressa ur bussningarna med dorn 9995086 och 

med 9995087 som mothå ll (bild 7- 19) . 
4. Pressa i de nya bussningarna med samma verktyg. 

OBS! Bussningar na pl aceras i staget så att dess 
pl atta sidor ligger i stagets tvärriktning . 

5 . Mo ntera staget och palla ner vagnen. 

Bild 7- 19. 
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Bild 7- 20. 

Bi ld 7- 21 . 

Bi ld 7- 22. 
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Bild 7- 23. 
( 

BYTE AV TVÄRSTAG OCH/ELLER BUSS-
NINGAR ( 

1. Palla upp bakvagnen med bockarna placerade 

enligt bild 7- 3. 

2. Demontera tvärstaget från karo ss och ba kaxel 

(bild 7- 20) . 

3 . Pressa ur bakaxeländens bu ssni ng med dorn 
9992731 och hyl sa 9992733 som mothåll. 

Mothållets smala ände vänds neråt (bild 7- 21). 

4 . Pressa i den nya bussningen med samma verktyg, 

men med dornen vänd (bild 7- 22) . 
5. Pressa ur karossidans bussning med dorn 

9992706 och mothållet 9992733 vänt med den 

smala änden neråt (bild 7- 23). 

6. Pressa i den nya bussningen med samma verktyg 
(bi ld 7-24 ). 

7. Montera staget till kaross konsol och bakaxel 

och dra åt infästni ngarna med bakaxeln belastad 
med en domkraft . Palla därefter ner vagnen. 

Bild 7- 24. 

( 

( 



Bild 7- 25. 

Bild 7- 26. 

1. Nedre fäste för stötdämpare 

2. Fäste till konsol 

) 

BYTE AV KRÄNGNINGSHÄMMARLÄNK, 
FRAM 

Palla upp framvagnen med bockarna p lacerade under 

länkarmar na, och demontera hjulet på den sida 

länken ska bytas. 

Demontera först länkens övre mutter och därefter 

nedre mutter och skruv, samt ta bort länken (bild 

7- 25). Placera en bricka och en bussning på den nya 
länken och sätt den på plats mellan krängningsh ämmar­

staget och länkarmen. Montera först ned re skruv och 

mutter och därefter övre bussning, bricka och mutter. 

Montera hjulet och pall a ner vagnen . 

BYTE AV KRÄNGNINGSHÄMMARE, BAK 

Palla upp bakvagnen med bockarna placerade framför 

bakre domkraftsfästena. Avlasta stötdämparna med 

en domkraft placerad under bakaxeln. Demontera 

stötdämparnas nedre fästskruvar (1 bi Id 7- 26) på 

båda sidorna. Skruva därefter bort muttrarna (2) på 

båda sidor na och ta bort staget. 

Vid monteringen sätt s staget upp mot kon so lerna. 

Mutt rarna (2) monte ras först utan att dras åt för gott . 

Montera därefter nedre stötdämparskruv ar na (1), med 

distanshylsorna för stötdämparna mot vagnens mitt . 

Justera in krängningshämmaren mot konsolerna och 

dra fast muttrarna och stötdämparfästena. Palla ner 

vagnen . 
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AVD 8 KAROSSERI 

GRUPP 81 KAROSSERISTOMME 

BESKRIVNING 

VOLVO 
109149 

Bild 8- 1. Främre hjulhus med balksystem 

Frampartit utgör en helt ny enhet. I nförandet av 

McPhersson-fjädring har varit en av de saker som 

påverkat utformningen av frampartit. Med detta 

system tas krafter, orsakade av ojämnheter i väg­

banan, direkt upp av hjulhusen. 

Det utanpå hjulhuset liggande balksystemet (bild 

8- 1) är förstärkt med en invändig profil , vilken 

samtidigt utgör infästning för krockdämparna. Golv­

partit (bild 8- 3) har lokala formförändringar för 

bland annat mittmonterad handbroms och ändrat 
rnellanlager för kardanaxeln. 

Si tsresaren är bredare, jämfört med 1974 års mo­

deller, för att förbättra karossen ur Ijud- och styv hets­

synpunkt. Sitsresaren utgör även infästning för fram­

sto larna. 

Ovanför bakre ljudd ämparen är en värmeskyddsplåt 

monterad. Plåten reducerar värmeöverföringen från 

avgassystemet . 

( 

( 

Under motorrummets främre del är en ljudpl åt 

monterad (bild 8- 2) . Pl åten avskärmar motorljudet ( 

Bild 8-2. Ljudplåt under motor 

och utgör stänkskydd för motorrummet. 

Av de nya deta lj erna tillverkas följande av ga lvani­

serad plåt: hjulhus, fjäderhus, inre- och y ttre knut­

plåt, domkraftsfäste och värmeskyddsplåt. 

. VOLVO 
10111311 

Bild 8-3. Golvparti 



) 

) 

j 

) 

GRUPP 82 MOTORHUV OCH SKÄRMAR 

VClVO 
H» H .. ) 

BESKRIVNING 

Bild 8- 4. Framparti 

Demonterbart monterade till frampartit (bild 8- 4) 
sitter framskär mar, motorhuv , täckplåt, sidoplätar 

och bottenplåt. Dessa detaljer utgör infästningspunk­

ter för bl.a . kylare, sig nalhorn, strålkastare, kylar­

maskering och ev. strå lkastartorkare. 

Kylarmaskeringen och strålkastarsargarna, av ABS ­

plast, hålls på plats av fjäderbelastade lås pinnar (bild 

8 - 5) . 

Bild 8- 5. Låspinne för kylarmaskering 

Bild 8- 6. Huvgå ngjär n 

'IIi!!!! _ _ ) Huvgå ngjär nen (bild 8 - 6) är av nytt enk lare utfö­

rande med samtliga fästpunkter åtkom liga från mo ­

torrummet. 

~ Ljudiso leringen är förbättrad, b l. a. ä r motor h uven 

j 
VOlV( 
1(1)15,: 

försedd med Ij udabsorbent . 
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REPARATI ONSANVI SN I NGAR 

Bild 8- 7. Justering av höjdläge, huvgångjärn 

BYTE AV KYLARMASKERING 

1. T ryck ner och vrid låspin narna 90°. Lyft upp 

låspinnarna. 

2. För kylarmaskeringen framåt så att den går fri 

frå n täckplåten. Lyft bort ky larmaskeringen. 

3. Flytta över fjädrarna till den nya kyl armaske­
ringen. 

4. Sätt k yl armaskeringen på p lats. Stoppa i, tryck 

ner och vr id låsp innarna 90°. Kontro llera att 

låspinnar na är spär rade. 

JUSTERING AV MOTORHUV 

Huvgångjärnen justeras i höjdled genom att låsskruven 

1, bild 8-7 lossas, därpå förs huven till önskat läge 

och skruven dras åt igen . 

GRUPP 83 DÖRRAR OCH LUCKOR 

BESKRIVNING 

VOLVO 
1051265 

Bild 8- 9. Fönsterhiss med motor 

VOLVO 
100JlGO 

Bild 8- 8. El -manövrera d fönsterh iss monterad 

dörr 
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264 G L är utrustad med el-manövrerade fönsterhissar 

i framdörrarn a. Hi ssarna drivs aven el mot or i vardera 

dörren och manövreras med återgående strö mställare 

placerade i reglagepanelen . 

Omställningstiden från st ängt till fullt öppet fönster 

är ca 5 sekunder. 
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Vagnar med va rsellj us 

Bild 8- 10. Kopplingsschema 

EI ·motor Färgbeteckning: 

Strömstä llare SB = Svart GR = Grå 

Relä R = Röd BL = Blå 
Säkr ingsdosa W = Vit BR = Brun 
Säkring GN = Grön 

Bild 8- 10 vi sar kopplingsschemat för el·hi ssarna. Om 

vagnen är utrustad med varselljus, som då är inkopp· 

lade på säkring 10, är el·hissa rna ans lutna över en 

separat säkri ng till säkringsdosan, se bild 8- 10 . 

REPARATIONSANVISN INGAR 

Bild 8- 11 . Stoppklack, övre stoppläge 

Bild 8-12. Justering av nedre stoppläge 

EL-MANÖVRERADE FÖNSTERHISSAR 

Justering av stopplägen 

1 . Demontera dörrpane len och avrinningspappen. 

2. Kör upp rutan til l stopp och lossa stoppk lacken 

(insex 5 mm), bild 8- 11 . Kör upp rutan så långt 

det går , j ustera i n stoppklacken mot kuggseg­

mentet och dra f ast låsskruven . 

3. Kör ned rutan ti ll stopp. Kontro llera att lyft· 

armen ej bottnar i glidgaffe ln . Justera vid behov 

in stoppk lacken så att ett spel på ca 1 mm 

erhålls, bild 8- 12. 
4. Montera avrinningspappen och dörrpane len. 
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Bi Id 8-13. Demonteri ng av hissruta 

Bild 8- 14. Demontering av säkringsdosa och kon ­

taktstycken 

Byte av fönsterhiss eller motor 

Punkterna inom parantes gäller endast byte av hiss. 

1. Demontera dörrpanelen och avrinningspappen. 

2. Kör ned rutan till stopp. 

3. Lossa lyftarmarna från rutskenan genom att dra 

loss säkringsbyglarna och ta bort brickorna. Bänd 

därefter a rmarna mot Dig . 

4. Lyft bort rutan genom att lyfta och samtidigt 

vrida rutan inåt vagnen som bild 8- 13 visar . 

5. Lossa batterits jordkabel. 

6. Demontera panelen under instrumentbräda n och 

sidopanelen (A -stol pe) . 
7. Lossa säkringsdosan och dra isär kontakt­

styckena, bild 8- 14. 
8 . Dra ledningarna genom A-stolpen in i dörren. 
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VOLVO 
109 2UJ 

Bild 8 - 15 . Fastsättning av fönsterhiss i skruvstäd 

Bild 8- 16. Spänning av fjäder i fönsterhiss 

9. Lossa lyftarmen från glidskenan i dörren. De­
montera hissens fästskruvar och ta ut hissen ur 
dörre n . 

10. Spänn fast fönsterhissen i ett skruvstäd, bild 

8- 15, och demontera motorn från hi ssen. 

(11). Lossa skruvstädet och ta bort fön sterhisse n. 

OBS! Var försiktig så att inga fingrar kommer i 

kläm, när skruvstädet lossas, eftersom fönster­

hissen är fjäderbelastad. 

(12). Spänn fjädern på den nya fönster hi ssen i botten 

och sätt fast hissen i skruvstädet, b i Id 8-16. 
13. Mon tera motorn till hissen. Lossa skruvstädet 

och ta bort fönsterhissen . 

14. Montera fönsterh issen med motor i dör ren . 

15. Dra ledningarna geno m dörren och A-stolpen. 

16. Montera lyftarm med bricka och säkrings byge l 

glidske nan i dö rren. 

( 

( 

( 
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Bild 8- 17. Monter ing av hissruta 

17. Lyft i rutan i dörren med den spetsiga delen först 
och vrid den samtidigt från bi len som bild 8- 17 
visar. 

Se till att rutan kommer in i spåren i styrske­

norna. 
18. Montera lyftarmarna till rutskenan med plast­

brickor och säkringsbyglar. 

19. Ansl ut kontaktstyckena och montera säkrings­

dosan. 

20. Montera sidopanelen och panelen under instru­

mentbrädan. 

21. Anslut batterikabeln. 

22. Justera fönsterh issens stopp l ägen, se under " J u­

ster ing av stopplägen" sid 45. 
23. Montera avrinningspappen och dörrpanelen. 

GRUPP 84 UTVÄNDIGA PRYDNADSDETALJER, 

GLAS OCH TÄTNINGSLISTER 

BESKRIVNING 

På 264 GL är midjelisterna och bottensvällarli sterna 

försedd a med ett plastinlägg av svart PVC. PIastin­

lägget minskar risken för den typ av skador som kan 
uppstå då t.ex . bi ldörren öppnas oförsiktigt . 

De fasta dörrbackspeglarna ersätts på 264 G L, endast 
vi ssa marknader , av inifrån stäl lba ra backspeglar. 

Dessa backspegl ar ställs om och låses med ett vridbart 

grepp. 

REPARATIONSANVISNINGAR 

VOLVO 
109408 
m"'l.for 

Bild 8- 18. Hopsättn ing av inifrån ställbar dörr back­

spegel 

1. Lässkruv 

2. Plastb ri cka 

3. Kopparbri cka 

Bild 8- 19. I nställning av tröghet i spegelarm 
"F" = 40- 45 Nm (4,0-4,5 kpm) 

Vid monteri ng av spegelarmen ska låsskruven (1, bi Id 
8- 18) dras åt så att "F" = 40- 45 Nm (4,0- 4,5 kpm) 

är den minsta möjliga kraft som medför att spegel­
armen börjar röra sig, se bild 8-19. 
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GRUPP 85 KLÄDSEL, INREDNING OCH 

KLIMATANLÄGGNING 

BESKR IVN ING 

FRAMSTOLAR 

Stolarna (bi Id 8- 20) är uppbyggda på en stål ra m, på 

vilken s.k. pullmaflexmattor är uppspända. Stopp­

ningen består av gummihårmattor och skumplast 

överdragen med tyg . På 264 GL är sittytorna klädda 

med läder a lternativt plysch . 

Förarstolen är försedd med två höjdreglage, ett vid 

stolens främre kant och ett vid stolens bakre kant, ( 

Bild 8- 20. Framstol 

Bild 8- 21 . Tak kl ädsel (glas ull) 

Bi ld 8-22. Bä ltes lås med kåpa 

bild 8- 20. Genom detta arrangemang kan stolens 

fram - resp. bakkant höja s och sänkas oberoende av 

varandra. Med höjdreglagen kan alltså, såväl stolens 

höjdläge som lutning justeras. 

F ramstolarna är försedd a med fasta nackskydd . 

TAKKLÄDSEL 

Takklädsel av formpressad gla sull , bild 8- 21, är nu 

infört även på vagnar ut rustade med solta k. 

BILBÄLTEN 

Bältes låset har be lysta tangenter och är anpassat till 

de n nya p laceringen av handbromsspaken . I låset är 

en kåpa fastskruvad (bild 8-22), kåpan ramar in låset 

och ha ndbromsspaken. Dessutom finns belyst ask­
kopp för baksätespassagerarna i kåpan. 

( 

( 



) Bild 8- 23. Instrumentbräda 

J 

Bild 8- 24. Luftmunstycke 

Bild 8-25 . Kylanläggning monterad 

1. Kondensor 
2 . Kompressor 
3 . Torkare med ventilhus (TMV ) 
4 . Förångare 

INSTRUMENTBRÄDA 

Instrumentbrädan (bi ld 8- 23) är på 1975 års model­

ler försedd med flera olika förändringar . Dessa består 

bl.a. i ny design på all a synliga detaljer inklusive 

reg lagepanelen. K lots och luftmunstycke är tillver­

kade som en enhet. Luftmunstyckenas funktion 

beskrivs under rubriken" Kli matanl äggning". 

KLIMATANLÄGGNING 

Luftmunstyckena i instrumentbrädan har rektangulär 
form. De kan liksom tidigare stä llas in oberoende av 

varandra. Luftmängden regleras med ratten 2, bi ld 

8-24, och luftströmmens riktning med spaken 3. 
Bredvid de yttre I uftmunstyckena finns ett separat 

munstycke (1) som riktar en luftström mot de främre 

sidorutorna. Denna luftström tar bort och motverkar 
imbildning på sidorutorna. 

De bakre golvkanalerna är dragna genom sitsresar­
balken och mynnar via munstycken ut under fram­

stolarna . 

KYLANLÄGGNING 

Kylanl äggningen i denna vagn skiljer sig från tidigare 

utföranden. Det är en sugtrycksreglerad anl äggning av 

kompressortyp. I denna anläggning går kompressorn 

allti d, när rel ät är ti llslaget, medan suget från kom­

pressorn regleras . Härigenom erhåll er man ett kon ­

stant tryck i förångaren och nedisning av denna 

undviks. 

Uppbyggnad 

Anläggningen uppdelas i huvudkomponenterna : kon­
densor (1, bild 8- 25) , kompressor (2), torkare med 

inbyggd termostatisk expansionsventil och sugtryck s­
ventil (3) samt förå ngare (4). 

49 



0E:::3<) 1 

~2 
~3 

4 

~5 
3 0E3-Q 6 

0E3-Q 7 
~8 
ot==3{) 9 
ot==3{)10 
~11 

~12 

Bild 8- 26. Kopplin gsschema 

1. Manö vermagnet , kompressor 

2 . Magnetventil 

3. Säkringsdosa 

4 . Rel ä 

5. St rö mställ are 

6. Fläktomkoppl are 

_ Gas med högt tryck 

D Vätska med lågt tryck 

Gas med lågt tryck 

• Vätska med högt tryck 

Färgbeteckning : 

SB = Svart 
BL = Bl å 
y = Gul 
BR = Brun 

W = Vit 

4 
VOLVO 
109 4 13 

Bild 8- 27. Köldmediecirkulationen kylan lägg-

ningen 

1. Kondensor 

2 . Kompre ssor 

3. Förångare 

4 . T orkare med ventilhus (TMVI 
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Kyl anl äggningens st römst ällare samt värmefl äktens 

omkopplare manövrerar via ett re l ä kompressorns 

magnetkop pli ng. Denna inkoppling, bild 8- 26, inne­

bär att kom pressorn ej kan ligga inkoppl ad utan att 

värm efl äkten är inkopplad. Här igenom erhåll er man 

en ti ll räcklig luftst rö m genom förångare n även vi d 

stads- och kökörning. 

Funktion 

Själva kylprocessen har ingen direkt början eller slut i 

anl äggningen utan arbeta r kontinuerli gt, med kö ld­

mediet väx lande mell an gas- och vät skef or m, på grund 

av te mperatur - och tryckförändr ingar i anl äggningen. 

För at t klargöra händelseförloppet under kyl pro­

cessen (bild 8- 27) är det lämpligt att börja vid 

kompressorn. 

Före kompressorn är köldmediet i gasform med lågt 

tryck. Kompressorn suger in och komprimerar köld­

mediet . Vid komprimeringen stiger såväl köldmedi ets 

tryck som temperatur. Det "heta" köld mediet, med 

högt tryck och i gasform, trycks därefter vidare till 

kondensorn. Där avger köldmediet värme till den 

omgivande svalare luften, börjar kondensera och 

övergår till vätska med högt tryck. Köldmediet 

trycks vidare till torkaren. Torkaren som innehåller 

ett fuktabsorberande medel, har förutom att den ska 

absorbera eventuell fukt från köldmediet även till 

uppgift att lagra köldmedium . Från torkaren trycks 

köldmediet via den termostatiska expansionsventilen, 

i fortsättningen kallad TEV :n, till förångaren . (TEV :n 
reglerar mängden köldmedium till förångaren). Under 

passeringen av förångaren tar köldmediet upp värme 

ur den omgivande luften och omvandlas därigenom 

till gas med lågt tryck . F rån förångaren sugs det 
förgasade köldmediet till sugtrycksventi len, i fortsätt­

ningen kallad STV:n och sugs därifrån ti ll kompres­

sorn . (STV:n strävar efter att hålla trycket i för­

ångaren konstant). Härmed har kretsloppet beskrivits . 

De i an läggningen ingående komponenternas funktion 

och konstruktion beskrivs under respektive rubrik. 

Kompressorkoppi i ng 

Kompressorkopplingen är av elektromagnetisk typ 

med fast magnet . Den roterande delen består av ett 

nav fastsatt på kompressoraxeln, en drivplatta (12, 

bild 8- 29) samt remskiva (11). Drivplattan är 

flexibelt hopnitad med navet, medan remskivan är 

lagrad på detta med ett kullager . 

Då bilens motor är igång, men magnetkoppi ingen ej är 
tillkopplad, är det endast remskivan som roterar. När 

magnetlindningens strömkrets sluts bildas ett magnet­

fält vilket drar den yttre drivplattan mot remskivan. 

Fri kt ionen mellan re mskivan och drivplattan gör att 

denna och därmed även kompressoraxeln följer med 

remskivans rotation . 
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På ko mpresso raxe ln , som är lagrad i nål lager, är en 

drivplatta (17) fastpressad. Dr ivpl attan omforma r, 

ge nom sin snedstäiini ng, kompressoraxe l ns roterand e 

röre lse t ill en f ram och åt ergåe nde röre lse. Den fra m 

och åte rgående rörelsen överförs , vi a dr ivku lor (4) 

och kul sät en (5), från drivplattan till de dubbe lver· 

kande ko lvarnas mittpunkter. 
Ko lva rna (6) är av aluminium och försedda med en 

ko lvring (3) vardera . V arje kolvring har ett olj eskrap-

spår . Två returkanaler , för o ljan , är borrade från varj e 

ko lvringsspår. 

Vi d va rdera cylinderlocket är två ve nt il plattor place­

ra de, en f ör insugs· (2 och 7) och en för utblåsvent iler 
~~L4V~ (1 och 8 ) . 

Bild 8- 28 . Remarrangemang 

1. Dubbla kilremmar - generator och 

kyl vä tsk epump 

2. K il rem - servopump 

3. Ki l rem - kompressor (AC) 

Kompressor 

Ko mpressor n drivs med en ki lrem från remsk ivan på 

motorns vevaxe l (bi ld 8- 28) . 

Kompressorn vars hu vuduppgift är att transportera 

kö ldmedium i an läggningen, är sexcy l indrig och av 

Swash·plate typ med dubbelverkande ko lvar . 

Cyli nderb locket (14, bil d 8- 29) består av en f rämre­

och en bakre ha lva . T re cyl indrar är borrade i va rdera 

halvan. V id t ill verkn ingen borras cyl indrarna i de 

bägge halvorna samti d igt för at t korrekt passning ska 

erh åll as. Detta gör att de bägge halvorna måste 

behandlas som en enhet . 

Eftersom de d ubbe lve rkande ko lvarna ko mprimerar 

kö ldmediet vi d kompressorns båda ändar och kom· 

pressorn endast är f örsedd med ett ut lopp resp. 

inlopp, så är kompressorn försedd med överströ m­

ningsrör so m låt er kö ldmedi et passera från ko mpres­

sorn s f rä mre till dess bakre halva. 

För kompressorns smörjning anvä nds en oljepump av 

kugghj ulstyp (19) . Oljepumpen dr ivs av ko mpressor ­

axe in , vars ba k re ände är ut for mad som ett "D". Det 

inre eller dr ivk ugghjul et har ett "D" for mat hål som 

passar på axe lns bakände. I axe ln finn s oljekanaler 

som fö rdelar ol ja , under t ryck, ti II lagren och axel tät­

ningens ytor . 

Ko mpresso rn är även fö rsedd med en säkerh etsvent i I 

(18), pl acera d i bakre cyl inder locket. Denna venti l 

öppnar auto matiskt om trycket i kyl anl äggningen av 

någon anled ning skull e bli så högt att anl äggningen 

kan skadas . När ventilen öppnat och try cket fall er ti ll 

normal nivå, stänger ventilen igen. Efter varje sådant 

tillfälle måste anläggningen noggrant kontrolleras och 

ev. felaktigheter avhjäl pas. 

Bild 8- 29 . Kompressor 

1. Ventil pl atta, utbl ås 

2. Ventil pl atta, insug 

3. Kolvring 

4 . D rivkul a 
12 5. Ku lsät e 

6. Kolv 

7 . Ventil p latta, insug 

8. Venti l p lat t a, utb lås 

9. Frä m re cy linderlock 

10. Magnet spo le 

11. Remski va 

12 . Drivpl atta 

13. Axel tä tning 

14. Cylinderb lock 

15. Ax iali ager 

16. Lagerbana 

17 . Dri vp latta 

18. Säk erhetsventil 

19. Kugghjul, Olj epump 

20. Bakre cylinderlock 
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Bild 8- 30, Kondensor 

Bild 8-31 . Torkare med ventilhus (TMV) 

1, Termostatisk expansionsventil (TEV) 

2. Utloppsrör 

3. Filter 

4. Fuktabsorberande medel 

5. Sugtrycksventil (STV) 

6. Utjamningskanal 

~ 

l. 

Kondensor 

Kondensorn är den del i anläggningen där det under 

högt tryck, varma och gasformiga köldmediet kyls ner 

och övergår i flytande form. Kondensorn är monterad 

i bilens framparti, framför motorns kylare. Den består 

aven rörslinga med flänsar och är tillverkad helt i 

aluminium. För anslutning av köldmedieslangarna är 

rörens ändar gängade, tätningen utgörs av O-ringar. 

Torkare med ventilhus (TMV) 

Enheten torkare rT)ed ventilhus (TMV :n), (bild 8- 31), 
är sammanbyggd av den termostatiska expansions­

ventilen (TEV:n), sugtrycksventilen (STV :n) och tor­

karen med siktglas. 

Köldmedium från kondensorn strömmar in genom 

ventilhusets inlopp till torkaren, där det kommer i 

kontakt med ett fuktabsorberande medel (4), vidare 

genom filtret (3) upp genom röret (2) och till den 

nedre ändan av TEV:n (1). (TEV:n reglerar mängden 

köldmedium till förångaren). Köldmediet trycks vi­

dare genom förångaren och in genom inloppet i 

TMV:ns lock till STV:n (5), som reglerar mängden 

köldmedium som sugs tillbaka till kompressorn och 

därmed även reglerar trycket iförångaren. 

En utjämningskanal finns borrad i väggen mellan 

STV:n och TEV:n. Kanalens funktion beskrivs under 

rubriken "Termostatisk expansionsventi l" . 

Torkare 

Torkaren har förutom uppgiften att absorbera even­

tuell fukt som kan finnas i anläggningen, iiven till 

uppgift att lagra det flytande köldmediet innan det 

trycks vidare ti II TEV :n. Det fuktabsorberande med­

Iet som köldmediet tvingas passera genom innan det 

når TEV:n, är inlagt i en påse (4, bild 8-31). Påsen är 

utbytbar. 

Det köldmedium som kommer till torkaren är till 

största delen i vätskeform. För att eventuellt gas­

formigt köldmedium ej ska kunna passera torkaren 

och nå vidare till TEV:n, har torkaren försetts med 

ett rör draget från torkarens botten. Detta gör att så 

länge det finns tillräckligt med köldmedium i anlägg­

ningen föreligger ingen risk för att köldmediegas når 

fram till TEV :n. 

Om köldmediemängden i anläggningen är otillräcklig 

och köldmediegas passerar genom torkaren, visar sig 

detta genom att bubblor syns i siktglaset. Siktglaset är 

monterat i ventilhuset vid inloppet till TEV :n. 
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Öppe n venti I Stängd ventil 

Bild 8- 32 . T ermostatisk ex pansionsventi I (TE V), 

funktion 

1. Lock 5. Membran 

2. Stålkula 6. Membranhus 

3. Träko l 7. Tryckstång 

4. Utjämningskanal 8. Ventil kropp 

) 

) 

Öppen ventil Stängd ventil 

Bild 8-33. Sugtrycksventil (STV), funktion 

1. Fi l ter 5. Bä lg 

2. Ventilkropp 6. Bälgfjäder 

3. Kolv 7 . Ventiln~1 

4. Kolvfjäder 

Termostatisk expansionsventil (TEV) 

TEV :n , so m är kapslad, reglerar mängden köldme­

dium till f örångaren genom att känna av t empera­

turen och trycket på köldmediet när det passerat 

genom förångaren. Kö ldmed iets väg genom TEV :n 

visas i bild 8- 32 _ 

Membranet (5, bild 8- 32) som är fastsatt i venti l­

kroppen bi ldar t ill sa mmans med ett lock (1) en 

tryckkammare. T ry ckkam maren är de lvis fylld med 

träkol (3), som håll s på plats av ett filter och en 

låsring . I tryckkammaren är även en vi ss mängd 

kö ldmed ium påfyllt, öppningen är sedan tätad med 

en stålku la (2). I membranet är en try ckst ång fast satt. 

Tryckstå ngen (7), vars nedre ända passar mot ett 

vent ilsäte, påverkas av en fj äder. 

Trycket på köldmediet inne i tryckkammaren påver­

kas av temperaturen på kö ldmediet som passerat 

genom förångaren till STV :n. T ryckka mmarens mem­

bran påverkas även av ett tryck som verkar genom en 

utjämn ingskana l (4) mell an membranet och STV :n . 

Avsikten med denna kana l är att erhålla en nog­

grannare och jämnare reg ler ing av mängden köld­

medium till förångaren. 

För att k largöra TEV :ns funktion , är det lämpligt att 

börja med helt stängd ventil. Köldmediet iförångaren 

tar upp värme ur den omgivande luften , passerar ut ur 

förångaren och till STV:n . På väge n till STV :n 

passerar köldmediet över TEV :ns tryckkammare _ Om 

köldmediets temperatur är fö r "hög" vär ms även 

tryckkammaren upp. T ry cket stiger och blir så stort 

att det övervinner kraften från fjädern, ventil en 

öppnas. Förångarpn erhåller mer köldmedi um, tempe ­

raturen sänks och trycket i tryckkammaren minskar. 

Ventil en stänger delvis och mängden köldmedium till 

f örångaren minskar . Genom att på detta sätt variera 

mellan he lt öppen och stängd ventil kan köldmedie­

mängden reg leras allt efter behov. Ventilen är fabriks­

inställ d och är ej reparerbar ell er justerbar, utan ska 

vid behov bytas komplett. 

Sugtrycksventil (STV) 

STV:n, som är kapslad, har till uppgift att reglera 

flödet av köldmedium från förångaren så att ett 

konstant tryck av ca 210 kPa (2,1 kp/cm2 ) erhå ll s i 

förångaren. Vid detta tryck hålls förångarens tempe­

ratur vid ca DoC (320 F). Om trycket iförångaren 

skulle sjunka mycket under 210 kPa (2,1 kp/cm2 ) är 
det risk för nerisning av förångaren och luftgenom­

strömningen genom förångarens kylflänsar skulle för­

hindras. 
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Ventilens möjlighet att hål la trycket i förångaren vid 

210 kPa (2,1 kp/ cm2) beror på kompressorkapacite­

ten. Vid låg kompressorhastighet och hög belastning 

på förångaren kan trycket stiga över 210 kPa (2,1 
kp/ cm2 ) även om ventilen är helt öppen. Vid hög 

kompressorhastighet och låg belastning på för ångaren 

stryper ventilen köldmedieflödet från förångaren och 

reg lerar därmed trycker i förångaren till min . 210 kPa 

(2, 1 kp/cm2 ). 

STV:ns huvuddelar är ventilkropp (2, bild 8- 33). 
kolv (3), kolvfjäder (4), bälg (5) och ventilnål (7). 

STV :n tätar mot sitt hålrum med en O-ring i spåret 
vid ventilens övre ända. 

Enheten bälg med venti lnål verkar som en styrventil 

och är evakue rad till nära absolut vakuum. 

Köldmed iet ström mar genom en kanal i kolvens 

nederdel till ut rymmet runt bälgen. När trycket runt 

bälgen ökar, trycks bälgen ihop och lyfter nålen från 

sitt säte. Köl dmedi um strömmar genom öppningen, 

trycket runt bä lgen sjunker som då expanderar och 

flyttar ventiln ålen som stänger öppningen . På detta 

sätt reg lerar bälgen , med venti lnålen, trycket i ut­

rymmet under kolven. 

När trycket som verkar på kolvens ovansida (förånga r­

trycket) överstiger kolvfjäderns fj ädert ry ck samt tryck ­

et runt bä lgen, trycks kolven nedåt och STV :n 

öppnar. Köldmedi et ström mar från förångaren genom 

STV:n till kompressorn. Med öppen STV sjunker 

förångartrycket till 210 kPa (2,1 kp/ cm2 ) och då 

överstige r kolvfjäderns fjädertryck sa mt trycket runt 

bälgen trycket på kolvens ovansida och ventilen 

stänger. 

Balansen mellan de krafter som verkar på kol vens 
under- och ovansida strävar att hålla kolven i avpas­

sade flytande lägen. Härmed erhåller man en jämn 

och noggrann reglering av trycket och därmed tempe­

raturen iförångaren . 

STV:n är fabriksinställd och är ej reparerbar eller 

justerbar utan ska vid behov bytas komplett. 
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B i Id 8- 34. Förångare 

Förångare 

Förångarens uppgift är att absorbera vär me från 

luften i bilens passagerarutrymme. Den består aven 

rörs linga, försedd med fl änsar av aluminium. In- och 

utloppsrören är för se dda med förskruvningar för 

köldmedieslangarna. Tätningen utgörs av O-r ingar. 

På förångare ns utsida bildas under drift kondens­

vatten , då den är kalla re än den omgivande luften. 

Detta kondensvatten samlas upp i bottendelen av 

förångarhuset och dräneras genom en slang so m 

mynnar ut under bilen . 

Köldmedieslangar 

Köldmedieslangarna är tillverkade av gummi och för­

sedda med förskruvningar i ändarna . Tätningen utgörs 

av O -ringar. Va rje slang är särskilt anpassad , beträf­

fande längd och dimension, t ill sin specie lla plats i 
anläggningen . 
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REPARATIONSANVISNINGAR 

Bild 8-35. Demontering av sittdyna 

Bild 8- 36. Demontering av ryggelement 

FRAMSTOLAR 

Byte av f örarstolens uppvärmningsanordning 

1. Lossa stolens elans lutningar. 

2. De montera stolen, komplett med glidskenor, ur 

vagn. 

3. Dra isär kontaktstycke na mellan ryggstödet och 

sittdyna n . De montera fästskr uvarna "fä ll besl ag -

sittdyna", bild 8- 35 och ta bort sittd ynan . 

Ryggelement 
A. Pl ace ra rygg stödet på en bä nk med baksida n 

upp åt. 

B. Klipp av och ta bort f rä mre kl äd se ln s k ram· 

por . 
C. Häk ta loss t ygläp pens pl astkro ka r o ch dra ut 

elementet , bi Id 8- 36. 
D. Trä in det nya e lementet i ryggstödet. OBS ! 

Taggarna på elementet ska vara vä nd a mot 

stoppn ingen . 

E. Häkta fast t ygl äppens p lastkrokar i pull ma­

fl exmattan s nedre tråd . 

Bild 8- 37 . Montering av sitselement 

Bild 8-38. Anslutning av e lledningar 

F. Spänn och montera främre klädseln till 

bakre klädseln, 4 st krampor. Ell edningarna 

ska dras ut vid sto lens insida. 

Sitselement 

A. Placera sittdynan på en bänk, med unde r­

sida n up påt. 

B. Demontera täckp låte n samt klipp av och ta 

bort kramporna vid dynans bakkant. 

C. Dra ut elementet ur dynan. 

D. Trä in det nya elementet i dynan. OBS! 

Taggarna på elementet ska vara vända mot 

stoppningen . Elledn ingarna ska dras fram vid 

sittdynans inre kant, bild 8- 37. 
E. Vik tillbaka k lädse ln och mo nt era nya kram­

por, 5 st. 

4. Montera sittdynan till fällbesl agen . Anslut led­

ningarn a mell an ryggstödet och sittdynan, bi ld 

8- 38. 
5 . Mo nte ra stolen i vagn och koppla ihop kontakt­

styckena. bild 8- 38. 
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Bild 8-39. Demontering av täckbricka 

Bild 8-40. Demontering av justerratt 

Byte av fällbeslag alt. 
Byte av nackskydd eller ryggstödsklädsel 

1. Lossa sto lens elanslut ningar. 

VOLVO 
109191 

2. Demontera stolen , komplett med glidskenor, ur 

vagn . 

3. Dra isär kontaktstyckena mellan ryggstödet och 

sittdynan. Demontera fästskruvarna "fällbeslag -

sittdyna", bild 8- 35 och ta bort sittdynan. 

4. Tryck ut justerrattens täckbricka, med en skruv­

mejsel, genom ett av hålen i justerratten, bild 

8- 39. 
5. Lossa justerratten genom att vrida låsbrickan 

moturs, bild 8-40. Ta bort justerratten. 

6. Demontera beslagens plastkåpor. Kåporna bänds 

loss i nederkanten och trycks därefter uppåt, bild 

8- 41. 
7 . Häkta loss klädseln från fällbeslagen samt klipp 

av och ta bort kramporna i ryggskarven. 

8. Häkta loss tyg läppens plastkrokar. Vik upp tyg ­

läppen och dra ut ryggelementet. 
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Bild 8-41. Demontering av plastkåpa 

Bild 8-42. Demonteri ng av fällbeslag 

Byte av fällbeslag 

A. Kräng över klädseln så att beslagens fästskruvar 

blir åtkomliga. 

B. Vik ned sto:)pningen, demontera skruvarna och 

ta bort beslagen, bild 8-42. 
OBS! F äll beslagen är ej reparerbara utan ska vid 

behov bytas ut komplett . 

C. Vrid de nya beslagen, med t .ex. en skruvmejsel, 

till bakre stoppläget. Lägg beslagen ovanpå varan­

dra och kontrollera att de är lika inställda. 

D. Montera medbringarbesl aget till ryggstödet och 

sätt i parallellaxeln i beslaget. 

E. Trä drivbeslaget på axeln i sådant läge att hålen i 

beslaget överensstämmer med hålen i ryggstödet. 

Skruva fast beslaget. 
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) Bild 8- 43. Demontering av bussning i ryggstöd 

) 

Bild 8- 44. Krampor för ryggten 

Bild 8 - 45. Demontering av nackskydd 

100 19 1 

Bild 8- 46. Montering av nackskyddets bussningar 

Byte av nackskydd eller ryggstödsklädsel 

A. Skruva bort svankstödets justerratt samt dra 

loss plastbussningen i ryggstödet, bild 8- 43. 
B. Kräng över klädseln tills ryggtenens tre krampor 

blir åtkomliga, bild 8- 44. Klipp av och ta bort 

kramporna . 

C. Kräng över klädseln helt. Slå loss nackskyddet, 

bild 8-45 och ta bort nackskyddet samt kläd ­

seln. 

D. Lossa stoppningen försiktigt och kräng den över 

stolsramen. Demontera nackskyddets nedre buss­

ningar (låsningar). 

E. Montera nya nedre bussningar (låsningar), bild 

8- 46. 
F. Lägg en sträng kl ister på stolsramens baksida och 

kräng därefter på stoppningen. 

G. Kräng på klädseln en bit. Montera nackskyddet, 

kontrollera att nackskyddet är fastlåst . 

H. Montera ryggtenen till pullmaflexmattan med tre 

krampor. 
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Bild 8-47. Montering av ryggelement 

D 

Bild 8- 48 . Montering av bakre klädsel 

Bild 8- 49. Montering av sidoklädsel 
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9. 

10. 

11. 

12. 

13. 

Bild 8-50. Anslutning av elledningar 

Kräng på klädseln helt. Kontrollera att inga veck 

förekommer. 

Stoppa i ryggelementet. OBS! Taggarna på ele­

mentet ska vara vända mot stoppni ngen och 

elledningarna ska dras ut på stolens insida, bild 
8- 47. 
Häkta fast tyg läppens plastkrokar i den nedre 

tråden i pullmaflexmattan. 

Spänn och montera bakre klädseln till stolsramen 

med tre krampor, bild 8-48. 
Spänn och montera främre klädseln till bakre 

klädseln med fyra krampor. 

OBS! Elementets elled ningar ska dras ut vid 

sto lens insida . 

14. Böj ut plåtflikarna på fällbeslagen. Sträck och 

häkta fast sidoklädseln, bild 8- 49, knacka där­

efter in plåtf likarna igen. 

15. Tryck fast täckramen runt ryggstödsspärrens 

tangent och bussningen för svankstödets juster­

ratt. Skruva i justerratten. 

16. Montera fällbeslagens plastkåpor. 
17. Montera drivbeslagets justerratt, ge,lom att vrida 

låsbrickan medurs. Tryck fast täckbrickan i 

justerratten . 

18. Montera sittdynan till fällbeslagen. Anslut led­

ningarna mellan ryggstödet och sittdynan, bild 

8- 50. 
19. Montera stolen i vagnen och koppla ihop kon­

taktstyckena bi Id 8-50. 
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) Bild 8- 51. Demontering av handskfack 

) 

B i Id 8- 52 . De monteri ng av handskfacks lås 

) 

\ 
Bild 8- 53. Demontering av stötlist 

\ 

DEMONTERING AV HANDSKFACK 

1. Demontera handskfackets fästskruvar (6 st) , bild 
8- 51. 

2. Dra ut handskfacket ur instrumentbrädan. 

Byte av handskfacksl ås 

1. Vr id låset ca 450 , bild 8- 52, och dra ut låset 

bakåt. 
2. Stoppa i nytt lås och vrid det åt höger till stopp. 

BYTE AV YTTRE LUFTMUNSTYCKE 

1. Dra av knoppen på strömställaren för strålkas­

tarna . 
2. Tryck loss stötlisten nedåt, bild 8-53. 
3 . Demontera de två fästskruvarna och dra ut 

munstycket . 

4 . Monteringen görs i omvänd ordning mot demon­

teringen. 

BYTE AV MITTRE LUFTMUNSTYCKEN 

1. Lossa reg lagepane len och dra ut den en liten bit . 

2 . Tryck loss stöt Ii sten nedåt. 

3. Demontera fästskruvarna och dra ut munstyckena . 

4. Demontera klockan . 
5. Monteringen görs i omvänd ordning mot demon­

ter ingen. 
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GRUPP 86 STÖTFÄNGARE 

BESKRIVNING 

VC'H.VO 
'011'37 

Bild 8-54. Stötfångare 

Bild 8-55. Krockdämpare ~':;',~~ 

Stötfångarnas ändar sträcker sig, jämfört med 1974 

års modeller, längre in över vagnssidorna och ligger 

närmare karossen . I övrigt är stötfångarnas utseende 

oförändrat. Stötfångarnas täck lister, av gummi, är 

gjorda i ett enda stycke och sträcker sig från sida till 

sida. 

Krockdämpare 

Krockdämparna (bild 8-55) är nu konstruerade utan 

bärande svets och är uppbyggda enligt teleskoprörs­

principen. Dessa förändringar har införts för att ett 

mera styrt förlopp ska uppnås vid en eventuell 
sammanstötning . Av samma orsak är infästningen till 

stötfångarskenan oledad med fästplatta . 
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REPARATIONSANVISNINGAR 

2 

"0"''' '00"', 

Bild 8-56. Demontering av stötfångare och kroc k­
dämpare 

VOI. VO 
109144 

Bild 8- 57. Demontering av främre täcklist 

Bild 8- 58. Demonteri ng av bakre täcklist 

DEMONTERING OCH MONTERING AV 
STÖTFANGARE 

1. Demontera distansgum mi nas fä stp låtar 4, bild 

8- 56. 
2. Demontera stötfångarfäste nas muttrar (2) och 

lyft ner stötfångaren. 
3. Monteringen görs i omvänd ordning mot demon­

teringen . 

BYTEAVKROCKDÄMPARE 

1. Demontera stötfångaren, se ovan . 
2. Demontera styrbrickans två fästskruvar (1, bild 

8- 56) och fästskruven i sidobalken (3). 
3. Flytta över styrbrickan och mell anl ägget till den 

nya dämparen. 
4. Montera dämparen. 
5. Montera stötfångaren. 

DEMONTERING OCH MONTERING AV 
TÄCKLIST 

Främre stötfångare 

Listen hålls på plats av gummitappar, bild 8- 57. Vid 
demontering dras li sten ut så att tapparna lossnar ur 
sina infästningar, var försiktig så att tapparna ej går 
av. 
Vid montering hålls I isten på plats och tapparna dras 
in i sina infästningar med en tång. Monteringen 
underlättas om tapparna först smörj s in med tvållös­
ning . 

Bakre stötfångare 

1. Öppna bakluckan och lyft bort reservhjulet samt 
ta bort bakstyckets paneler. 

2. Dra loss listens ändar, hålls på plats av två 
gummitappar . 

3. Demontera fästmuttern, bild 8- 58 (båda sidor ). 
4. Dra ut list med fästskena från bakstycket. 
5. Monteringen görs i omvänd ordning mot demon­

teringen . Kontrollera att fästskenans clips har låst 
fast. 
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ANVISNINGAR FÖR SMÖRJSCHEMA 

Teckenförklaring 

[] Motorolja 
Kval itet: För service SE 

Viskositet : Multigrade SAE 10 W-40 
Se även anm. 5. 

Bakväxelolja 
Kvalitet: MIL-L-2105 B eller API-GL-5 

Viskos itet: över -1 DoC SAE 90 

under -lOoC SAE 80 

För bakväxel med differentia l broms, se anm. 
7. 

Smörjmedel, se resp . anm. 

Långtidsfett för hjullager 

Bromsvätska 
Kvalitet SAE J 1703. Bromsvätska med beteck­

ningen DOT 3 eller DOT 4 kan även användas. 

Oljebytesmängder 

Motor, oljebytesmängd ca 6,0 liter 

ink!. oljerenare ... .. . . ...... ca 6,5 liter 

Växellåda, M 50 . . . .. .. .. ... .. .. ca 1,1 liter 

M 51 ..... ........... ca 1,6 liter 

automatisk ... ........ . ca 5,5 liter 
Bakväxel ca 1,6 liter 
Servostyrning .. ... ... . ...... ... ca 0.1 liter 

Övriga smörjställen 

Utöver ovanstående smörjschema bör chassiet smörjas 

någon gång per år i alla leder för gasreglage, parke· 

ringsbroms, pedallänkar och dylikt. Dessutom bör vid 
varje tankning vätskenivån kontrolleras i motor, 

bromsvätskebehållare, expansionstank, spolarbehål­

lare och batteri. 

Anmärkningar 

Anm. 1. I samband med sådana verkstadsarbeten 

som blottlägger hjullagren skall dessa de­

monteras och rengöras samt därefter in­

smörjas med ett högklassigt långtidsfett. 

Någon efterfyllning eller byte av fett ut­

över detta skall inte ske. 

Anm . 2. Kontrollera servosystemets oljenivå i behål­

laren. Fyll vid behov på ATF-ol ja typ A, F 
eller Dexron . Påfyllning av styrväxeln sker 

endast i samband med renovering. 

Anm. 3. Kontrollera bromsvätskenivån. Använd 

förstklassig bromsvätska SAE J 1703. 
Bromsvätska med beteckningen DOT 3 

eller DOT 4 kan även användas. 

Anm.4. Kontrollera var 10000 km att oljan når 

upp till påfyllningsproppen . Efter var 

40000 km ska ll oljan bytas i manuell 
växellåda. Vid ny eller nyrenoverad sådan 

växellåda bör oljebyte och skö ljning dess­

utom ske efter de första 1 000 km. 

Anm.5. 

OBS! Växellådstypen avgör vilken typ av 

smörjmedel som får användas, se nedan. 

Manuell växellåda : 

Växellådsolja API -GL-1 SAE 80W/90 
alt . 80/ 90 året om. 

Automatisk växellåda : 

ATF-o lja typ F. 

Kontrollera oljenivån i samband med tank­
ni ng . V id ny ell er reno verad motor skall 
oljan bytas efter de första 1 000 km. 
Därefter sker byte normalt var 10 000 km. 

För taxibilar samt övriga vagnar i storstads­
trafik bör oljebyte ske var 5 000 km. Oav­
sett körsträcka bör oljebyte ske minst två 
gånger per år. 

Använd motorolja med kvalite SE . 

Beträffande viskositeten anges som basre­

kommendation multigradeo lja SAE 

10W-40 för användning året runt . Kraven 

uppfylls dessutom av SAE lOW-30 och 

10W-50. För temperaturer över -1 DoC 

kan SAE 20W- 50 användas. Vid mycket 

låga temperaturer (under - 200 C) eller då 

kallstartsvårigheter kan väntas rekommen­

deras multigradeolja SAE 5W- 20. 

Används ej multigradeolja ska ll viskositeten 
vara SAE lOW under - lOoC. SAE 20/ 

20W mellan - 10 och +300 samt SAE 30 
över 30oC, allt avseende stadigvarande luft­
temperatur. 

Anm. 6. Vid ny el ler nyrenoverad moto r ska ll 

smörjoljerenaren komplett bytas i samband 
med första oljebytet , dvs efter 1 000 km. 

Därefter vid mätarställning 10 000, 20000 

osv . 

Anm. 7. Kontrollera att oljan når upp till påfyl l­

ningsproppen. 
I bakväxel utrustad med differentialbroms 

används bakväxelolja enligt MIL-L-2105 B 

el ler API-GL-5försedd med t il lsatsmedel för 
bakväxlar med differential broms. 
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Finns gnista från tändspolen ? 

Ko ntrolleras genom att startmotorn Nej 
körs samtidi gt som ledningen f rå n ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~--~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

spole n hå lls ca 10 mm fr ån gods. 

Ja 

Är tändinställningen kor rekt? 

Ja 

Är spänningen mellan tändspolens 

anslutning 1 och jord korrekt? 

Rätt spänning är 0,5-1,5 volt . 

J a 

It 

Går motorn att starta ? 

Ja 

Är "slutningsvinkeln" korrekt? 

Mäts vid 25 r/s (1500 r/ m) 

korrekt värde är : 

B 20, B 21 45°-63° vid 

B 30 33°-63° 
B 27 32°-49° 

Ja 

Ä r maximal tändspänning korrekt ? 
Korrekt t än dspänning är 20 kV 

eller mer. (Mäts med tändspännings· 

provare eller genom att hå lla 

ledningen från tändspolen ca 10 
mm från gods, varvid gnista ska 

erhållas) . 

Ja 

Systemet är korrekt 
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Nej 
Juste ra tändinställningen I 

Nej J J 
f----~" Byt kontrollenh et 

Nej 

Nej ... 

Kontrollera och åtgärda t ändstift 

rotor, tändfö rde lar lock samt t änd­

ledningar och bränslesystem. 

Byt kontrollenhet l 

Ko ntro ll era, vid behov, åtgärda, 

rotor, tändfördela rlock samt t änd­

ledningar 

Är tändspän ni ngen fortfa rande för 

låg? 

J a 

Byt tändspole 

Är spänningen fortfara nde för låg? 

Ja 

Byt tillbaka t ändspol en o ch byt 

ist ället ut ko ntrollenheten 

( 

( 

( 

N~ J I 1 Systemet är nu korrekt If 
) 

Nej J I 
1----~'11 Systemet är nu korrekt 

) 
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KONTROLL AV BRYTARLÖST TÄNDSYSTEM 

Finns spänning vid tändspolens an­

slutning 15? 

Kontroll eras med tändn ingen ti 11 -
slagen gen o m a tt koppla en volt­

meter me llan anslutning 15 och 

jord. 

Ja 

Är spänningsfallet över transistorn 

korrekt? 

Kontr o lle ras genom att ansl uta en 

voltmeter mellan t ändspol ens an­

slutning 1 och jord . 

Korrekt värde är 0 ,5-1,5 volt . 

Ja 

Är res istansen i impulsgivaren 

korrekt 7 

Kontrol leras ge nom att ans luta en 

ohmmeter ti ll anslutning 7 och 31 d 

på losstaget kon tak tstycke . 

Korrekt värde vid 25 0 C är: 

B 27 och B 30 540 - 660 Ohm 

B 20 och B 21 950 - 1250 Ohm 

Ja 

Föreligger överslag mell a n impuls­

givarens spole och jord? 

Kontro lle ras ge nom att ans luta en 

o hmmeter me llan impulsgivarens 

ena ans lutning och jord. 

Ohmmetern ska visa på 00 vilket 

betyder att övers lag ej förel igger. 

Ja 

Byt impulsgi va re el ler komplett 

t ändf ördela re 

Nej 

Nej 

Nej 

Nej 

Kontrollera motstånd, tändlås och 

ledningar 

Byt impul sg ivare e ll e r komp le tt 

tändförde lare 

Byt ko ntro ll en het j 

Är spänningsfallet större än 1,~i volt? 

Ja 

Finns spänning vid anslutning 15 i 

kontrollenhetens konta ktstycke? 

Kontrolleras, med tändn ingen till­

slagen, genom att anslu ta volt­

metern mellan 15 och jord. 

Ja 

, I 

Finns spänning vid anslut ning 16 i 

kontrollenhetens konta ktstyc ke? 

Kontrolleras, med tändn ingen ti ll ­

slagen, genom att ansl uta volt ­

metern mellan 16 och jord . 

Ja 

Är kontrollenheten jordad? 

Kontrolleras genom 

kontaktstycket från 

a tt lossa 

k ntro llen-

heten och ans luta en ohmmeter 

mellan kontaktstyckets an slu t ning 

31 och jord. 

Korrekt värde är O oh m, vi lket 

be tyde r att kontrollenhet en är 

jordad. 

Ja 

• _____ B_y_t_k_o_n_t_r_o_ll_e_n_h_et _ _ .=:J 
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Nej 

Nej 

Nej 

Nej 

Spänningsfallet är alltså mindre än 

0,5 volt. 

Föreligger avbrott itändspolen? 

Kontrolleras genom att ansluta en 

oh mmeter mellan tändspolens an­

slutning 1 och 15. 

Korrekt värde är la 2 ohm vilket 

betyder att avbrott ej föreligger. 

I Byt tändspole I 

Atgärda ledningen 

koppl ingsmotsåndet. 

från för -

Atg ärda ledningen från tändspolens 

anslutning 1. 

Ätgärda jordledningen 

\ 

/ 

Nej _J I 
fl Byt kontroll enhet J 

/ 

/ 

/ 

/ 
/ 

J 

/ 
/ 



Pos Benämning Data Pos Benämning Data 

1 Batteri 12 V 65 Kontakt, s-bälte pass-sto l 

2 Koppl ingsdosa 66 Kontakt, s-bälte förarsto l 

3 Tändlas 67 Kontakt, pass-stol 

4 Tändspole 1,2 A 68 Bakre dörrkontakt 

5 Fördelare tändföljd 1- 6 - 3 - 5 - 2 - 4 69 Bakre t akbe lysning 10W 

6 Tändstift 70 Bakrutetorkare 1 A 
7 Startmotor 800W 71 Bakrutespolare 2,6 A 

8 Generator 760W 72 Omk . för bakru tetork/spo lare 

9 Laddn ingsregulator 73 Varvtalsmätare 
10 Säkringsdosa 74 Bränslemätare 
11 Ljusomkopplare 75 T ermomete r 
12 Glödträdsvakt 76 Spänn ingsstab il isator 
13 St egrelä för hel - och halv- 1,25 A 77 Signalhorn 7 ,5 A 

ljus och ljussignal 78 Signalhornsring 
14 Helljus 60 al!. 45 W 79 Cigarettändare 7 A 
15 Halvljus 55 alt. 40 W 80 Fläkt 170 al!. 115 W 
16 Pos it ionslyk t a 4 cp /5 W 81 Omkopp lare, f läk t 

( 17 Varse lljus 32 cp/2 1 W 82 Omk. för v indrutetork/ 
18 Bak lykta 4 cp/5 W spolare 
19 Skylt lykta 5W 83 Vindrutetorkare 3,5 A 
20 Stopplj uskontakt 84 Vindrutespo lare 2,5 A 
21 Stopplykta 32 cp/2 1 W 85 Rel ä för strål kas tartorkare 
22 Kontakt pa växe ll åda M50 M51 86 Strå l kasta rto rkare 2A 
23 Kontakt på växe ll åda BW35 87 Relä för fönsterhissar 
24 Backstrål kastare 32 cp/2 1 W 88 Ströms!. för fönsterh iss H 
25 Kö rvisaromkopplare fram 
26 St römst. för varn ingsb link - 89 Ströms!. för fönsterhiss V 

ljus fram 
27 B I in kdon 90 Motor för fönsterhiss H 
28 Främre b l inklykta 32 cp/2 1 W fram 5A 
29 Bakre b linklykta 32 cp/21 W 91 Motor för fönsterhiss V 
30 Ströms!. för dimba kljus fram 5A 
3 1 Dimbaklykta 32 cp/2 1 W 92 Säkring 
32 Ans!. vid instrument 93 Ströms!. för el uppvärmd 
33 Ans l . v id inst rument bakr. 
34 Ansl. vid instrument 94 Eluppvärmd bakruta 200W 
35 Ans l . v id instrument 95 Bagagerumsbe l ysn i ng 15 W 
36 Oljetryckslampa 1,2W 96 Relä för backstrålkastare 
37 Chokekontroll ampa 1,2W 98 Värmee lement med termostat 
38 Parke ri ngsbromskontroll am pa 1,2W förarsto l 30W 
39 B romsvar n i ngskontroll ampa 1,2W 99 Värmeelement förarstol 30W 
40 EG R-varn ingskontroll ampa 1,2W 100 Skarv 
41 Ladd n ingsko ntroll ~ mpa 1,2W 101 Diod 
42 G lödstrådskontrollampa 1,2W 102 Kl ocka 
43 I-!ellj uskontro ll ampa 1,2W 105 Starrventil 
44 B I ink l j uskon tro ll ampa 1,2W 106 Termotidkontak t 
45 Överväxe l ko ntrolla mpa 1,2 W 107 Luf tmängrlsmätare 
46 S-bälteskontro ll ampa , fram 1,2W 108 Hu vudrelä, brä nsl einsprut -
48 Bäl teslåsbelysn in g 1,2W ning 
49 Askkoppsbe lysning, bak 1,2 W 109 Re lä för brä nslepum p 
50 Växe ll ägesbe lysni I1g 1,2W 110 Bränslepump 6,5 A 
51 Reos tat för ins trum entbe !. 111 Styrtrycksventil 
52 Instrumentbelysn ing 2W 112 Tillsatsluftsl id 
53 Reglagepanelbe lysn i ng 1,2W 11 3 Motstand 0 ,9 ohm 
54 Handsk fac kbelysning 2W 11 4 Styrenhet, tändsys tem 
55 Taklampa 10W 115 M anövermag net, kompressor 3,9 A 
56 Dörrkonta kt, förarsida 116 Magnetventil 
57 Dörr kon t akt, passagerars ida 117 Strömstä ll are för AC 
58 Motorrumsbelysning 15 W 11 8 Rel ä för AC 
59 Bränslenivagivare 
60 T emperaturgivare 
61 Olj etrycksva kt 
62 Chokereglagekon lak t 
63 Parkeringsb romskon l a k t 
64 B rO msvarn i ngskonta k t 
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