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Bild 1. Växellåda M 50 

ALLMÄNT 

VOLVO 
109 297 

Växellådan M 50 är fyrväxlad medan M 51 är fem väx­

lad. Båda växellådorna är helsynkroniserade, vilket 

innebär att samtliga växlar framåt är synkroniserade. 

Växellådornas konstruktion framgår av bilderna 1 

(M 50) och 2 (M 51) samt av planscherna A (M 50) 
och B (M 51). 

KONSTRUKTION OCH FUNKTION 

Växellådshuset på M 50 består av två delar, främre och 

bakre hus. Huvudaxeln och ingående axel är lagrad i 
husets gavlar med kullager (4 och 30 plansch A). 

Även mellanaxeln är lagrad med kullager i husets 
gavlar. 

Växellådshuset på M 51 består av tre delar, främre 
hus (56 plansch B), mellanstycke (22) och bakre hus 
(24). Huvudaxeln och ingående axel är i ändarna 

lagrade med två kullager, ett i främre huset och ett i 
bakre huset, dels med ett rullager (19) i mellan­

stycket. Mellanaxeln är I iksom huvudaxeln lagrad 
med kullager, ett i främre huset (53) och ett i 
mellanstycket (45). Mellanstyckets vägg delar växel­

lådan i två delar. I främre delen ligger 4:an - 2:ans 

kugghjul med synkroniseringar, medan 1 :an och 

backens kugghjul med 1 :ans synkronisering är place­
rad i bakre delen. 

Samtliga kugghjul på huvudaxeln - ingående axeln 

och mellanaxeln är i ständ igt ingrepp med varandra. 

Ingående axeln och huvudaxeln är lagrade till varand­

ra genom ett nållager (38 plansch A). Endast då 
hÖgsta växeln 14·an resp 5·ao) är ilagd är axlarna fast 

förbundna. Det drivande kugghjulet vilket är fast på 

Bild 2. Växellåda M 51 

VOLVO 
100 29t1 

hjul på huvudaxeln. I neutralläge överförs inget 
moment till huvudaxeln då samtliga kugghjul är 
lagrade med rullager på huvudaxeln. Synkronise­

ringarna är däremot fast på huvudaxeln med bomför­

band. FÖr att erhålla drivning av huvudaxeln föres 

synkroniseringens kopplingshylsa för den önskade 
växeln i ingrepp med respektive kopplingskuggar, 

vilket medför att kugghjulet kommer att driva huvud­
axeln genom synkroniseringen. 

Synkroniseringarnas konstruktion och verkningssätt 
framgår av bilderna 3-5. När en växel ska kopplas i 

Bild 3. Neutralläge 

VOLVO 
109 229 
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2. Synkroniseringskona 5. Synkroniseringsnav roterar. Mellanaxelns samtliga kugghjul är fast på 
3. Kopplingshylsa 

mellanaxeln vilket medför drivning av samtliga kugg-



Bild 4. Synkronisering 

VOLVO 
109 300 

pressas kopplingshylsan (3 bild 3) av skiftgaffeln i 

riktning mot växelns kugghjul. Tryckstyckena (4) 

pressar därvid synkroniseringskonan (2) mot konan 
på kugghjulet. Om synkroniseringen och kugghjulet 

har olika rotationshastighet kommer synkroniserings­

konan att vridas med av kugghjulets kona. Synkron i­

seringskonan hindras dock av kopplingsstyckena att 
vrida sig mer än en halv kuggbredd. Härvid kommer 

synkron iseringskonans kuggar att med halva kugg­
bredden (se bild 6) ligga an mot kopplingshylsans 

kuggar och på så sätt hindra denna att gå i ingrepp 

med kugghjulets kuggar. Genom friktionen mellan 

Bild 5. Växeln inkopplad 

2 

VOLVO 
109301 

VOLVO 
109 302 

Bild 6. Kuggarnas läge vid synkronisering 

A och B. Krafter uppkomna p.g.a. olika hastighet mellan 
kugghjulets kona och synkroniseringskonan_ 

C. Kraft från växelspaken 

1. Synkroniseringskona 
2. Kopplingshylsa 

synkroniseringskonan och konan på kugghjulet kom­

mer kugghjulet och synkroniseringen att erhålla sam­

ma hastighet . När de erhållit samma hastighet förmår 
kopplingshylsan "vrida" tillbaka synkroniserings­

konan genom att krafterna A och B enligt bild 6 
försvunnit. Kraften C finns endast kvar och därför 

kan synkroniseringskonans kuggar gl ida undan av 

trycket och därmed kan växeln kopplas in, se bild 5 . 

Bild 7-11 visar kraftens väg i M 50 och bild 12-17 

visar kraftens väg i M 51. 

Bild 7. 1:a växeln, M 50 



Bild 8. 2:a växeln, M 50 

Bild 9. 3:e växeln, M 50 

Bi ld 10. 4 :e växeln, M 50 

Bild 11 . Backväxlen, M 50 

Bild 12. l:a växeln, M 51 

VOLVO 
881 109 

VOLVO 
lQQ303 

Bild 13. 2:a växeln, M 51 

Bild 14. 3:e växeln, M 51 

Bild 15. 4 :e växeln, M 51 

Bild 16. 5:e växeln, M 51 

Bild 17. Backväxeln, M 51 

VOLvO 
881 128 

VOLVO ",,.. 
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