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ETTANS VAXEL (D1 OCH "1")

Kraftens vig

Ingdende axeln ar genom framre kopplingen och via
mellanaxeln (som gar inuti solhjulsaxeln) samman-
kopplad med bakre ringhjulet.

Bakre ringhjulet driver i sin tur de fyra planethjulen i
den bakre planethjulshaliaren. Eftersom planethjuls-
héllaren &ar férbunden med utdende axeln tvingas
denna att rotera.

De bakre planethjulen driver dven solhjulsaxeln,
Solhjulsaxeln driver i sin tur de framre planethjulen.
Dessa ar monterade i den framre planethjulshéllaren,
vilken i sin tur ar férbunden med frihjul nummer tva.
Frihjulet hindrar planethjulshéliaren att rotera. Detta

medfor att kraften gér fran solhjulet via planethjulen
till det framre ringhjulet, vilket ar forbundet med
utgdende axeln.

Bada planethjulsuppsattningarna  overfor  alltsa
kraften och momentet delas mellan dem. Utvédxlingen
ar 2,452:1.

Nar valjarspaken placeras i ldge 1 I3ser broms B3 den
framre planethjulshdllaren sd att den varken kan
rotera medurs eller moturs.

Kraft kan nu o6verforas frdn utgdende axeln till
ingdende axeln, vilket medfér att man far motor-
broms i lage 1.

























VAXELVALJARSLID

Kort beskrivning

Viéxelvaljarsliden &r direkt foérbunden med valjar-
reglaget och bestammer alltsa vilket av lagena P, R, N,
D, 2, 1 som véaxellddan arbetar i.

Parkering (P)

Olja under systemtryck frédn kanal 1 (direkt fran
primarreglerventilen) har bara tilltrade till kanal 6.
Denna kanal fyller i P-laget ingen funktion.

Kanalerna 5, 7 och 12 dr 6éppna for drénering (X).

Backen (R)

Olja under systemtryck fradn kanal 1 har tilltrdde till
kanalerna 6 och 7. Kanalerna 5 och 12 ar dppna for
dranering (X).

Neutral (N)

Systemtrycket frdn kanal 1 ar avstangt fran ventilen.
Alla andra kanaler ar 6ppna for drénering.
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VAXLINGSVENTIL 2—3

Kort beskrivning

| ena anden av ventilen verkar trotteltrycket (som
varierar med gaspddraget). | andra anden och i
motsatt riktning mot trotteltrycket verkar regulator-
trycket (som varierar med bilens hastighet). | mitten
pa ventilen finns det en kanal som sldpper fram eller
stanger av systemtrycket beroende p& regulator-
tryckets och trotteltryckets inverkan péa sjdlva ventil-
kroppen. Systemtrycket reglerar i sin tur ansattningen
av de bromsar och kopplingar som véaxlar planet-
vaxeln,

Bilen gar nu i tvdans vaxel. Men hastigheten 6kar och
darmed Okar aven regulatortrycket i kanal 2. Detta
tryck kan nu pressa ventilen uppdt. Kanal 2 ar
tvdgrenad och pa sin vdg uppat stanger ventilen av den
o6vre forgreningen vilket gor att tryckkraften pd
ventilen Okar. Samtidigt stanger ventilen av kanal 9
dar olja under trotteltryck gar fram. Denna snabba
tryckférandring gor att ventilen ror sig snabbt uppat.
Forbindelsen mellan kanal 5A som kommer fran
vaxlingsventil 1—2 och kanal 5F som for oljan vidare
till broms B1 skars nu av. Systemtrycket frédn kanal
5A gér nu istéllet ut i kanal 5B.

BB &r ansluten till bakre kopplingen som nu kan
ansattas. Den olja under systemtryck for broms B1
som fanns i kanal BF kan nu via kanal 5G g3 till
dranering. Bakre kopplingen ar ansatt, broms B1 har
slappt och treans vaxel kopplas in.

Treans vaxel ligger nu i, hastigheten sjunker och
darmed sjunker ocksd regulatortrycket. Fjadertrycket
fran fjadern langst upp pa ventilen har blivit storre an
regulatortrycket. Ventilen ror sig neddt och Oppnar
trotteltryckskanalen 9 och kanal 2:s 6vre forgrening.
Forbindelsen mellan kana! 5A och 5B avbryts vilket
medfor att bakre kopplingen inte langre ar ansatt.
Olja under systemtryck fran kanal A gar nu istéllet
till kanal BF och broms B1 ansatts. Vaxlingen fran
trean till tvdan ar kiar.
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