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Grupp 20 Alimant

D 20 och D 24 &r raka fem- resp. sexcylindriga virvel-
kammardieslar.

D star for diesel och 20 resp. 24 for slagvolymen (mo-
torstorieken).

D 20 ar framst avsedd for marknader med speciella skat-
tegranser {lander dér skatten baseras pd motorns slag-
volym).

Bilderna visar en D 24-motor sedd
fran vanster respektive hoger
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Kannetecknande for D 20/24:

- ’Iutar 20° at hoger (av inbyggnadsskal)

— cylinderblock av gjutjérn. Cylinderloppen &r borrade direkt i blocket
— ‘cyfinderhuvud av aluminiumiegering (lattmetail)

— virvelkammare

— Overliggande kamaxel

— kuggremsdrift av kamaxel och insprutningspump

— smorjoljepump av kugghjulstyp. Pumpen drivs direkt av vevaxeln och ar placerad pa
.cylinderblockets framénda

- ‘automatisk kallstartanordning, styrs av kylvatsketemperaturen. Se grupp 23

— forvarmningssystem (glodstift), kopplas in och ur automatiskt, styrs av kylvatsketem-
jperaturen. Se grupp 23

— .insprutningspump av fordelartyp. Se grupp 23
— vatskekyld

— kylvatskepumpen drivs av kuggremmen for kamaxeln. Pumpen tjanstgor ocksad som
'spannrulle fér kuggremmen
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Effekt- och momentdiagram

Allmanna data:

Motor, typbeteckning

Effekt, DIN ... .. ... kW vid r/s
hk vid r/min

Max moment, DIN ........ ... ... .. . ... Nm vid r/s
kpm vid r/min

Cylinderantal ... ...
SIagVOIYM o e dm3 ()
ViKE, €A% e e kg
Kompressionstal .......... ... .ot
Cylinderdiameter .......... .. it iiininenenn mm
Slaglangd ... e mm

*Komplett motor inkl. insprutningsutrustning, generator, motorfasten och

startmotor.

D20
50/80
68/4800
120/50
12,2/3000
5

1,986
181

230
76,5
86,4

D24
60/80
82/4800
140/47
14,3/2800
6

2,383
198

230
76,5
86,4
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Grupp 21 Motor med upphangning

Termostathus

Hys, kylatskepump

Cylinder-
diameter (instansat)
Tre sista siffrorna

CYLINDERBLOCK

Cylinderblocket ar gjutet i ett stycke i legerat gjutjarn.

Cylinderloppen &r borrade direkt i blocket. Vid finbear-
betningen klassas cylinderloppen i tre olika kiasser med
avseende pé cylinderdiametern. Kolvarna klassas pa mot-
svarande satt.

Vid renovering kan cylinderloppen borras upp till tre 6ver-
dimensioner (0,25; 0,50 och 1,00 mm).



f / w Flanslager-
gﬂ - skal
N '\.‘i
Stalstomme
Blybrons

Vevlager

Vevstakarnas framatmérkning

VEVMEKANISM
Vevaxel, vevstakar och lager

Vevaxeln ar smidd av seghérdat stal.

Vevaxeln ar pd D 20 lagrad i sex ramlager och pd D 24
i sju ramlager. Ramlager nr 4 fungerar dven som styrlager
i axiell led (flanslagerskal).

Ram- och vevlagren &r utbytbara och bestar av en stél-
stomme med lagermetall av blybrons. Lagren &r dessutom
belagda med ett tunt blyskikt. Blyskiktet ger béttre in-
korningsegenskaper och dkad slitstyrka.

Ramlagren finns i tre dverdimensioner (0,25; 0,50 och
0,75 mm).

Vevlagren finns i tva éverdimensioner (0,25 och 0,50 mm).

Vevstakarna ar smidda i stal. De far endast bytas satsvis
(sats = alla fem resp. sex).

Eftersom kolvtapparna ar sidofdrskjutna ar det viktigt att
vevstakarna vands at ratt hall. Markeringen (gjutklackarna)
ska ligga 6ver varandra och vara vanda mot svangnings-
ddmparen (framat).



Vevaxeltatningar

Vevaxeltatningarna ar av gummilapptyp. Frdmre tatning-

Svénghjul en &r placerad i oljepumphuset pa cylinderblockets fram-
- inda. Bakre t4tningen &r placerad i en héllare som &r skru-
vad fast mot cylinderblocket och oljesumpen.
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D 20 D24 Svanghjul och sviangningsdiampare

Olika svanghjul och svangningsddampare anvands for D 20

‘ resp. D 24. Detta beror bland annat pa att en femcylindrig

motor inte kan balanseras totalt. Svanghjulet och svang-

@ ningsdamparen fér D 20 ar darfor gjorda med en inbyggd
' obalans som motverkar obalansen i motorn,

Svanghjulet &r gjutet. Genom att haldelningen fér fast-

L skruvarna ar oja i 4
Svinghijul ar ojamn passar det endast i ett l3ge.
For att undvika forvaxling ar:

— svanghjul for D 24 méarkta med ett kryss strax intill
/ 6dmarket (O-market). Svanghjul for D 20 ar utan kryss.
— svangningsdampare for D 24 férsedda med tva tappar
och dampare for D 20 férsedda med en tapp.
3
—

D24 ..

Svangningsddmpare

Remskiva

Svangningsdamparen ar av torsionstyp och dampar alltsa

GummifSrband torsionssvangningarna i vevaxeln.

Svangningsddmparen bestar av ett nav, ett gummifor-
band och en relativt tung remskiva.

I svangningsddmparen finns ett styrhdl som ska passa
in pad en tapp pa vevaxeldrevet. Harigenom utesluts att
svangningsddmparen satts dit i fel lage.

7
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Svangningsdampare
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KOLVAR, KOLVTAPPAR OCH
KOLVRINGAR

Kolvar

Kolvarna &r gjutna i aluminiumlegering och utvandigt be-
lagda med ett tunt blyskikt. Blyskiktet ger battre inkor-
ningsegenskaper.

Kolvarna &r av Autothermatik-typ.

Autothermatik-kolven kdnnetecknas av att mantelpartiet
ar forsett med stalinlagg. Stalinlaggen reglerar kolvens
diameter efter cylinderdiametern. Harigenom kan kolv-
spelet goras litet, utan risk for kolvskérning.

Ovre kolvringssparet ar forstarkt med en ringbérare av
stal, som ger kolvringen Okad stabilitet och léngre livs-
langd.

Kolvtappar

Kolvtappen ar flytande lagrad i bade kolven och vevstaken.
Den &r last axiellt i bada andarna av I3sringar.

I vevstaken &r en bronsbussning ipressad.

Eftersom kolvtappslaget ar sidoforsatt (0,5 mm) maéste
kolvens och vevstakens framatmaérkning beaktas noga vid
ditsattning.

Kolvringar

Kolvringarna &r tre till antalet, tva kompressionsringar och
en oljering.

Ovre kompressionsringen har “fyrkants-form”. Glidytan
mot cylindervaggen ar tunnformad och férkromad.

Undre kompressionsringen ar fasad. Ringen ar markt TOP
pd den sida som ska vara uppat.

Oljeringen har en invandig fjader och &r slitsad. Ringen
har tva skrapkanter, kanterna ar forkromade.
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Tempgivare,
temperaturmatare

Glodstift Insprutare Tempgivare,

férvarmning

Kula

Virvelkammare

0,67-0,80
0.81-0,90
0791 - 1 702

129223

CYLINDERHUVUD

Cylinderhuvudet ar gjutet i aluminiumlegering. Materialet
har lag vikt och god varmeledningsférmaga.

Det ar viktigt att cylinderhuvudskruvarna lossas och dras
at i ratt ordningsfoljd. Detta for att undvika att cylinder-
huvudet blir skevt, med lackage som foljd.

Virvelkamrarna ar av stal och utbytbara.

Virvelkamrarna satts dit med fett for att de inte ska ramla
ut da cylinderhuvudet lyfts pa. En kula som passar i ett
spér i cylinderhuvudet hindrar virvelkamrarna att vrida sig.

P& grund av toleranser vid tillverkningen anvénds cylin-
derhuvudspackningar av tre olika tjocklekar. Packningarna
ar markta med jack. Vilken packning som valjs beror pa
hur mycket kolvarna sticker upp ovanfér cylinderblocks-
planet.

Vid byte av packning valjs packning med samma tjocklek
som tidigare. Efter ingrepp i motorn (t.ex byte av kolvar,
vevstakar, lager m.m) maste kolvhdjden métas och pack-
ning valjes darefter.

11



VENTILMEKANISM

Justerbricka
Tryckare

Ventilknaster

Ovre ventilfjaderbricka

Yttre ventilfjader

inre ventilfjader

Nedre ventilfjaderbricka

Ventiltatning

Allmant

Ventilmekanismen ar av samma typ som pa B 21, dvs
med dverliggande kamaxel och ventiltryckare som paver-
kar ventilerna.

Ventilspelet justeras med justerbrickor.

Ventilfjddrarna ar dubbla. Dubbla ventilfjadrar ger battre
skydd mot svangningar i ventilerna och extra sakerhet
mot fjaderbrott med foljdskador.

12
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Den nedre ventilfjaderbrickan hindrar ventilfjddrarna att
slita pa cylinderhuvudet.

Ventilstyrningarna ar ipressade i cylinderhuvudet. Styr-
ningarna ar utbytbara och har ventiltatningar av gummi.

Ventilsatena bestadr av ikrympta sétesringar av legering.
Satena ar utbytbara.

Kamaxel

Kamaxeln &r tillverkad av gjutjarn och har ythardade kam-
mar.

P& kamaxeln finns en excenter for drivning av vakuum-
pumpen.



Kamaxeln &r lagrad i fyra lager, det bakre lagret tjanstgor
aven som styrning i axiell led. Lagren bestar av lagerbanor
bearbetade direkt i cylinderhuvudet och i de pressgjutna

[ overfallen.
12157235
i

i Lagerdverfallen och cylinderhuvudet &r sambearbetade,
lageroverfall forst alltsa inte som reservdel.

Eftersom lagringarna ar centrumférskjutna ar det viktigt
att overfallen vands ratt. | annat fall kommer kamaxeln
att kldmmas fast.

N Kamaxeltdtningarna &r av gummildpptyp och placerade
i frimre resp. bakre lagringen.
= = Ventiler

Ventilerna &ar tillverkade av specialstal.

Stellit Fér att 6ka hallbarheten &r avgasventilernas tallrikar be-
lagda med stellit. Stellit ar ett material som har mycket

hég vérmebestandighet.

u § Avgasventilerna far absolut inte efterbearbetas, de far en-
dast slipas in mot ventilsdtena. Om avgasventilerna efter-
\S k bearbetas kommer stellitskiktet att slipas bort, och ven-

jJ \j\) tilerna mister da sitt varmeskydd.

31mm | 36mm |

179227

Avgasventil Inloppsventil

TRANSMISSION

‘ Brytrulle
2 Kylvatskepump

Slitsade hal for
justering remspénning

Vevaxeldrev

Kamaxeln ar kuggremsdriven. Kuggremmen driver dven Insprutningspumpen drivs av en kuggrem via ett hjul pa
kylvatskepumpen. kamaxelns bakénde.
Remspanningen justeras med kylvatskepumpen. For att forhindra att frammande féremal tranger in {t.ex

Brytrullen ovanfor vevaxeldrevet gor att remmens anligg- snd) ar kuggremmen fér kamaxeln helt inkapsiad.

ningsyta {omfattningsvinkel) kar. Harigenom kan ett stort Kuggremmen for insprutningspumpen skyddas av en plat
vridmoment Overféras fran vevaxeldrevet till kuggrem- fér att forhindra olycksfall.
men.
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Pa bakre kamaxelhjulet, hjulen for kylvatskepumpen och
insprutningspumpen finns styrplatar. Styrplatarna hindrar
kuggremmarna att glida av.

Framre kamaxelhjulet &r monterat pa en kona pa kamaxelin
(utan Iaskil). Bakre kamaxelhjulet lases i lage genom frik-
tionen mellan hjulet och kamaxeln. Detta system har valts
for att installningen av kamaxein och insprutningspumpen,
i forhallande till vevaxeln och varandra, ska bli sd noggrann
som mojligt.

I 129228

Om kamaxeln stélls in fel si&r ventilerna emot kolvarna,
med motorhaveri som foéljd. Det &r sadledes mycket viktigt
att installningen sker pa foreskrivet satt.

14















	1
	2

