








Grupp 20 Allmaiént

B 21 ar en rak, fyrcylindrig motor med overliggande
kamaxel och véatskekylning.
B 17, B 19 och B 23 &r utvecklade frdn B 21.
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B 21 = basmotorn

B 23 en B 21 med stdrre cylinderdiameter och hojd
kompression

en B 21 med mindre cylinderdiameter

en B 19 med kortare slaglédngd

B 19
B 17

Detta ar de principiella skillnaderna mellan motorerna.
Olika marknaders lagkrav, skattegranser och &nskemal
medfér dock variationer i grundutférandena t ex utrust-
ning for avgasrening.

Vad betyder beteckningarna?
B21A

'
l A — fsrgasarmotor, E — insprutningsmotor
21 = cylindervolym

B — bensin
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KOLVAR, KOLVTAPPAR OCH
KOLVRINGAR

Kolvar

Tidigt byggda B 23-motorer har smidda kolvar. Ovriga
har kolvar gjutna i lattmetall-legering och utvéndigt be-
lagda med ett tunt blyskikt. Blyskiktet ger battre inkor-
ningsegenskaper.

Kolvarna ar av Duoterm-typ. Duoterm-kolven kanneteck-
nas av att kolvhuvudet och mantelpartiet ar avskilda
med stalinldgg. Pa detta satt minskar varmedsverforingen
fran kolvhuvudet tilf manteipartiet. Kolven utvidgas
mindre och kolvspelet kan goras mindre utan risk for att
kolven skar.

Det finns kolvar for olika kompression. En typ med plan
topp och en typ med skalad topp.

P4 B 21 E-turbo 38r kolvarna ytterligare skalade. Det
medfér lagre kompression. Dessutom &r kolvdiametern
nagot mindre (0,01 mm) vilket ger stdrre kolvspel. Det
ar nodvandigt vid de hdéga arbetstemperaturer som upp-
star i en turbomotor.

Kolvtappar

Kolvtappen ar flytande lagrad i bade kolven och vevsta-
ken. Den ar last i bada &ndar av lasringar.

Kolvtappens lagring i vevstaken bestar av en ipressad
bronsbussning.

Kolvtappens lage ar sidoférsatt ca 1,5 mm. Darfor maste
du vara extra noga med att vianda kolvens och vevsta-
kens markning framat vid ditsattning i motorn.

Kolvtapparna finns i en dverdimension.

Kolvringar

Kolvringarnas antal ar tre. Tvd kompressionsringar och
en oljering.

Ovre kompressionsringen &r tillverkad av segjarn. Glid-
ytan mot cylinderviggen &r kupig. Pa turbomotorer ar
glidytan belagd med Molybden, pa &vriga motorer &r
den forkromad. ‘

Undre kompressionsringen ar tiliverkad av gjutjarn och
forsedd med en skrapkant. Ringen &r markt TOP pd den
sida som ska véndas uppat.

Oljeringen &r forsedd med tva skrapeggar och slitsar for
transport av 6verfladig olja.

From 80 ars modell inférdes smalare dvre kompres-
sionsring och oljering. Oljeringen fick dessutom en in-
vandig fjadder. Dessa dtgérder ger bittre tatning och l&g-
re oljeférbrukning.






VENTILMEKANISM

Allmant
Ventilmekanismen ar av direktverkande typ.

Kamaxeln &r placerad rakt ovanfor ventiltryckarna for ex-
akt styrning av ventilerna och minsta mojliga variation
av ventilspelet. Justerbrickans tjocklek bestdmmer ven-
tilspelet.

Genom att ventilmekanismen innehéller & delar och att
de rorliga massorna ar sma, blir motorn varwvillig.
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Justerbricka
Tryckare

Gummitatning
Ventilknaster

Ovre ventilfjaderbricka
Ventilfjader

= Undre ventilfjaderbricka
L/ -— Ventiltatning (endast inlopp)

7— Ventilstyrning
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Ventilstyrningar

Ventilstyrningarna ar tillverkade av legerat gjutjarn och
ipressade i cylinderhuvudet. Styrningarna for inlopps-
ventilerna &r forsedda med gummitatningar. Tatningar-
na forhindrar att for mycket olja trdnger ner mellan ven-
tilskaftet och ventilstyrningen.

Ventilstyrningarna ar utbytbara och finns i tre overdi-
mensioner.

Ventilsaten

Ventilsdtena bestdr av ikrympta ringar av stal. Sates-
ringarna pa avgassidan ar hardare an pa inloppssidan
darfor att avgassidan utsatts for hdgre varmepakanning-
ar.

Sitesringarna ar utbytbara och finns i tvd dverdimensio-
ner.
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