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Grupp 23 Cl-system

Viktigt

Viktigt
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Innan ingrepp

Innan ingrepp gors i Cl-systemet bér man ha konstaterat
att motorn inte &r behaftad med ndgra mekaniska eller
elektriska fel. Dessutom bér man se till att bransle med
"kand” kvalitet och ratt oktantal anvands.

Foljande bor kontrolleras:

123 264

Mekaniskt Elektriskt Avgasrening
— kompression — tandstift - vevhusventilation
- ventilspel - tandkablar — avgasaterledning {EGR)
— vakuumslangar och anslutningar — fordelarlock — luftpump / Pulsair-system
— gasreglage och ev. kickdown vajer — tandspole — avdunstningssystem
— luftrenare — tandinstélining, inkl. — Lambda-sond system
— inloppsror, luftlackage tandfoérstallning — katalysrenare
— laddningstryck (Turbo) — elanstutningar
~ avgassystem, lackage - konstant-tomgangs-

system (CIS)

134 730

Renlighet

Var noggrann med renligheten vid arbeten p3 Ci-
systemet.

Rengdr bransleanslutningarna noga innan de lossas.

Packningar, tatningar

Anvand alltid nya packningar /tétningar nér ndgon anslut-
ning lossats.



Grupp 23 Cl-system

Specifikationer

Brandfara

AN
i
U

Risk fér antdndning genom gnistbildning finns speciellt vid
provning av startventil och insprutningsventiler. laktta
storsta forsiktighet.

)

Ve

Batteri

o
=

Vid kontroll av de olika komponenterna &r det viktigt att
batterispdnningen inte ar for lag.

Anslut vid behov en batteriladdare. Max. laddningsstyrka
15 A.

134731

Specifikationer

SKYLTAR OCH DEKALER

Endast de somékan vara av betydelse vid arbeten pa Cl-systemet ar medtagna.

Produktplat

Pa hoger innerskarm,

Upptar bland annat identifieringsnummer (typbeteckning).

Obs! Olika utférande for olika drsmodeller. Bilden visar
utférandet for 1981.

Identifieringsplat (typbeteckning)

Finns endast pa bilar fér USA och Kanada. Lasbar fran
bilens utsida.

-1979: pad vénster vindrutestolpe

1980-: pa instrumentbradans ovansida.



Grupp 23 Cl-system

Specifikationer

USA /Kanada

-1980: VC 244 45
1981-: YV1 AX 454X B10Q00000

Ovriga
-1980:

245 45

1981-: YV1 244 46

——
UPPLYSWINGAR O AVGRSEONTRELL

Motortyp

L1000000

L
1B

Arsmodell-
beteckning

1000000
1000000

Chassi-
nummer

114 651

134733

117987

Identifieringsnumrets
(typbeteckningens) innebord

Obs! Olika uppbyggnad av numret pd olika drsmodeller
och marknader. De visade numren ar bara exempel.

Motortyp Arsmodellbeteckning
24=B19E B = 1975
26 =B 19 E-Turbo E = 1976
44=B21E H = 1977
45 =B21F-5* L = 1978
46 =B 21 E-Turbo M = 1979
47 =B 21 F-Turbo A = 1980
49 =B21F-O* B = 1981
84=B23E C = 1982

*Med Bosch tandsystem.
**Med Chrysler tandsystem. Denna motor kallas dven ibland for
B 21F-MPG.

Avgasdekal

Finns endast pa bilar for Sverige, Australien, USA och
Kanada.

Placerad pa vanster innerskdrm.

Anger bl.a. tomgangsvarvtal, ventilspel, tdndldge och CO-

halt.

Obs!

— inget tomgéangsvarvtal angett for bilar med konstant-
tomgéangs-system {Constant Idle Speed System)

— inget CO-védrde angett for bilar med plomberad CO-
justering

Motorns tillverknings- och detaljnummer

Instansat i cylinderblockets vanstra sida, bakom tandfor-
delaren.

Fran och med 1977: P& transmissionskapan finns en dekal
med de tre sista siffrorna i detaljpumret.



Grupp 23 Cl-system
Specifikationer
CO-HALT. TOMGANGSVARVTAL
E-motorer
Obs! Eventueli Juftpump eller Pulsair-system ska vara bortkopplat och pluggat vid kontroll/justering av CO.
Motor- Arsmodell CO-halt % vid varm motor och tomgdng | Tomgangsvarvtal
utforande Instaliningsvarde (kontrollvarde) r/s {r/min.)
B19E 1977 2,0 (1,0-4,0) 15,0 (900}
1978-1980 | 2,0 (1,0-3,0) 15,0 (900}
1981~ 1,0 (0,5-2,0) 15,0 (900)
B 19 E-TURBO | 1982- 2,0 {(1,0-3,0) 15,0 (900}
B21E 1975-1977 |20 (1,0-4,0) 15,0 (900)
1978-1980 | 2,0 {1,0-3,0) 15,0 (300}
1981- 1,0 {0,5-2,0) 15,0 {900}
B 21E-TURBO | 1981- 2,0 {1,0-3,0) 15,0 (900}
B23E 1979-1980 | 2,0 (1,5-2,5) 15,8 {950)
1981- 1,0 {0,5-2,0) 15,0 (300}
F-motorer
Motor- Arsmodell |Marknad |CO-halt % vid varm motor och tomgang Tomgangsvarvtal
utfoérande Instaliningsvérde (kontroltvarde) r/s {r/min)
Manuell Automat
B21F-5 1976 2,0(1,7-2,3) 15,0 (900) 13,3 (800)
1977 Kanada/
Japan 2,0(1,7-2,3) 15,0 (900) 14,2 (850)
USA Fed. |1,0(0,7-1,3) 15,0 {900} 13,3 (800)
USA Calif. {1,5(1,2-1,8%3 15,0 (900)
1978 Kanada 2,0 (1,0-2,5) 15,0 (900)
USA Fed. (1,0(0,7-1,3} 15,0 (300) 13,3 (800)
USA Calif./
Japan 2,0 {1,0-2,57 15,0 (900)
1979 Kanada 2,0(1,0-2,5) 15,0 {900)
USA Fed. (1.0(0,7-1.3} 15,0 (900} 13,3 (800)
USA Caiif./
Japan 2,0(1,0-2,5P 15,0 (900)
1980 Kanada 2,0(1,0-2,5) 15,0 (900)
USA/Japan|2,0 (1,0-2,5P 15,8 (950)
1981 1,0(0,7-13% 4 15,0 (900P
B21F-9 1981- 1,0 (0,7-1,3%4 12,5 (750P
B21F-TURBO | 1981~ 1,0(0,7-1,3% 4 15,0 (900

Anmérkningar: .

1Luftpumpen ska vara bortkopplad och pluggad.
2Lambda—sonde;n bortkopplad. Nar sonden ansluts ska CO-halten sjunka till under 1,0 %.

3 Med automatvféxelléda ska CO-halten kontrolleras/justeras vid 13,3 r/s (800 r/min.)

4 piomberad CO-justering, ej Japan.

5 Konstant-tomgangs-system (CIS-system), ¢j pd B 21F-5 USA Fed. eller Japan.




Grupp 23 Cl-system

Specifikationer

TRYCK

Systemtryck ...
Avstangningstryck, min. ... ... L

Styrtryck, se under respektive styrtrycksventil.

Turbo 1981 Turbo 1982- Ovriga
520-580 kPa 520-580 kPa 450-530 kPa
(5,2-5,8 kn/cm?) (52-58 kp/cm?) (4,5-5,3 kp/cm?)
150-240 kPa 240-320 kPa 150-240 kPa

(1.5-2,4 kp/cm?) {2,4-3.2 kp/cm?2) (1,6-2,4 kp/cm?)

STYRTRYCKSVENTIL
Olika styrtrycksventil beroende pd motorutforande och arsmodell.
De identifieras pa det instansade numret {tre sista siffrorna).
v
0 38 140 . ..

Styrtrycks- Boschnummer | ...004 ...014 ...021 ...079 ...082
ventil Volvonummer | 463971-2 1219159-0 1219952-7 1276878-4 1276946-9

Anmérkning Hojdkompen- | Accuppfetning, | Fullastupp-

serande kall motor fetning

Motorutf. Arsmodell
B19E 1977~ X
B 19 E-TURBO | 1982— X ~—
B21E 1975 X

1976- X
B 21 E-TURBO | 1981~ X

e

B21F 1976 X X

1977 €] USA X

USA X X
1978-1980 X
198 1-USA X
Japan X

B21F-9 1981- X
B 21F-TURBO |1981- X
B23E 1979- X




Grupp 23 Cl-system
Specifikationer
Styrtrycksventil ...004 Styrtrycksventil ...014
Styrtryck, varm motor .......... 345-375 kPa Styrtryck, varm motor .......... 345-375 kPa
(3,4-3,8 kp/cm?) (3.4-3,8 kp/cm?)
Resistans ...... ................ 20-3012 Resistans ...................... 20-3082
kp/cm2 kPa kp/cm2 kPa ‘
N
35 350 35 asob 1T
30 3001 30 300/
; » ! N
26 250 25 = T
20 2001 20 - ] —
15 s ! e man
10 1o ] : S
05 50 05 1 - . T
" ’ MR i
L 101 e Pl AR S A N o 2030 e e g T:c
32 5p 68 86 104 122 140 158 176 OF %0 86 t04 2 w0 se e OF
132 943/2
Styrtryck vid olika omgivningstemperatur Styrtryck vid olika omgivningstemperatur
Styrtrycksventil ...021
Med inbyggd hojdkompensering. Specialutférande for vissa B 21 F USA Federal 1976 och 1977.
Resistans .....L............... 20-3012
kp/cm2 kPa : mbar {Torq) 2
287 590 kp/cm? KkPa ’
74 800 600
7 813 610
L 827 620 5.0 500
840 630
Vi
4 853 640
3,0 300 Vi 867 650
V7 w0 oo 45 450
4 F' 11/
4 893 670
Yy 4 Yy
T Y 717 907 680
| | V17| 920 90 4.0 400
2,56 250 4 V144 933 700
» Y /1 4 L4 947 710
4 A 2 3.5 350
y 4
4 /|
g A 4/ L/ L
20 200 A 30 300
’ V. DAY, . INEN
A A ViAA
A A
V.44 4
74 A7
pap L 800 750 700 650 600 550 mm hg (Torr)
L/ 1067 1000 933 867 800 733 mbar wems
1,5 150 £4,0404
AAN Styrtryck vid varm motor och olika hojd
// i
1,0 100 ;
10 20 30 40°C
50 68 86 104 o Grundkurvorna galler for lufttrycket vid havsnivd och upp
Styrtryck vid olika omgivningstemperatur och hojd. till ungefar 600 m.6.h. (947 mbar eller hdgre). For hégre hdjd

ar det nddvandigt att kanna till det rddande Iufttrycket for

Tolerans for styrtryckets hojdkurvor: & 25 kPa (0,25 att kunna fa fram det korrekta styrtrycket,

kp/cm?),




~Grupp 23 Cl-system

Specifikationer

Styrtrycksventil ...079

Med accelerationsuppfetning vid kall motor.

Termostatventilen stanger vid

Fordrojningsventit,
fordréjningstid ............... ca 1 sek.
farg ... Gra

. ca +53°C (125°F)

kp/cm2 kPa .

3.5

3.0

25

20

o

T

o 10 20 30 40 50 60 70 80 °C
32 50 68 86 104 122 140 158 176

05 50 :

°F
13294374

Styrtryck vid olika omgivningstemperaturer

Styrtrycksventil ...082
Med fullastuppfetning

kp/cm2 kPa1 i
35 350
30 3001 ]
25 2500
20 200+
15  150-
1.0 10044
"/: i
Vi
05 50 :
0 10 20 30 40 50 80 370 80 oC

32 50 68 86 104 122 140 158 176 OF
132 943/2

Styrtryck vid olika omgivningstemperatur

Termostatventil

134737

Fordrojningsventil.
Fargad sida fran styrtrycksventilen

Styrtryck,
varm motor ................. 345-375 kPa
(3,4-3,8 kp/cm?)

vid acceleration (kall motor men

uppvarmd ventil) ............ 145-175 kPa
(14-18 kp/cm?)
Resistans ..................... 10-2082
Styrtryck,
varm motor ................. 345-375 kPa

(3,4-3,8 kp/cm?)
varm motor och vid ett ladd-
ningstryck av 45 kPa (0,45

kp/cm?2) .o 265-295 kPa
(2,6-3,0 kp/cm?)
Resistans ..................... 20-3012



Grupp 23 Cl-system
Specifikationer
STARTVENT' L Olika startventil beroende pa drsmodell och motorutféran-
de. Deindentifieras pa det instansade numret {tre sista siff-
rorna).
Insprutningstiden styrs av termotidgivaren (diagram for
tiden se under termotidgivare nedan).
0280170... Pa Turbo 1982*- styrs ventilen dven av ett impulsrela
sé att motorn far ett bransletillskott dven vid varmstart.
Impulsrelat kopplar in ventilen vid start efter ca. 1,5 s
darefter sker: insprutning 0,1 s — paus 0,3 s — insprutning
- 0.1 s -paus 03 s ...
* Impulsrela kan ha satts dit som servicelésning pa Turbo 1981.
Boschnummer ...404 ... 413 ..415
Volvonummer 462865-7 1276498-1 1269585-4
Startventil Insprutningsmangd 115 c¢cm3/min. 85 cm3/min. 135 cm3/min.
Motorutf. Arsmodell
E/F 1975-1979 X
1980- X
TURBO 1981 X
1982- X
TERMOTIDGIVARE
! Sec
8
6 n N
35?C -20°C 7.5 sec 4
) ~
-20 -10 0 10 20 30 y °c
-4 14 32 50 68 86 °F

Bryttemperaturen och inkopplingstiden vid —20°C &r
instansade pa termotidgivarens sexkant.

134739

Inkopplingstid vid olika temperaturer




Grupp 23 Cl/-system

Specifikationer
INSPRUTNINGSVENTILER
Daturkod Olika insprutningsventiler beroende pd motorutférande. De identifieras
atumio pa det instansade numret (tre sista siffrorna) och datumkoden.
0437502 i
Insprutningsventit Boschnummer| ...007* ...015 ...020
Datumkod -828 829-
Volvonummer| 463972-0 1276037-7 1306499-3
Oppningstryck ..., kPa 300-360 | 320-380 350-410 350-410
{kp /cm?) (3,0-3,6) | (3,2-3,8) (3,5-4,1) (3,5-4,1)
Inget lackage tillatet under ........ kPa 240 260 290 290
(kp/cm?) {2.4) (2,6) (2,9) (2,9)
Motorutforande:
B19E B21E B21F-5 -1978 X
1979- X
B21F-9, B21F-Turbo, B23E X
B 19/21 E-Turbo X

*Som reservdel ersatt av 1276 037-7 (..015)

BRANSLEPUMP
1975-1979 1980- E-Turbo 1981
Ej E-Turbo 1981
Kapacitet vid 500 kPa (5 kp/cm?2) 12 V och +20°C ... 1001/h 1201/h 150 1/h
(0,8 1/30 sek.) {1,01/30 sek.) (1,25 1/30 sek.)
Stromforbrukning, max. ... 95 A
FORPUMP
Inférd 1977. Finns dven pa en del tidigare byggda bilar.
Stromforbrukning ... 1-2 A

10



TILLSATSLUFTSLID

Finns inte pd Bilar med konstant-tomgéangs-system (Constant Idle Speed System).

Grupp 23 Cl-system

Specifikationer

Olika tillsatsluftslid (olika stort luftgenomslapp) beroende pa arsmodell
och motorutférande. De identifieras pa det instansade numret (tre sista

siffrorna).
Resistans ............. ... ... .. 40-6052
Helt 6ppen vid ................ —-30°C
Helt sténgd vid ............... +70°C
Sliden styrs elektriskt och ska vara helt stdngd efter 5
0 280140 . .. minuters inkoppling vid en omgivningstemperatur pa
+20°C.
Tillsats- Boschnummer ...100 ...106 ...114
luftslid Volvonummer 460833-7 1219160-7 1266910-7
Motorutf. Arsmodell
B19/21E 1975-1978 Man./Aut.
1979- Man. Aut.
B 19/21E-TURBO| 1981~ Man.
B21F  |1976-1978 Man. /Aut.
1979- Man. Aut.
B 23E 1979-1980 Man.
198 1- Man. Aut.
LUFTMANGDMATARE

Matskivans vilolége.

0-03mm

134771

Kontrollen ska utféras vid max styrtryck, dvs vid varm motor
och med branslepumpen i gang.

T




Grupp 23 Cl-system

Specialverktyg
Specialverktyg
999 Beskrivning—-anvandning
0976-4 Differensmatare (USA och Kanada}. flodesmatning. Anvands ihop med 0877
0977-2 Tolk {USA och Kanada) instalining matskiva. Anvands ihop med 0976
23%01-0 Tang: blockering av slangar
5011-5 Manometer: tryckprov av Cl-systemet. Anvands ihop med 5032+5116 foér E/F-motorer
resp 5228+5229 for Turbo-motorer
5012-3 Tang: ditsattning slangnipplar. Slangdiameter 5 och 8 mm
5013-1 Téng: ditsattning slangnipplar. Slangdiameter 10 mm
5014-9 Matglas: kontroll branslefléde och férdelning
5015-6 Nyckel: justering CO-halt
5032-1 Nippel: anslutning manometer 5011 E/F-motorer
5116-2 Slang: anslutning manometer 5011 E/F-motorer
5169-1 Nyckel: tankarmatur borttagning /ditsattning
5170-9 Testrela: inkoppling brénslepump 1978-
5228-5 Nippel: anslutning manometer 5011 Turbo-motorer
5229-3 Nippel: anslutning manometer 5011 Turbo-motorer
5230-1 Manometer: kontrol! bransleuppfetning och tryckvakt Turbo-motorer
5232-7 Plomberingsverktyg: ditsattning stalkula i mangdmataren efter CO-justering
9934-4 Ventilprovare: insprutningsventiler

12
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5012
5013

5012, 5013

134751

: 5032
"

. .//:/ ;
_ ///
RS

A i/ ,;\\x» n,

fiETRing 72

5032, 5116

9934

5230

Grupp 23 Cl-system

Specialverktyg

112729

2901

118822

123125 134 742

5169 5170

w1610

5232

13



Grupp 23 Cl-system

Funktion

Cl-systemets funktion

For utforligare information se separat Servicehandbok, Konstruktion och Funktion.

10 Startventil
9 Tomgéngsskruv

. il . . 6 Branslerenare
11 Insprutningsventi 8 Tillsatsiuftslid 7 Styrirycksventil

— [
‘z i --9---5-’
.
o 2 Branslemangdmatare
. i
4

12 Termotidgivare .
1 Luftméangdmatare
13 Luftrénare
5 Tryckackumulator
4 Branslepump 121 A48

3 Forpump

14
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Cl-syste

Cl ar en
tinuerligt
att flode

Principe
och late

1. Luftméngdmatare

Mater kontinuerlig
mangden. Overfd
branslemangdmat;

2. Branslemangd

gyt den tii motorn instrommande iuft-
r informationen om luftmangden till
aren 2.

matare

Reglerar och fordelar branslet till insprutningsventilerna i

forhallande till ins

| branslemangdm
reglerar system-
1978 infordes et
som blockerar ret
ndr motorn stang

3. Forpump
Infordes 1977 me
bilar.

Pumpar fram bréan
till branslepumper
angblasor.

4. Branslepump 5
Matar ut bransle i

Nar branslepump
stromma tillbaka t
pens utlopp.

rdmmande luftméngd.

ataren finns en systemtrycksventil som
pch avstdangningstrycket.

nytt utférande av systemtrycksventil
urledningen fran styrtrycksventilen (7)
S av.

n finns dven pa en del tidigare byggda

sle till branslepumpen. Haller ledningen
under tryck och eliminerar risken for

systemet.

en inte arbetar hindras bransiet att
Il bransietanken av en backventil i pum-

5. Tryckackumulator

Haller systemet under avstangningstryck en langre tid se-

dan motorn sténg

6. Branslerenare

ts av. Underlattar harigenom varmstart.

Grupp 23 Cl-system

Funktion

met ar ett mekaniskt arbetande insprutningssystem med en insprutningsventil per cylinder.

foérkortning av “Continuous Injection”. Namnet kommer av att insprutningsventilerna kon-
sprutar bransle {dvs. ar 6ppna) hela tiden motorn arbetar. Bransleregleringen sker genom
t (méangden) till insprutningsventilerna varieras.

n for Cl-systemet ar att man kontinuerligt mater den till motorn instrémmande luftméangden
r fuftmangden bestdmma hur mycket bransle som ska tillféras motorn.

7. Styrtrycksventil
Reglerar styrtrycket.

Vid kallstart och under varmkérning sénker ventilen styr-
trycket, bransle-luftblandningen blir d& fetare.

Styrtrycksventilen finns i olika utféranden {t.ex. en som
ger fetare blandning vid acceleration kall motor), se spe-
cifikationer sidan 6.

8. Tillsatsluftslid

Okar bransle-luftmangden till motorn vid kallstart och un-
der varmkorning {snabbtomgang).

9. Tomgangsskruv

Obs! Tillsatsluftslid och tomgangsskruv finns inte p& motorer
med konstant-tomgéangs-system.

10. Startventil

Tillfér motorn extra bransle vid kallstart, styrs av en termo-
tidgivare {12).

Pa Turbo 1982*~ tillfors extra bransie aven vid varmstart.
Ventilen styrs dad av ett impulsrela.

*Impulsrela kan ha satts dit som servicelésning pa Turbo 1981.

11. Insprutningsventil

Finfordelar bréanslet.
12. Termotidgivare

Kanner av kylvatskans temperatur och styr startventilens
insprutningstid {vid kallstart).

15



Grupp 23 Cl-system

Komponenternas placering

16

Komponenternas placering i bil

Férpump

Bransiepump, tryckackumulator

1975-1977

I, T, Y 3

Relaer
1975

1978 infordes ett
elektroniskt pumprela

Branslerenare

I om
P
N
Styrtrycksventil

134 743

e



Renspolning rekommenderas i de fall man misstanker att
det finns vatten i|systemet (kondensvatten).

Nagra symptom pé vatten i brénslet ar:

motorstopp
svarstartad kall
ojamn tomgéang
lag effekt

134744

Grupp 23 Cl-system

Renspolning

A. Renspolning av branslesystemet

Foér renspolningen behdvs féljande utrustning:

- tanktomningsaggregat eller stort kérl {dunk) for avtap-
pat bransle

— kristallolja ca 6 liter {Shell Mineral Spirits 135, Shell K30,
Esso-Versol eller motsvarande)

— tva mindre kérl, rymd ca 1,5 liter vardera

— tvaslangar ca 1 m langd vardera, ska passa pa returled-

ningen och pa branslepumpen

tang 2901

- testreld 5170 (1978-)

Al
Rengor bransletanken

Tappa ur branslet. Anvand tanktdmningsaggregat eller ev.
drénerplugg.

Fyll pd ca 4 | kristallolja.

Gunga bilen sa att kristalloljan blandar sig med kvarva-
rande vatten i tanken.

Tom tanken.

A2
Byt filter pd forpumpen
Se vid behov sidan 57.

A3
Koppla bort forpumpen

Ta isér kontaktstycket i bagageutrymmet.

17



Grupp 23 Cl-system

Renspolning

134 747

134 748

134 749
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A4

Anslut branslepumpen till ett karl med kristallolja
(minst 2 liter)

Blockera ledningen mellan pumpen och brénsletanken.
Anvand tang 2901.

Ta bort ledningen fran pumpen (inloppssidan).

Anslut pumpen med en slang {ca 1 m) till ett karl med
kristallolja.

A5
Anslut returledningen till ett tomt karl

Ta isar returledningen vid mellanbradan. Anslut returled-
ningen med en slang (ca 1 m) till ett tomt karl, rymd ce
15 L

A6

Byt branslerenare
Se vid behov sidan 67.

A7
Ta bort insprutningsventilerna

Stoppa ner bransleledningarnas andar i ett tomt karl, rymd
ca 151

Turbo: ta forst bort bransieledningarna frén ventilerna och
dra fram ledningarna. Var forsiktig sa att réren inte bojs.
Tra pa plastslangar pa ledningarna.

Ta dérefter bort insprutningsventilerna.

M



1975-1977

E/F

Grupp 23 Cl-system

Renspoining

A8
Ta bort:
E/F-motor: inloppsslangen fran luftmangdmataren.

Turbo-motor: gummibalgen fran luftmangdmataren.

134 752

A9
Forbered start av branslepumpen

1975-1977

Ta bort kontaktstycket fran luftmangdmataren.

134 753

1981-
1978-
Anslut testrela 5170.

Obs! Pa 198 1-(ej Turbo)ta dven bort kontaktstycket fran
tdndsystemets styrenhet. Var forsiktig sa att gummitét-
ningen i kontaktstycket inte ramlar bort.

134754

AT10
Spola systemet
Satt pa téandningen (branslepumpen startar).

Lyft matskivan till hégsta laget. Lat ca 1,5 | kristallolja

spola genom systemet. Slapp sedan ner matskivan igen.

Stang av tandningen.

19.



Grupp 23 Cl-system

Renspolning

134 756

C\
= |

134 757

1975-1977

134758

1981-

1%

34 759

20

A1l
Rengor och prova insprutningsventilerna
Se vid behov sidan 75.

A12
Satt tillbaka insprutningsventilerna
Anslut bransleledningarna.

Klamning av ledningarna pa Turbo se sidan 91.

A13

Byt branslerenare. Anslut returledningen

’ A4
Anslut kontaktstycken
1975-1977

Anslut kontaktstycket till luftmangdmétaren.

1978

Ta bort testreld 5170. Anslut elledning till anslutning 1
pa tandspolen.

Obs! P& 198 1- (g Turbo) anslut dven kontaktstycket till
tandsystemets styrenhet. Se till att gummitatningen i kon-
taktstycket sitter pd plats. Utan tatning kan vatten tranga
in och orsaka oxid, kontaktfel m.m.



E/F

134 761

134752

Grupp 23 Cl-system

Renspolning

Alb

Satt dit:
— inloppslangen (E/F) resp. gummibalgen (Turbo).

Al16
Anslut bransleledningen till branslepumpen

Al7
Anslut kontaktstycket for forpumpen

A18
Fyll pA nytt bransle i tanken

A19

Starta motorn. Kontrollera betraffande léckage

A20

Kontrollera/justera tomgangsvarvtalet och
CO-halten

Sida

E-MOtOrer oottt 49
F-motorer, utan katalysrenare .................. 49
med katalysrenare .................. 51

med Lambda-sond ................. 54

21



Grupp 23 Cl-system

Oversyn

B. Komplett oversyn av Cl-systemet

Specialverktyg: 2901, 5011, 5014 (alt. 0976+0977 for USA och Kanada) 5032 fef
Turbo) 5116 fef Turbo) 5170 (1978-) 5228 (Turbo) 5229 (Turbo) 5230 (Turbo)

bla. styrtryck kall, tillsatsluftslid och startventil.

Motorn ska vara kall (under +30°C) vid &versynens borjan. Detta for att kunna kontrollera

E/F

Turbo

22

Forberedelser for oversyn

Arbetsmoment B1-2

B7

Ta bort kontaktstycket fran tandsystemets
styrenhet

Sakerhetsatgird. P4 en del modeller ar det dessutom ndd-
vandigt for att kunna starta branslepumpen.

B2
Ta bort kontaktstyckena fran:

— styrtrycksventilen
— tillsatsluftsliden (finns inte pd bilar med konstant-
tomgangs-system)

Dessa komponenter maste kopplas bort. Annars kommer de att
virmas upp under Oversynen och felaktiga méatvérden er-
hails.

Om en komponent varit inkopplad kan det ta ca 1 timma in-
nan den svalnat och antagit omgivningstemperatur.

Inloppssystem

B3
B3

Kontrollera inloppssystemet betraffande lackage
Atgarda efter behov.

Kontrollera:

— samtliga slangar och slanganslutningar, dven vakuum-
slangar

— gummibalgen mellan luftmangdmataren och inloppsro-
ret

— O-ringar

— skruvforband, t.ex. inloppsror, startventil, insprutnings-
ventiler
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Inspruiningstid vid olika temperaturer
Toleransen for tiden &r *+2s och for bryttemperaturen *+4°C.

Grupp 23 C/-system

Oversyn

Turbo: kontrollera slangen for vevhusventitation (fel ditsatt
eller vikt slang kan medfora startsvarigheter).

Kontrollera att:

slangen ar inpressad i roret till vulsten
isolerslangen ar i ratt lage och snedskuren
— slangen inte ar vikt

— slangen ar dragen oOver startventilen

Startventil
Arbetsmoment B4-9

B4
Ta bort startventilen fran inloppsroret
Insex 5 mm.

E/F, satt tillbaka stomledningen och ena fastskruven an-
nars kan branslepumpen inte arbeta.

B5
Kontrollera startventilen och termotidgivaren
Turbo 1982*-: ta bort kontaktstycket fra@n impulsrelat.

Tré pa en genomskinlig plastslang pa ventilen, hall slang-
anden uppét (slang innerdiameter 7-8 mm, langd ca 0,5
m).

Koér med startmotorn och iaktta ventilens funktion.

Ventilen ska spruta ndr startmotorn arbetar. Inkopplings-
tiden beror dock pad motorns temperatur {se diagram).

Turbo 1982*— anslut kontaktstycket till impulsrelat.
* Impulsreld kan ha satts dit som serviceldsning pa Turbo 1981.

Insprutningen avbryts inte: ta bort kontaktstycket fran
startventilen. Avbryts insprutningen da beror felet pa ter-
motidgivaren, om inte beror felet pa startventilen.

Felaktig insprutningstid: prova med en ny termotidgivare.

Ingen insprutning sker B52

23



Grupp 23 Cl-system

Oversyn

120 374

Endast Turbo 1982- (Aven vissa 1981)
B6

Kontrollera impulsrelat

Ta bort kontaktstycket fran startventilen och anslut en
provlampa.

Koér med startmotorn och iaktta lampans funktion.

Lampan ska tandas efter ca 1,5 sek. Dérefter ska ske in-
sprutning (tdnd), 0,1 s — paus (slackt) 0,3 s — insprutning
(tdnd) 0,1 s — paus (slackt} 0,3 s ...

Anslut kontaktstycket.
Felaktiga intervaller: prova med ett nytt impulsrela.

Lampan tands inte: fel pa relat eller avbrott pa elledningar.

24

123304

131768

B7
Starta branslepumpen

Att pumpen gér kan man kdnna med handen pa bran-
slerenaren.

1975-1977: ta bort kontaktstycket fran luftmangdma-
taren.

71878-: anslut testreld 5170.

Satt pd tandningen, branslepumpen ska da starta.

Brinslepumpen startar inte: kontrollera sdkringar, elled-
ningar och rela. Se elschema (motorn gar),

Sidan
E/F 1975 .. 106
1976-1977 e 107
1978 i 108
1979 e 109
Turbo 19871 ... . i 109
1982— e 110
B8
Kontrollera att startventilen tatar
Ventilen far inte lacka mer dn 1 droppe/minut.
Vid storre iackage ska ventilen bytas.
B9

Stang av tandningen. Satt tillbaka startventilen

—
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Korrekt

Turbo

134 769

Fel

108 604

120762

Grupp 23 Cl-system

Oversyn

Mangdmatare
Arbetsmoment B10-12
B10

Ta bort gummibalgen fran luftmangdmataren

B11
Kontrollera matskivans lage i sidled

Matskivan far absolut inte ligga an mot luftkonan i ndgon
punkt. Kontrollera dven att matskivan inte har nagot spe!
i sidled.

Spel i sidled: renovera luftmangdmé&taren.

Fel sidolage: lossa centrumskruven. Justera till ratt lage.
Dra at skruven.

Matskivans hojdidge kontrolleras senare vid max styrtryck.

B12
Kontrollera att mangdmataren inte karvar
S&tt pa tdndningen.

Lyft matskivan i luftmangdmataren en kort stund och
lyssna pa insprutningsventilerna. Obs! Nar matskivan lyfts
gor styrtrycket ett visst motstand, detta far inte forvaxlas
med karvning.

Ventilerna ska vara tysta nar métskivan &r i vilolage och
borja “sjunga” da matskivan lyfts.

Matskivan ska aterga till viloldge direkt nar den sldpps.
Stang av tandningen.
Matskivan karvar: renovera mangdmataren.

Insprutningsventilerna “sjunger” med matskivan i vilo-
lage: styrkolven i branslemingdmaétaren har héngt sig
rengdr /byt.

Insprutningsventilerna ar tysta nar matskivan trycks
ner: felaktigt systemtryck.

Tillsatsluftslid

B13

Endast motorer utan konstant-tomgangs-system (CIS)
B13

Kontrollera att tilisatsluftsliden oppnar

Sliden ska vara delvis dppen vid rumstemperatur.

Helt 6ppen vid —30°C, helt stingd vid +70°C.

Anvand en ficklampa for kontrollen. Byt felaktig slid.

Anslut kontaktstycket till sliden.

Att sliden stanger kontrolleras senare.

25



Grupp 23 Cl-system

Oversyn

132 665

26

Kontroll av samtliga tryck
Arbetsmoment B14-24

B14
Anslut tryckmatare 5011
Stang av tandningen.

Anslut mataren mellan styrtrycksventilen och brénsle-
mangdmataren.

E/F: anvand tryckmatare 5011, slang 5116 och nippel
5032.

Turbo: anvand tryckmétare 5011, nippel 5228 och nip-
pel 5229,

M
"B15
Satt pa tandningen sa branslepumpen startar ~
B16
Kontrollera systemtrycket
Stéll kranen pa 50111 lage 1{mot branslemangdmataren).
Avlas trycket nar det stabiliserat sig.
Systemtrycket ska vara:
E/F ..l 450-530 kPa {4,5-5,3 kp/cm?)
Turbo ............. 520-580 kPa (5,2-5,8 kp/cm?)
For lagt tryck B54
For hogt tryck B5h3
B17

Kontrollera styrtrycket (kall styrtrycksventil)
Stall kranen pa 5011 i lage 2 (vinkelrdtt mot slangarna).
Styrtrycksventilen ska ha omgivningens temperatur.

Korrekt styrtryck vid olika omgivningstemperaturer fram-
gar av diagrammen.

For lagt tryck: prova med en ny styrtrycksventil.

For hogt tryck l@



Styrtrycksventil. . .004 och ...082
..004 ...082
B19E 1977- B 19 E-Turbo 1982-
B21E 1976- B21E-Turbo 1981-
B21F-5 1977 [USA
1978+1980
1981-+Japan
B23E 1979-
kp/cm?2 kPa
2.5 250
2.0 200
1.5 150
1.0 100
0 10 20 30 40 °c

13294212

32 50 68 86 104 °F

Styrtrycksventil. . .014

B21E 1975
B21F 1976
1977 Kanada och Japan

kp/cm2 kPa
2.5 250
2.0 200
1.5 150
10 100

0 10 20 30 40 °c

32 50 68 86 104 °F

_ 132942/4

Grupp 23 Cl-system

Oversyn

Styrtrycksventil. . .021

Hojdkompenserande.

B 21 F Federal 1976 och 1977 vissa specialutféranden.
Toleransen for styrtrycket ar £25kPa (0,25 kp/cm?).

Grundkurvan galler for iufttrycket vid havsnivan och upp
tilt ca 600 meter Gver havet (947 mbar eller hogre).

For hogre hojd &r det nédvandigt att kdnna till det for
stunden radande lufttrycket.
kp/cm2 kPa mbar {Torr)
T 787 590
V7 800 600
14 813 610
14 14 827 620
A B840 630
AT 853 sa0
3,0 300 AATY 867 650
] 474V 7/ LA 880 660
Y / 893 670
ENE 4 907 680
/ 4
i L/ 920 690
2,5 250 V847,94 144 933 700
74 4 947 710
4
/] A .54
Y A Yy 4
A : Y
14 4 L V
2,0 200 AANAN A
Y, ' 714
V1A
% ,/ 4 v .
y A7
Y 7,
A
A%V,
1,5 150 L4504
Y AK
1,0 100
10 20 30 40°C
50 68 86 104° F
134735
Styrtrycksventil. . .079
B21F-5 1981 USA
B21F-9 1981-
B21F-Turbo 1981-
kp/cm?2 kPa
30 300
25 250
2.0 200
15 150
!
1T 1
[¢) 10 20 30 40 °c
32 50 68 86 104 °F

13294271
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Grupp 23 Cl-systen

Oversyn
123 302
kp/cm?2 kPa
5.0 500
N
4.5 450
4.0 400
3.5 350
3.0 300
800 750 700 650 600 550 mm hg (Torr)
1067 1000 933 867 800 733 mbar 13473

Styrtryck hojdkompenserande ventil

B18
Kontrollera styrtrycket {varm styrtrycksventil)
Anslut kontaktstycket till styrtrycksventilen. Ventilen er-

héller d8 strdbm och varms upp.

Efter max. 5 minuter ska styrtrycket ha okat till 345-375
kPa (3,4-3,8 kp/cm?),

Obs! P& B 21 F USA Federal 1976 och 1977 med héjd-
kompenserande ventil varierar styrtrycket beroende péa
det radande lufttrycket, se diagram.

Grundkurvan géller for lufttrycket vid havsniva och upp
till ca 600 meter over havet (947 mbar eller hogre).

For lagt tryck B62

For hogt tryck B617

2 131608
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Endast E-Turbo
Arbetsmmoment B19-20

B19
Kontrollera full-last uppfetningen

Blockera slangen mellan styrtrycksventilen och nippeln i

inloppsroret. Anvand tdng 2901.

Ta bort slangen frén nippeln i spjallhuset. Anslut manome-
ter 5230 och en tryckprovare.

Pumpa upp ett tryck av 45 kPa (0,45 kp/cm?2). Styrtryck-
et ska da sjunka till 265-295 kPa {2,6-3,0 kp/cm?2).

Ta bort tdng 2901, manometer 5230 och tryckprovaren.
Anslut slangen till spjalihuset.

Fel styrtryck: prova med en ny styrtrycksventil.

Bransleuppfetningen ar nédvandig for att sikerstilla mo-
tornsinre kylning. En f6r mager bransle-luftblandning medfor
att forbranningstemperaturen hojs med risk for Gverhettning.

Ny
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Grupp 23 Cl-system

Oversyn

B20
Kontrollera tryckvakten

Anslut manometer 5230 och en tryckprovare till slangen
som gar till tryckvakten. (Tryckvakten &r placerad pd mel-
lanbradans insida ovanfor pedaistallet).

Pumpa upp trycket tills bransiepumpen stannar, kidnn med
handen pa branslerenaren (tryckvakten bryter stomanslut-
ningen fér pumprelat).

Obs! Overskrid inte 120 kPa (1,2 kp/cmz). Turbo-instru-
mentet kan skadas.

Branslepumpen ska stanna vid ett tryck av 90 kPa (0,9
kp/cm?2). Samtidigt ska turboinstrumentets nal st pa rott
och lampan i instrumentet lysa.

131 668

Y
Ta bort manometer 5230 och tryckprovaren. Anslut
slangen till infoppsréret.
Vid fel: prova med en ny tryckvakt.
_,
N7
’;27 Turbo ?
Termostatventil
Endast F-motorer USA (inkl. Turbo) 19817-
B21
Kontrollera accelerationsuppfetningen
—
Motorn ska vara kall, under +50°C.
Anslut kontaktstycket till tdndsystemets styrenhet.
/ 134737 Starta motorn.
Fordrojningsventil . . .
. Fargad sida vind [fran styrtrycksventilen Varva upp motorn snabbt och avids samtidigt tryckmétare

5011. Styrtrycket ska sjunka under en kort tid {ca 1s)
och darefter dtergd till ursprungsvardet.

L&t motorn ga pa tomgang tills motortemperaturen &r
ca +55°C. Varva upp motorn och kontrollera att styr-
trycket inte sdnks (termostatventilen kopplar bort sys-
temet vid ca +53°C).

Stéang av motorn.

Ta bort kontaktstycket fran tandsystemets styrenhet.

239



Grupp 23 Cl-system

Oversyn
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B22
Kontrollera avstangningstrycket
Kranen pd 5011 ska sta i lage 2 (vinkelratt mot slangarna).
Stang av tandningen.

Avlas tryckmataren nar trycket stabiliserat sig och darefter
under ca 1 minut.

Avstangningstrycket ska vara:

E/F och Turbo 1981 ............. 150-240 kPa
{1.5-2,4 kp/cm?2)
Turbo 1982— ... .. ... .. .......... 240-320 kPa

(2,4-3,2 kp/cm?)

Trycket sjunker inte men ar fel: justera system- och av-
stangningstrycket, se sidan 45.

Trycket sjunker B64

B23
Kontrollera trycksankningen under 20 minuter
Speciellt viktigt vid varmstartproblem.

Efter 20 minuter ska trycket vara:

E/F och Turbo 1981 ............. min. 150 kPa
(1,5 kp/cm?)
Turbo 1982- .. ... ... ............... min 240 kPa
(2,4 kp/cm?)

For lagt tryck B64
B24

Ta bort manometer 5011 med nipplar (slang)

Anslut ordinarie slang mellan bransleméngdmétaren och
styrtrycksventilen.

Luftmangdmaétare (B25)

Arbetsmoment B25
B25

Kontrollera matskivans vilolage

Denna kontroll maste utféras med branslepumpen igdng och
vid max. styrtryck.

Satt pa tadndningen.

Matskivans oversida ska i innerkant ligga i jamnhojd med
eller hogst 0,3 mm under den cylindriska delen i luft-

‘konan.

Stang av tandningen.

Fel viloldge: justera genom att bdja ihop/rata ut trad-
bygeln under matskivan.
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Grupp 23 Cl-system

Oversyn

Tillsatsluftslid (B26)
Arbetsmoment B26

Endast bilar utan konstant-tomgdngs-system (CIS)

B26
Kontrollera att tillsatsluftsliden stanger
Satt pa tédndningen.
Nar spanning kopplas in ska sliden ha sténgt helt efter ca
5 minuter vid +20°C omgivningstemperatur.
Stang av tandningen.

Sliden stanger inte: knacka 1att pa sliden. Om den stanger
da ar den felfri {motorvibrationerna medverkar normalt till
att sliden stangs).

Om det inte hjalper B68.

Insprutningsventiler, branslemangdma-
tare
Arbetsmoment B27-40

B27

Ta bort insprutningsventilerna fran
cylinderhuvudet

Turbo: ta forst bort bransleledningarna fran insprutnings-
ventilerna och dra fram ledningarna. Var forsiktig sa roren
inte bdjs. Ta darefter bort insprutningsventilerna och an-

stut dem till ledningarna.

B28

Kontrollera branslemangdmataren betraffande
inre lackage

Satt pa tandningen sd brénslepumpen startar.

laktta ventilerna, dessa far fukta men inte droppa.

Stang av tandningen.

Ventilerna droppar: inre lackage i branslemangdmataren,

byt komplett.
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Grupp 23 Cl-system

Oversyn

120767

17

B29

Kontrollera insprutningsventilernas tathet vid av-
stangningstryck

Lyft méatskivan sé slitsarna i styrventilen 6ppnas och iaktta
insprutningsventilerna.

Ventilerna far fukta men inte droppa under 15 sekunder.

En eller flera ventiler droppar: prova och rengdr venti-
lerna i testapparat, se sidan 75.

B30

Kontrollera bransleavvikelsen mellan insprut-
ningsventilerna

Ska endast utforas vid konstaterad motorstdrning. Fortsatt
i annat fall med punkt B40 sidan 36.

Tva olika matutrustningar forekommer:

— differensmatare 0976 (endast USA + Kanada), se punkt
B34 sidan 33

— matutrustning 5014, se punkt B31 nedan

119820

32

Maétutrustning 5014
Arbetsmoment B371-33

B31
Anslut matutrustning 5014

Vid provets borjan ska alla slangarna vara antingen tomma
eller fulla for att jamforbara varden ska erhéllas.
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Grupp 23 Cl-system

Oversyn

B32
Kontrollera bransleavvikelsen
Satt pa téandningen s att brénslepumpen startar.

Lyft matskivan till halften. Hall den i detta ldge tilis en bran-
slemangd av 100 cm3 erhillits i nagot av glasen. Slapp
sedan matskivan.

Insprutningen ska borja samtidigt for alla ventilerna. Avvi-
kelsen mellan storsta och minsta branslemangd far inte
overstiga 20 %.

Stang av tandningen.

Storre avvikelse an 20 %: upprepa testen for att bekraf-
ta.

Om matvardena bekraftas: skifta ledningar mellan tvain-
sprutningsventiler {en med ratt och en med felaktigt varde)
och upprepa testen.

Kvarstar felet pd samma insprutningsventil &r ventilen eller
ledningen till den felaktig. Prova och rengoér ventilen i test-
apparat, se sidan 75.

Fiyttar sig felet till den andra insprutningsventilen ar
bransleméngdmataren felaktig och ska bytas.

B33
Ta bort méatutrustningen
Hall tillbaka brénslet i tanken.
Fortsatt med B40

Differensmiétare 0976
Arbetsmoment B 34-39

Endast USA och Kanada.

Obs! Branslepumpen ska vara igdng under hela festforlop-
pet. For att férhindra att batteriet laddas ur kan det vara
lampligt att koppla in en batteriladdare, max laddning 15A.

Om batterispanningen skulle bli fér lag minskar bréanslepum-
pens kapacitet och felaktiga matvarden erhalls.

B34
Anslut matare 0976

Stall mataren pa ett stadigt plan intill bilen och rikta den
s8 den star vagratt (inbyggt vattenpass)

Anslut insprutningsventilerna till métarens slangar, ventil
nr 1 till slang nr 1 osv.

Stoppa ner matarens returledning i bransletankens pa-
fyliningsror.
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Grupp 23 Cl-system

Oversyn

34

B35
Lufta mataren
S&tt pd tandningen.

Lyft mangdmatarens matskiva till max-lage. Fixera den
i detta lage med tolk 0977.

Tryck ner knapparna pd mataren en i taget och koppla
samtidigt om trevagskranen. Fortsatt tills bada stigréren
i mataren ar urluftade och fria fran luftbubblor.

Ta bort tolk 0977 och sldpp matskivan till vilolage.

B36
Kontrollera bransleflodet vid tomgangslage
Vrid trevdgskranen pa mataren at vanster {(vit punkt).

Tryck ner knappen for ventil nr 1. Lyft méatskivan tills ett
flode av ca 6 cm3/min. erhalls. Fixera méataren i detta
fage med tolk 0977.

Tryck ner knapparna fér de ovriga ventilerna en i taget
for att se vilken ventil som har det lagsta bransleflodet.

Tryck ner knappen for ventilen som har det lagsta flodet.
Placera tolk 0977 s3 att flodet pd denna ventil blir 6,0
eller 6,6 eller 7,2 cm3/min.

Kontrollera branslefiédet for de dvriga ventilerna. Ett av-
vikande varde kan endast ligga 6ver “instéllningspunkt”.

Instaliningspunkt Max. tillatet bransleflode
6,0 cm3/min 7.2 cm3/min

6.6 " 7.9
7.2 “ 8.6 ”

p

Vid felaktigt bransleflode:
Stang av tandningen.

Skifta en bransleledning med fel virde med en ledning
som ger ratt varde (vid branslemangdmataren).

Upprepa flodestesten.

Kvarstéar felet pa samma insprutningsventil sa ar ventilen
eller ledningen till den felaktig. Prova och rengdr ventilen
| testapparat, se sidan 75.

Fiyttar sig felet till den andra insprutningsventilen &r
branslemangdmataren felaktig och ska bytas.



Grupp 23 Cl-system

Oversyn

B37
Kontrollera bransleflodet vid dellast
Vrid trevdgskranen pa mataren till hogerlage {vit punkt).

Piacera tolk 0977 sa att bransleflddet for den ventil som
har lagst flode blir 40 eller 50 eller 60 cm3/min.

Kontroliera flodet for de Ovriga ventilerna.

Instaliningspunkt Max tillatet bransleflode
40 cm3/min 46 cm3/min

50 " 57 "

60 " 68

Vid felaktigt bransleflode: Stang av tdndningen. Skifta
brénsleledningar vid brénslemangdmataren. Upprepa tes-
ten (enligt tidigare).

B38
Kontrollera bransleflodet vid full-last
Trevdgskranen i hogerlage.

Lyft matskivan till max-ldge. Kontrollera vilken ventil som
har lagsta bransleflddet. Placera tolk 0977 sa att fiddet
for denna ventil blir 120 eller 140 eller 160 cm3/min.
Valj sa hogt varde som méjligt.

Kontrollera flodet for de ovriga ventilerna.

Instaliningspunkt Max tillitet brénsleflode
120 cm3/min 131 em3/min

140 - 153

160 175

Vid felaktigt bransleflode: Stang av tandningen. Skifta
brénsleledningar vid bransleméangdmataren. Upprepa tes-
ten (enligt tidigare).

B39

Stang av tandningen och ta bort
matutrustningen
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Grupp 23 Cl-system

Oversyn

B40
Satt dit insprutningsventilerna

Turbo:

— satt tillbaka ventilerna.

— for in bransleledningarna pa plats. Var forsiktig sé roren
inte bojs.

- anslut och klamma ledningarna. Se till att de inte ligger
och skaver emot ndgonstans. Vid behov se bild av led-
ningsdragning pd sidan 91.

/7
/
4 119824
/7

RN
B41
Satt dit gummibalgen
N
134 769
B42
Anslut elledningar och kontaktstycken
Anslut kontaktstycket till tindsystemets styrenhet. Obs!
Kontrollera att gummitatningen i kontaktstycket sitter pa
plats. Utan tatningen kan vatten tranga in och orsaka oxid,
1975-1977 kontaktfel m.m. ——
1975-1977: anslut kontaktstycket till luftmangdmata-
ren.
1978—: ta bort testreld 5170. Anslut elledningen till tand-
spolen.
134 781 -

B43
Kontroilera/justera gasvajern

Vid tomgangslage ska reglagerullen ga emot stopp. Vajern
ska vara strackt men far inte paverka reglagerullens lage.
Justera vid behov med vajerhylsan.

Vid fullgas ska reglagerullen g& emot fullgasanslaget.

134 782
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Grupp 23 Cl-system

B44
Kontrollera/justera trottelvajern (automatliada)

Trampa gaspedalen i botten. Obs! Mandvrera inte regla-
get for hand. Instaliningen kan d& bli felaktig.

Vid fullgas ska avstandet fran vajerholjet till clipset vara
43-47 mm for BW 35 resp. 560,4-52,6 mm for BW 55.

Justera vid behov med vajerhdljet.

134784

134 785

Endast F-Turbo
Arbetsmoment B45-50

B45

Anslut matinstrument

— Kamvinkelmatare. Anslut métaren till serviceuttaget for
Lambda-sonden

— CO-matare. Anslut mataren till uttaget i avgasroret
framfor katalysatorn

B46
Varmkor motorn
B47
Anslut manometer 5230 och tryckprovare
Anslut till slangen fran inloppsréret.
1 = tryckstromstallare
2 = férdrojningsventil, endast automat. Fargade sidan ska
vara vand fran tryckstromstallaren
3 = tryckvakt
4 = turboinstrument
B48

Kontrollera full-last uppfetningen
Motorn igang.

Pumpa upp trycket tili 20,3 kPa (0,2 kp/cm?2). Utslaget
pa kamvinkelmataren ska da sankas till 64-70° {tryck-
stromstallaren stomansluter lambda-sondens styrenhet).

Vid fel tryck: prova med en ny tryckstromstéllare.

Vid fel varde pa kamvinkelmataren: felsok lambda-sond
systemet, se separat servicehandbok.

Bransleuppfetningen ar nédvandig for att sakerstélla mo-
torns inre kylning. En for mager bransle-luftblandning medfor
att forbranningstemperaturen hojs med risk for dverhettning.

i S
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Grupp 23 Cl-system

Oversyn

B49

Kontrollera tryckvakten

Pumpa upp trycket tills motorn stannar {tryckvakten bryter
stomanslutningen for pumprelat). Obs! Overskrid inte 120
kPa (1,2 kp/cm2), turboinstrumentet kan skadas.

Motorn ska stanna vid ett tryck av 70 kPa (0,7 kp/cm?2).
Samtidigt ska turboinstrumentets nél sta pa rétt och lam-
pan i instrumentet lysa.

134 786

\ / B50
\\\\ il '//// Stiang av motorn. Ta bort manometer 5230 och
= turbe — tryckprovaren
= =~
///// \\\\\ Anslut slangen till inloppsroret.
B51
Kontrollera/justera tomgangsvarvtalet och
CO-halten
Sida
E-motorer ... ... i e s 49
F-motorer, utan katalysrenare .................. 49
med katalysrenare .................. 51
med Lambda-sond ................. 54

131621

Slut pa oversynen
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123 273

Grupp 23 Cl-system

Upptéackta fel

Olika fel upptackta under oversynen
Arbetsmoment B 52-69

Fran B5: Ingen insprutning sker fran
startventilen

Nar felet dtgardats fortsétt med éversynen punkt B6

B52

Kontrollera om spanning finns fram till startven-
tilen da startmotorn arbetar

Mat mellan kontaktstyckets bada stift.

Spanning finns: prova med en ny startventil.

B53

Kontrollera om spanning finns mellan kontakt-
stycket och stomme d& startmotorn arbetar

Spanning finns: tyder pa felaktig termotidgivare eller av-
brott pa elledningen mellan givare och startventil.
Spanning finns inte: avbrott pa elledningen mellan start-
motor och startventil.

Slut
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Grupp 23 Cl-system

Upptackta fel

40

123290

134787

Fran B16: For lagt systemtryck

Nar felet dtgérdats fortsatt med oversynen punkt B17

B54
Kontrollera betraffande yttre lackage
Fran branslepump till branslemangdmatare.
Atgarda efter behov.

Bilar med lackledning mellan tryckackumulatorn och
brénsletanken:

Ta bort tankiocket sd att eventuellt dvertryck i tanken
slapps ut.

Ta bort slangen fran ackumuiatorn. Kontrollera betraffan-
de lackage. Satt tilibaka slangen.

B55
Kontrollera om forpumpen fungerar

Forpumpen inférdes 1977 men finns dven ditsatt pa en del
tidigare modeller.

Ta bort tanklocket och lyssna vid péafyliningsroret. Ett surr
hors om pumpen ar i funktion.

En férpump ur funktion orsakar ofta en férhdjd ljudniva pa
huvudbranslepumpen.

Forpumpen fungerar inte: kontrollera sakringen i baga-
geutrymmet {1975-1978) resp. sakring nr 5 i sakringsdo-
san {1979-).

B56
Kontrollera forpumpens stromforbrukning
Anslut en amperematare vid skarven i bagageutrymmet.
Stromforbrukningen ska vara 1-2 ampere.

Vid fel forbrukning: Kontrollera forpumpen och filtret pa
pumpen. Om felfritt, prova med en ny férpump.

Ingen forbrukning: Kontrollera att spanning finns fram till
pumpen. Om felfritt prova med en ny pump.



123295

Grupp 23 Cl-system

Upptackta fel

B57
Kontrollera branslepumpens kapacitet
Sténg av tdndningen.

Lossa tanklocket for att sldppa ut eventuellt dvertryck ur
brénsletanken.

Ta isér returiedningen (vid skarv i motorrum} och hall led-
ningen Over ett mitglas.

Satt pa tédndningen i 30 sekunder, stédng sedan av igen.

Minimum kvantitet bransle matglaset ska da vara:

1975-1979 ... ... ... 081
1980~ (utom E-Turbo 1981) .. 10|
E-Turbo 1981 ................ 1,25 |

Satt ihop returledningen igen.

For lag kapacitet: prova med en ny branslepump. Hjalper
inte detta kan felet bero p3 att branslerenaren, bransleled-
ningarna eller branslemangdmataren dr igensatta.

B58
Justera system- och avstangningstrycket

Se sidan 45. Rengor systemtrycksventilen och byt O-ring
vid behov.

Slut
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Grupp 23 Cl-system

Upptackta fel

Fran B16: For hogt systemtryck

Nar felet dtgardats fortsatt med oversynen punkt B17

B59
Kontrollera att returledningen inte ar igensatt
Stang av tandningen.

Lossa tanklocket for att slappa ut eventuellt dvertryck ur
bransletanken.

Ta bort returledningen frdn bransiemangdmataren och
blds i ledningen.

Tat ledning: rengodr, eventuellt byt.
Oppen ledning: Kontrollera att halskruven inte &r igensatt.

Satt tillbaka returledningen.

B60
Justera system- och avstangningstrycket

Se sidan 45. Rengor systemtrycksventilen och byt O-ring
vid behov.

Slut

1975-1977

34 788

Fran B17 och B18: For hogt styrtryck
(kall/varm ventil)

Nar felet dgardats fortsétt med 6versynen punkt B18
resp. B19

B6171
Kontrollera att returledningen inte ar igensatt
Stang av tdndningen.

Lossa tanklocket for att sldppa ut eventuellt dvertryck ur
bransletanken.

Ta bort returledningen frén styrtrycksventilen. P4 1978-
lossa dven ledningen vid branslemangdmataren.

Blas i ledningen.

Tat ledning: rengor, eventuellt byt.

Oppen ledning: kontrollera att halskruvarna inte &r igen-
satta. Om felfritt prova med en ny styrtrycksventil.

Obs! P4 1978- kan felet dven bero pa att systemtrycks-
ventilen i branslemangdmataren &r igensatt.

Slut
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Grupp 23 Cl-system

Upptackta fel

Fran B18: For lagt styrtryck (varm ventil)

ok

Nar felet dtgérdats fortsatt med oversynen punkt B19

B62

Kontroliera om spanning finns fram till styr-
trycksventilen

Mat mellan kontaktstyckets bada stift.

Spanning finns: m&at motsténdet i ventilen.
Motsténdet ska vara
10-2042 ventil ... 079 (USA 1981-)
20-3042 ovriga

Korrekt motstadnd tyder pé att felet beror pa dalig kontakt
mellan ventil och kontaktstycke.

B63

Kontrollera om spanning finns mellan kontakt-
stycke och stomme

Spanning finns: avbrott pd elledning till stomme.

Spanning finns inte: avbrott pa elledning mellan pumprel
och styrtrycksventil.

Fran B22 och B23: Avstangningstrycket
faller

Nar felet dtgardats fortsatt med éversynen punkt B23
resp. B24
B64

Kontrollera avstangningstrycket med kranen i
lage 1

Satt pa tandningen sa att trycket i systemet byggs upp.

Stang av tdndningen.

Stéall kranen pa 5011ilage 1{mot bransleméangdmataren).

Vénta och avlas trycket efter ca 5 minuter eftersom tryck-
ackumulatorn kompenserar ett eventuellt idckage sa lange
den innehaller bransle under tryck.

Trycket faller inte i lage 1: felet beror pd nagon av fol-

jande orsaker,

— lackage pa bransleledningen frén styrtrycksventilen

- 1975-1977 styrtrycksventien slapper igenom for
mycket bransle. Prova med en ny ventil

— 1978- nalventilen i systemtrycksventilen tatar inte.
Rengdr /byt ndlventil och férskruvning

132789
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Grupp 23 Cl-system

Upptédckta fel

» 123291

B65
Kontrollera betraffande yttre lackage
Frén branslepump till branslemangdmatare.

P3a bilar med lackledning mellan tryckackumulator och
branslepump: ta bort slangen fran ackumulatorn och kon-
trollera betraffande lackage. Satt tillbaka slangen.

Atgarda efter behov.

B66
Kontrollera att systemtrycksventilen tatar

Lossa tanklocket s& att eventuellt dvertryck i bransletan-
ken sldapps ut.

Satt pa tdndningen s3 att trycket i systemet byggs upp.
Stang av tdndningen.

Ta isér returledningen (vid skarv i motorrum) och hall
slangdnden uppat. Om bransle rinner ur slangen ar sys-
temtrycksventilen otat.

Anslut returledningen.

Systemtrycksventilen ar otat: byt O-ring pa ventilen. Om
detta inte hjalper, byt branslemangdmatare komplett.

B67
Kontrollera backventilen i branslepumpen
Satt pa tandningen sa trycket i systemet byggs upp.
Stang av tdndningen.

Blockera ledningen mellan férpumpen och branslepum-
pen. Anvand tang 2901.

Avlas avstangningstrycket under ca 5 minuter.

Avstangningstrycket sjunker: startventilen eller ledning-
en till den lacker.

Avstangningstrycket sjunker inte: backventilen i bréns-
lepumpen ar otat byt.

Slut
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Grupp 23 Cl-system

Justering, tryck

Fran B26: Tillsatsluftsliden stanger inte

Nar felet dtgérdats fortsatt med oversynen punkt B27

B68

Kontrollera om spanning finns fram till
tillsatsluftsliden

Mat mellan kontaktstyckets bada stift.

Ingen spanning: kontrollera stomférbindningen. Méat mel-
lan gul elledning (1975) resp. bla elledning {1976-) och

stomme.

B69
Kontrollera motstandet i tillsatsluftsliden

Mat med en ohmmatare resistansen mellan tillsatsluft-
slidens kontaktstift.

Motstandet ska vara 40-60¢2.
Ratt motstand: tyder pa dalig kontakt i kontaktstycket.
Fel motstadnd: byt tillsatsluftslid.

Slut

1875-1977

Justering av system- och avstangningstryck

132 691

B70
Ta bort eller 1agg dit justermelianidgg i systemtrycksven-
tilen efter behov.

System- och avstidngningstrycket paverkas lika mycket
vid justering. Bada trycken dkar om fler justermeilaniagg
laggs dit, resp. minskar om justermellanldgg tas bort.

Justermellanlagg finns i olika tjocklekar:

Tjocklek Tryckandring
1975-1977 0,1 mm 6 kPa (0,06 kp/cm?)
0,5 mm 30 kPa (0,3 kp/cm?)
1978- 0,1 mm 15 kPa (0,15 kp/cm?)
0,15 mm 22 kPa (0,22 kp/cm?)
0.6 mm 90 kPa (0,9 kp/cm2)
Motor-
utforande Systemtryck Avstangningstryck
E/F 450-530 kPa 150-240 kPa
{4,5-5,3 kp/cm?) {1,5-2,4 kp/cm?)
Turbo 1981 520-580 kPa 150-240 kPa
(5,2-5,8 kp/cm?2)  (1,5-2,4 kp/cm?)
Turbo 1982- 520-580 kPa 240-320 kPa

(5,2-5,8 kp/cm?) {2,4-3,2 kp/cm?)
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Grupp 23 Cl-system

Fels6kning
C. Felsokning, Cl-systemet
g I.{l;.‘,’;,'.'.‘.."x:';?‘.‘.if.'f“ Sk i, c1
== | P Allmant
: | felsékningsanvisningarna i denna bok forutsatts att mo-
5
& torn inte &r behaftad med ndgra mekaniska elier elektriska
¢ fel. Dessutom bor man se till att brénsle med "kand” kva-
litet och ratt oktantal anvands.
Foljande ska alltid kontrolleras innan ingrepp gors i Cl-sys-
temet:
S
-~
\]—I
123 264
Mekaniskt Elektriskt Avgasrening N
— kompression — tdndstift och tdndkablar — vevhusventilation
— ventilspel — fordelarlock — avgasaterledning (EGR)
- vakuumslangar och anslutningar — tandspole — luftpump /Pulsair-system
— gasreglage och ev. kickdown vajer — tandinstalining, inkl. tandforstallning — avdunstningssystem
~ luftrenare - elanslutningar — Lambda-sond system
— inloppsror, luftiackage — konstant-tomgangs- - katalysrenare
- laddningstryck {Turbo) system (CIS})

c2

?\\ \KK R/r"lr"/’ Sa har ar felsokningen upplagd:
?

Endast de vanligaste och relativt 14tt konstaterade fel-

= K"rr’ BT symptomen ar medtagna.
) \/5{ — 7,/;\

Gér en komplett dversyn av Cl-systemet (se sidan 22) —
— om inget fel upptacks da anvisningarna foljs

- om inget latt konstaterat symptom finns

- om ett flertal symptom upptrader samtidigt

123 265

P& utviksbladet finns en listning av de vanligaste
symptomen och vilka kontroller som bor utforas.

B. Komplett Gversyn av Cl-systemet

Efter varje kontroll finns en bokstav och en siffra
{tex B2). Dessa hanvisar till motsvarande mo-
ment | komplett dversyn av Cl-systemet.

Se dven elscheman pa sidan 106-110.

132 692
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Grupp 23 Cl-system

Felsokning

Sammanstallning av olika felsymptom och orsaker

Symptom, troliga fel/atgarder

Lat utviksbladet ligga uppslaget under arbetets gang.



Grupp 23 Cl-system Grupp 23 Cl-system

Felsékning Felsékning
FELSYMPTOM Motorn startar inte Ojamn gang varm
Motorn startar inte Troliga fel Arbetsmo- Troliga fel Arbetsmo-
Svarstartad kall ment ment
Svérstartad varm Inloppssystemet luftlackage B3 Styrtryck varm fel B1, 7,14-15,
Ojamn gang, kall + varmkorning FELORSAKER Branslepumpen ur funktion B1,7 18
Ojamn gang, varm Mangdmétaren (styrkolven) karvar B10-12
Fel tryck i systemet B14-24 Oii o .
Ojamn tomgang Mstskivans hajdlage fel B25 jamn gang kall + varm
Sporadiska motorstopp
Lag toppfart, svag motor Troliga fel Arbetsmo-
o ment
Hog bransleforbrukning Svarstartad kall
+le L l Inloppssystemet luftlackage B3
A ~
virT Lackage, bransle/luft Troliga fel Arbetsmo- Styrtryck fel B1, 7,14-15,
XX XXX XXX Inloppssystem, luftlackage ment 17-18
X X Branslesystem, yttre lackage CO-installning fel -
X X X Branslemangdmatare, lackage Startventilen ur funktion B2, 4-5 Luftspjall i mangdmétare i6sa -
X Luftidckage, hallare for insprutningsventil Tillsatsluftsliden ur funktion B13
Tryck Ojamn gang + hog bransieforbrukning
X Nagot tryck felaktigt .
X[ X Systemtryck felaktigt Svérstartad varm Troliga fel Arbetsmo-
X X X Styrtryck, kall f?r rlt')gt ment
X X kall forulagt“ Troliga fel Arbetsmo-
X X)X varm f?r flogt ment Startventil otat B1-2, 4, 7-9
X XX X varm for lagt . , Styrtryck fel B14-15,
X XX USA 1981~ acceleratlonsuppfetnlng, kall motor fe! Impulsreldt ur funktion (Turbo 1982-) | B1, 6 17-18
X Avsts .E—TurbE: :}.JII—‘I?st lﬂppfeltnl;‘gc; f'el Startventilen &r otét T B4, 7-9 CO-instélining fel -
X vstangningstrycx, E)r a?‘ (a.ngb asol nlng)-e. . Avstangningstrycket for lagt B14-15,
X for hogt (insprutningsventiler 1acker) 2223 .
Lag toppfart + svag motor
Branslepump, forpump
X Branslepump, startar inte (rel3, sakringar} Troliaa fel Arb
XXX XXX | X lag kapacitet, glapp i elanslutningar Svarstartad kail + varm roliga fe rbetsmo-
XX Forpump ur funktion - ment
Mangdmatare Troliga fel Arbetsmo- Gasreglagens installning fel, spjall 6pp-
XXX Matskiva felaktigt lage ment nar inte helt -
XXX XXX XXX Maétskiva /hdvarm /styrkolv karvar Styrtryck varm fel B1, 7.14-15
X X Branslemangdmitare igensatt Inloppssystemet luftlackage B3 18
Startventilen ur funktion (Turbo 1982-)|B1, 4-6 Bransleuppfetning fel B19, 21
Startventil Matskivans sidolage fel B10-11 Forpumpen ur funktion B55-56
XiX Oppnar inte Systemtryck fel B7, 14-16 Branslepumpens kapacitet for lag B57
X Termotidgivare avbrott Matskivans hojdlage fel B24-25 CO-instélining fel -
X Turbo 1982— impulsreld ur funktion
X - int
XX XXX X X Stanger inte o Ojamn tomgéng
Ledningar, renare, filter Ojamn gang kali + varmkorning
XIXEXE XXX XX Brénsleledningar /-renare /filter pa forpump igensatt Troliga fel Arbetsmo-
] . ] ] Troliga fel Arbetsmo- ment
Tillsatsluftslid, insprutningsventil ment
X X Tillsatsluftslid, o;?.pnar lr\te ) . : Motorn gar inte pa alla cylindrar -
X ) stgr?ger inte (hc.>.g tomga”?) ) Styrtryck kall fel B1-2, 7, Inloppssystem luftlackage B3
X X Insprutnfngsventfl :gens?tt (t?ranslet finférdelas inte) 14-15, 17 Méngdmétare kérvar B1,7 10-12
X Insprutningsventilerna tétar inte Accelerationsuppfetning, kall motor ur Luftspjéll i méngdmatare 16st -
CO, luftspjéll, reglage funktion (USA 1981-) B18, 21 Insprutningsventiler otata, dalig statbild { B27-40
XXX X XXX CO-installning felaktig
X} X Luftspjall 16st 47
X X Luftspjall-gasreglage feljusterat




Grupp 23 Cl-system

Tomgéng, CO

D. Tomgangsvarvtal och CO-halt, kontroll/justering

117062

48

D1
Allmant

For att rattvisande varden ska erhéallas ar det viktigt att
motorn i Ovrigt ar ratt installd (t ex tdndinstalining).

Kontroll /justering ska ske vid varm motor och tomgéng.
Varmkér vid 25 r/s (1 500 r/min).

Kontrollera /justera CO-halten tidigast 5 minuter efter att
kylvatsketermostaten dppnat.

D2
Anvand avgasslang med 6ppen anslutning

Ett for kraftigt avgasutsug medfor risk for felaktigt méatre-
sultat vid kontroll/justering CQO-halt.

Pa bilar med Turbo-motor finns det dven risk for att olja
“sugs” ut i avgassystemet vid turbons anslutningar. Om
olja "sugs” ut medfor det att avgassystemets ull drénks in
med olja och orsakar blarok dven efter 1angre tids korning.
Detta kan misstolkas som ett inre oljeldckage och ge upp-
hov till onddiga reparationer.



Grupp 23 Cl-system

Tomgéng, CO

Tomgangsvarvtal och CO-halt

E-motorer och F-motorer utan katalysrenare
' Arbetsmoment D3-9

Specialverktyg: (2901) 5015

D3

Anslut matinstrument

— Varvraknare
(P& 1975-4ars modeller finns ingen anslutning fér Volvo

Mono-Tester)

— CO-mataren. Sonden ska stickas in ca 480 mm i avgas-
roret, annars finns risk att avgaserna spads ut med frisk-
luft och felaktiga méatvarden erhalls.

D4
Koppla bort eventuell luftpump/Pulsair
Annars erhalls felaktiga varden.

Koppla bort och plugga slangen eller blockera slangen
med tdng 2901.

114228
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Grupp 23 Cl-system

Tomgéng, CO

D5
Forinstall tomgangsvarvtalet
Varm motor.
r/s r/min
B21F automat 1976 .......... 13.3 800
1977 ..., 14,2 850
B23E 1979-1980 ............. 15,8 950
Ovriga ... 15,0 900
D6

Kontrollera/justera CO-halten
Varm motor och tomgang.
Anvand nyckel 5015.

Efter varje justering ska motorn varvas upp kort innan
métaren avldses. Obs! Ta forst bort nyckel 5015 annars
kan havarmen i mangdmataren skadas.

— Moturs vridning {vanster} minskar CO-halten
— Medurs vridning (hdger) 6kar CO-halten

CO-halt % Kontroll- Install-
varde ningsvarde

B19/21E 1977 ......... 1040 20
1978-1980 .... "1,0-30 20
1981-......... 05-20 1.0
B19/21E-Turbo 1981- .. 1,0-30 20
B23E 1979-1980 ....... 1,6-25 20
1981 ... . 0520 10
B21F 1976-1977 ....... 1.7-23 20
1978-1980 ....... 1.0-25 20

50

EG, Schweiz 1977-

Kanada 1982-

134 894

Plombering, justerskruv CO

Lagkrav pa vissa marknader och arsmodeller.
EG-lander och Schweiz 1977- {plastplugg)
Ta bort pluggen med tex en syl

Tryck i ny plugg efter justering.

Kanada 1982-: (st3iplugg)

Ta bort och dela mangdmaétaren.

Tryck ut pluggen underifran med tex en stltrad.
Satt thop och satt dit mangdmataren,

Justera CO-halten. Tryck dit pluggen.



Grupp 23 Ci-system
Tomgang, CO
D7
Anslut slang till luftpump/Pulsair
Pulsair
D8
Kontrollera/justera tomgangsvarvtalet
r/s r/min
B 21F automat 1976 ..... 13.3 800
1977 ... 14,2 850
B23E 1979-1980 ....... 15,8 950
Ovriga ...t 15,0 900
D9
Ta bort matutrustningen
134790 Stang av motorn.
Tomgangsvarvtal och CO-halt
F-motor med katalysrenare
Arbetsmoment D10-17
Specialverktyg: (2901) 5015
D10

Anslut matinstrument

— Varvraknare

framfor katalysrenaren

134 792

— CO-méatare. Anslut mataren till uttaget i avgasroret
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Grupp 23 Cl-system

Tomgang, CO

52

119811

119834

D11
Koppla bort eventuell luftpump
Annars erhalls felaktiga varden.

Koppla bort och plugga slangen eller blockera slangen
med tdng 2901.

D12
Forinstall tomgangsvarvtalet
Varm motor.
B21F 1976-1979 N~
manuell ..................... 15,0 r/s (900 r/min)
automat .................... 13,3 r/s (800 r/min)
D13

Kontrollera/justera CO-halten
Varm motor och tomgéng.
Anvand nycke! 5015.

Efter varije justering ska motorn varvas upp innan mataren
avladses. Obs! Ta forst bort nyckel 5015 annars kan hav-
armen i mangdmataren skadas.

“\.f\\
— Moturs vridning {(vanster) minskar CO-halten -
— Medurs vridning (hoger) okar CO-halten

CO-halt % Kontroll- Installnings-
varde varde L
B21F 1976 .............. 1,7-23 20
1977-1979 ..... ... 07-1,3 10
D14

Anslut slang till luftpump



119811

130977

Grupp 23 Cl-system

Tomgédng, CO

D15
Kontrollera/justera tomgangsvarvtalet
B21F 1976-1979
manuell ... 15,0 r/s {900 r/min)
automat ............... ... 13,3 r/s {800 r/min)
D16

Ta bort matinstrumenten
Stang av motorn.

Ta bort instrumenten. Obs! Anslutningsnippein fér CO-
mataren &r valdigt varm.

Satt dit pluggen i avgasroret.

D17
Kontrollera CO-halten efter katalysatorn

Matarens sond ska stickas in ca 480 mm i avgasroret,
annars finns risk att avgaserna sprids ut med friskluft och
felaktiga métvarden erhalls. CO-halten ska vara 0-0,5 %.
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Grupp 23 Cl-system

Tomgéng, CO

Tomgangsvarvtal och CO-halt

F-motor med Lambda-sond
Arbetsmoment D18-26

Specialverktyg: 5015, (6232)

D18
Anslut matinstrument

— Varvraknare
— CO-miatare. Anslut métaren till uttaget i avgasroret
framfor katalysrenaren

134 792

N

D19
Koppla bort lambda-sonden

120 963

D20
Kontrollera/justera tomgangsvarvtalet

Varm motor.

W r/s r/min S
B21F-5 1977-1979 ... 15,0 900

1980 ......... 15,8 950
1981- ........ 15,0 900*
B21F-9 1981~ ........ 12,5 750*
B21F-Turbo 1981- ........ 15,0 900* ~—

119811

*CIS-system {ej pa B 21F-5 Federal eller Japan).

Bilar med konstant-tomgéngs-system (CIS)

Vid fel tomgangsvarvtal se separat servicehandbok.

130547



119834

13158%

Grupp 23 Cl-system

Tomgang, CO

D21
Kontrollera/justera CO-halten
Varm motor.
Anvand nyckel 5015.

Efter varje justering ska motorn varvas upp innan méataren
avlases, Obs! Ta forst bort nyckel 5015 annars kan hév-
armen i mangdmataren skadas.

— Moturs vridning (vanster) minskar CO-haiten
— Medurs vridning (héger) ékar CO-halten

CO-halt % Kontroll- Install-
varde nings-
varde
B 21F-5 1977 ......... 1,2-1.8 15
1978-1980 ... 10-25 20
1981- ........ 07-1,3 10*
B21F-9 1981- ... ..... 0,7-1.3 1.0*
B21F-Turbo 1981- ........ 07-1,3 1,0*

*Plomberad CO-justering, ej Japan.

| 130967

Bilar med plomberad CO-justering
Justering av CO-halten ska endast utféras:

— om CO-halten ligger utanfor kontrollvardet

— nar alla andra méjliga orsaker till felaktig CO-halt kon-
trollerats /&tgardats

Halet for justeringen ar plomberad med en stalkula. For att

ta bort stdlkulan maste luftmangdmataren tas bort (se si-
dan 68). Stalkulan slas darefter ut med en dorn.

D22
Anslut/kontrollera lambda-sonden

Nar lambda-sonden ansiuts ska CO-halten sjunka till
under 1 %.
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Grupp 23 Cl-system

Tomngang, CO

D23
Kontrollera/justera tomgdangsvarvtalet
r/s r/min

B21F-5 1977-1979 ... 15,0 900

1980 ......... 15,8 950

1981— ........ 15,0 900*
B21F-9 1981- ........ 12,5 750*
B21F-Turbo 1981- ........ 15,0 900*

*ClS-system {ej pd B 21 F-Federal eller Japan). Vid fel tomgdngs-
varavtal se separat servicehandbok.

D24

Stang av motorn

Bilar med plomberad CO-justering fefter utford jus-
tering)

D25
Plombera luftmangdmataren
Satt dit stalkula i verktyg 5232.

Anvand en skruvmejsel {B 21 F) resp. hammare {Turbo)
for att pressa ner stalkulan i halet.
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D26

Ta bort matutrustningen

Obs! Anslutningsnippeln for CO-métaren ar valdigt varm.

Satt dit pluggen i avgasroret.

S —



Grupp 23 Cl-system

Férpump

E. Komponenter i Cl-systemet, kontroll, byte m.m

123 125

FORPUMP

Arbetsmoment E1-10

E1
Allmant

Forpumpen inférdes Iopande i produktionen pa 1977-ars
modeller. Som serviceldsning har dock férpump satts dit
dven pd tidigare byggda bilar.

E2
Symptom vid fel

En forpump ur funktion medfor risk for att systemtrycket
blir for lagt.

Foljande symptom kan uppsta:

— forhojd ljudniva hos huvudbranslepumpen
— 1&g toppfart, svag motor

— ryckig gang ev. motorstopp (&nglas)

E3
Kontroll av forpumpens funktion
Utfor foljande arbetsmoment i komplett dversyn:
. B1, 7, 55-56.
E4

Tankarmatur, borttagning/ditsattning
For byte forpump eller filter.

Tankarmaturen tas bort/satts dit genom uttaget i bakre
golvet.

Lossa forst tanklocket s& eventuellt dvertryck i bransle-
tanken sldpps ut.

Anvand nyckel 5169.

Anvand ny O-ring vid ditsattningen. Smérj in O-ringen
med glycerin eller liknande.

Tankarmaturen och férpumpen finns i tre olika utféranden,
se sidan 58-61.

Obs! Utf. 2 eller 3 kan &ven finnas pd aldre bilar, ditsatta
i samband med byte av bransletank.
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Grupp 23 Cl-system

Forpump

Utforande 1, servicelosning
Arbetsmoment E5-6

1975-1976 samt tidigt byggda 1977

Plugg

AR

134 795

Med férpump, servicelosning

E5
Byte forpump/filter:

- placera 6vre klamman i lage enligt bild, annars forsvéras
ditsattningen av armaturen i tanken

— dra stomledningen under slangklammorna. | annat fall T
kan flottdrens rorelser hindras.
Stomledningen far inte vara strackt

— returslangen maste sitta p4 plats pa bilar med parke-
ringsvarmare

— kontrollera att filtret inte hindrar flottorens rorelser ——

E6

Kopplingsschema

A = ledningsmatta Fargkoder
B = forpump GR = gra
C = storningsskydd Y = gul
D = sakring SB = svart
E = brénslepump BR = brun

134 797
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I

267~
271 mm

YOLVO
113766

A

GR GR
5B
BR 3B
bl C D
SB

.

Utforande 2
Arbetsmoment E7-8

1977-1978

Byte forpump/filter:

Grupp 23 Cl-system

Forpump

Utan plugg

132799

E7

— anslut elledningarna ratt till pumpen
— kontrollera hdjdmattet, justera vid behov
— kontrollera att filtret inte hindrar flottbrens rorelser

Kopplingsschema

A = ledningsmatta
B = forpump

C = stdrningsskydd
D = sédkring

E = branslepump

E8
Fargkoder
GR = gra
Y = gul
SB = svart
BR = brun
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Grupp 23 Cl-system

Forpump

60

. Avstornings-
| skydd

134 2ot

A C 132022

Utforande 3
Arbetsmoment E9-10

1978~

£E9
Byte forpump/filter:

— anslut ledningarna {stomblecket) ratt till pumpen
— kontrollera att filtret inte hindrar flottdrens rorelser

Obs! 1978-1981 kan tva fabrikat av forpump férekom-
ma, AC och VDOQO. Som reservdel fors endast AC-pump.
Om VDO-pump behdver bytas kan den ersittas av en
AC-pump.

Om nivagivaren saknar inbyggt avstdrningsskydd maste
ett separat avstérningsskydd sittas dit vid byte fran VDO
till AC-pump.

Erforderligt materiel, se nasta sida.



Grupp 23 Cl-system

Féroump
E10
Erforderliga delar vid byte fran VDO till AC-pump
Detalj Detaljnr Antal
1 — Pump 1276330-6 1
2 - Konsol 1235444-5 1
3 — Mutter 1266390-2 2
4 — Bricka 940121-7 2
samt vid behov:
5 — Storningsskydd 1235204-3 1
6 - Stiftisolator 958207-3 1
7 — Hylsisolator 958208-1 1
8 — Filter 1266822-4 1

Vid ditsattning ska stomblecket (9) flyttas over till den
nya pumpens stomanslutning.

Eventuellt radioavstdrningsskydd ska kopplas i serie med
pumpens plusledning.

132024

%
@ 132023
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Grupp 23 Cl-system

Branslepump, tryckackumulator

BRANSLEPUMP MED BACKVENTIL. TRYCKACKUMULATOR

Arbetsmoment ET11-18

1975-1977

134 802

Placering av branslepump och
tryckackumulator 1975-1977

1978 -

134803

Placering av branslepump och
tryckackumulator 1978-

62

E11
Symptom vid fel

Branslepump: fe! pa branslepumpen medfor for lagt sys-
temtryck. Detta kan medf6ra bl.a féljande symptom:

— svarstartad motor/startar inte

— motorn misstander under kdrning, hdg belastning

— storningar vid dndrat gaspadrag

— motorn startar men stannar genast

- svag motor

— oljud fran pumpen. Obs! Oljud kan &ven bero pa att
eventuell forpump ar ur funktion eller pa angblésor i
branslet

Backventil i branslepump, tryckackumulator: fel pa des-

sa komponenter medfor for lagt avstédngningstryck.

Symptom ar:

— svarstartad varm motor

E12
Kontroll
Branslepump

Mat systemtrycket. Utfor follande moment i komplett
oversyn: B1, 7, 14-16.

Backventil i pump/ tryckackumulator

Mat avstangningstrycket. Utfor féljande moment i kom-
plett déversyn: B1, 7, 14-16, 22-23.

E13
Byte
Branslepump: anvand aldrig en gammal backventil till en
ny pump {(ny ventil och packning ingér i en ny pump).
Efter bytet kontrollera samtliga tryck i systemet, tom-
gdngsvarvtalet och CO-haiten.

Backventil i pump elier tryckackumulator: efter bytet
kontrollera avstangningstrycket.



Grupp 23 Cl-system

Brénslepump, tryckackumulator

ranslepump, tryckackumulator 1975-1977 utan forpump
Arbetsmoment E14-15

134 805

134 804

E14
Bransleslang, tank-pump
Som reservdel fors endast slang av utf. 2.

Vid ditsattning av nippel dra 4t med 70 Nm (7,0 kpm).
Fortsatt sedan att dra tills nippeln pekar 35° bakat-uppat.

E15
Ditséattning av bransleslang pa pump (backventil)

— trd pé& slangen for hand (slanglangd 45 mm)

— satt dit éverfallsmuttern och tra i konan for hand

— hall pumpen i handen(far inte stddjas mot fast underlag,
pumpen kan skadas)

— knacka forsiktigt ner slangen och konan. Anvand en
ren hammare
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Grupp 23 Cl-system

Branslepump, tryckackumulator

Branslepump, tryckackumulator 1975-1977 med forpump
Arbetsmoment E16

134 806

ET6

& Ditsattning av bransleslang pa pump (backventil)

-
- trd pé slangen for hand {slanglangd 45 mm)
— sétt dit dverfallsmuttern och trd i konan fér hand
~ hall pumpen i handen (far inte stédjas mot fast underlag,

pumpen kan skadas)
— knacka forsiktigt ner slangen och konan. Anvand en

ren hammare

134 805
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Grupp 23 Cl-system

Brénslepump, tryckackumulator

Branslepump, tryckackumulator 1978-
Arbetsmoment E17-18

Turbo 1981 (backventilen ar integrerad
i pumpen och kan inte bytas separat)

1978-1979

Lackledning (endast

vissa modeller} —7

134 807

Ej Turbo 1982-

Ditsattning slang/byte backventil
se nasta sida.
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Grupp 23 Cl-system

Brénslepump, tryckackumulator

PARAY Y
\
/ 134308

132090

E17
Ditsattning av bransleslang pa pump (backventil)

1978-1979:

— trad pa slangen foér hand

— hall pumpen i handen {far inte stodjas mot fast un-
derlag, pumpen kan skadas)

— knacka forsiktigt ner slangen. Anvand en ren hammare

E18
Byte branslepump/backventil 1980-

For detta arbete behdvs en nerslipad och fasad block-
nyckel, 17 mm.

Ta ner pumpen komplett med konsol och tryckackumu-
lator.

Anvand den nerslipade nyckeln som mothall nar brans-
leledningen pa pumpen lossas. Var forsiktig s att elan-
slutningarna pa pumpen inte skadas {risk for byte komplett
pump).

Anvand en lang 17 mm hylsa for att ta bort/satta dit

backventilen.
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Bilden visar utférandet av branslerenare for USA 1980-,

dvriga 1981-

\ -

H 34 80y

USA - 1979, Ovriga - 1980

Av rationaliseringsskal fors endast ett utforande av brans-
lerenare (detalinr. 1276050-0) som reservdel for dessa
bilar. ‘

Vid byte fran anhat utférande erfordras forutom renaren
en del nipplar och packningar.

nty

g | ..001 i

s

..021 i ..021

947282-0
1276069-0
947621-9

1276068~

Grupp 23 Cl-system

Branslerenare

BRANSLERENARE

Arbetsmoment E19-21

E19
Symptom vid fel

En igensatt branslerenare medfor att systemtrycket blir
fér lagt (for liten bransletillforsel). Detta kan medféra bla
foljande symptom:

— svérstartad motor

— motorn misstander under korning med hog belastning
— storningar vid andrat gaspadrag

— svag motor

£E20
Kontroll av branslerenare

Mat systemtrycket. Utfor foljande moment i komplett
oversyn: B1, 7, 14-16.

E21
Byte av branslerenare:

— vand nipplarna med den invindiga konan utat, fran
renaren
— observera flodesriktningen, se pilar pd renaren

Exempel: Vid byte av en renare markt ...006 behdvs
aven en nippel {detaljnr 1276068-2) och en packning de-
talinr 94762 1-9).

Siffrorna pa renare = de tre sista siffrorna i instansat nummer

..006 i i 010

't
t

..021 it

-—

947621-9




E/F

Turbo

MANGDMATARE
Arbetsmoment E22-39

134811

138812

68

E22
Symptom vid fel

Fel p& mangdmataren kan orsaka ett stort antal symptom.
Nagra ex. é&r:

svérstartad motor/startar inte
ojamn gang

storningar vid gaspédrag

hog bransieférbrukning
varierande CO-vérde
eftergéng

|

E23
Kontroll av mangdmatare

Innan mangdmétaren {luft- eller brénslemangdmataren)
byts /renoveras bor en komplett dversyn av Cl-systemet
goras, se sidan 22. Detta for att vara helt saker pa att
felet ligger i mangdmataren.

E24
Bortttagning mangdmatare

Vid behov kan branslemangdmataren tas bort separat och
kontrolleras.

Lossa tanklocket och sldpp ut eventuelit Overtryck ur
bransletanken {ger mindre branslespill).

Rengdr anslutningarna noggrant innan bransleledningarna
lossas.

insex 5 mm.

E /F-motor: ta bort mangdmataren komplett med under-
del.

S



A 1981- Kanada 1982-

134895

134 768

134815

Grupp 23 Cl-system

Mangdmatare

Ditsattning mangdmatare
Arbetsmoment E25-28

Specialverktyg: 5015, 5170 (1978-)

USA 1981- och Kanada 1982-

Ta bort stalkulan resp stalpluggen ur méangdmataren innan
mangdmataren sétts dit.

E25
Satt dit mangdmataren
Anvand ny packning. Insex 5 mm,

Kontrollera efter dtdragning att mangdmétaren gar latt
och inte kérvar.

Anslut samtliga brénsleledningar utom en insprutnings-
ledning. Anvand nya packningar.

Obs! P4 Turbo-motorer anvénds samma branslemangd-
matare som for 6-cyl men tva av utgangarna ar pluggade.
Brénsieledningarna far absolut inte anslutas till ndgon av
de pluggade anslutningarna.

E26
Starta branslepumpen
Ta bort kontaktstycket fran téndsystemets styrenhet.

1975-1977: ta bort kontaktstycket fran luftmangdma-
taren.

1978-: anslut testreld 5170.

Satt pa tandningen.

E27
Grundinstall mangdmataren {CO-justerskruven)

Skruva CO-skruven medurs (hdger) tills bransle matas
fram vid det 6ppna utloppet. Skruva sedan tillbaka skruven
1/2 varv. Anvand nyckel 5015.

Stang av tandningen och anslut bransleledningen.

E28

Kontrollera/justera:

- samtliga tryck i systemet
— matskivans vilolage

— tomgéngsvarvtalet

— CO-halten
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Grupp 23 Cl-system

Maéngdmatare

Renovering av mangdmatare
Arbetsmoment £29-39

E29
Ta bort branslemangdmataren

Var forsiktig sa att styrkolven inte ramlar ut och skadas.

En styrkolv som tagits ut méaste alltid rengéras i ren bensin
innan den satts tillbaka.

E30

108870 Ta isar luftmangdmataren
Rengdr och inspektera detaljerna. Byt delar efter behov.

1975-1977

134816

USA 19871— och Kanada 1982-

Ta bort stalkulan resp stalpluggen ur luftmdngdmataren.

USA 1981- Kanada 1982-

134895
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Grupp 23 Cl-system

Mangdmatare

E317

Satt dit havarmen med matskiva och justerarmen

Bestryk med fett lagerldgena i huset, axeln, kulorna och
fjadern.

@@O@

120 443

E32

Satt dit motvikten
Centrera havarmen innan motviktens fastskruv dras at.

CO-justerskruven ska ligga mitt for halet i huset. Prova
ev. med nyckel 5015.

Korrekt

E33

Satt dit matskivans anslag

=
T

E34

Centrera matskivan

Matskivan far inte ligga an mot luftkonan i ndgon punkt.
Lossa centrumskuven vid justering.

Fel 08604
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Grupp 23 Cl-system

Méngdmatare

E35

Kontrollera att matskivan/havarmen inte karvar

Lyft matskivan fran nedre lage till fullt utslag. Rérelsen
ska ga latt och utan karvning hela vagen.

/ 108 605

/ /i' E36
' Justera matskivans vilolage

0-03mm|  Matskivans éversida ska i innerkant ligga i jamnhéjd med ~—
elier hogst 0,3 mm under den cylindriska delen i luft- :
konan.

Justera laget genom att bdja ihop /rata ut trddbygeln un-
der matskivan.

134771

Obs! Vilolaget ska kontrolleras sedan mangdmataren satts
pé plats. Vid I16s luftmangdmaétare ar det lampligt att valja
ett vilolage sa ndra O som mdjligt. Detta for att matskivan
far ett lagre vilolage péa plats under inverkan av styrtrycket.

Brénsleméngdmadtare

Sjélva branslemangdmiataren far inte tas isar. Den ska bytas
komplett vid fel. Styrkolven kan rengéras. Systemtrycks-
ventilen kan rengdras, O-ringar och tétningar bytas.

E37
Rengor och kontrollera styrkoiven

Anvand ren bensin och iaktta storsta renlighet.

Tvétta styrkolven och bids ren den med tryckluft. Rengor
dven slitsarna.

Kontrollera kolven betréffande skador och avlagringar.
Avlagringar tas bort med fingernaglarna, verktyg far inte
anvandas.

108 887
Satt i kolven i branslemangdmataren. Kontrollera att den
inte kdrvar genom att vrida den och samtidigt fora den
in och ut. Om kolven kérvar, byt branslemangdmaétare
komplett.
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Juster

1978-

S 0
| L SQJ

i

Justermellanlagg

Grupp 23 Cl-system

Méngdmaétare

E38
Rengor och kontrollera systemtrycksventilen
Anvand ren bensin och iaktta stdrsta renlighet.
Ta isér och rengdr ventilen.

Byt ut skadade och slitna detaljer. Obs! Kolven fér inte
bytas ut separat. Vid fel pad kolven byt bransleméangd-
maétare komplett.

Satt ihop och sétt dit ventilen. Anvand nya O-ringar och
packningar.

1975-1977 @ O Justermellantigg

E39
Satt thop bransle- och luftméangdmataren
Anvand ny O-ring och se till att den kommer i ratt lage.
Var forsiktig sd styrkolven inte ramlar ut och skadas.

Dra &t skruvarna jamnt och inte fér hart. Atdragnings-
moment 3,6 Nm (0,36 kpm).

E/F-motor

Satt ihop mangdmatarens 6ver- och underdel. Anvand
ny packning. Insex 5 mm.

Kontrollera att havarmen inte karvar efter atdragning
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Grupp 23 Ci-system

Insprutningsventiler

0437502...
132945

74

INSPRUTNINGSVENTILER

Datumkod

134817

Arbetsmoment E40-49

E40
Allmant

Olika insprutningsventiler beroende pa motorutférande.
De identifieras pa det instansade numret {tre sista siffror-
na) och datumkoden. Se tabell sidan 76.

E41
Symptom vid fel:

~ ojamn tomgéang (branslet finférdelas inte)

— lag toppfart/svag motor (branslet finfordelas inte)

-~ misstander under korning hog belastning

— svdarstartad varm (ventilerna tatar inte vilket medfor for
lagt avstangningstryck}

— eftergang {for 1agt dppningstryck pa ventilerna)

E42
Kontroll av insprutningsventiler
Utfor foljande arbetsmoment i komplett dversyn:
B1, 7, 27-39.

£43

Byte av insprutningsventiler

Nya insprutningsventiler ar fyllda med rostskyddsmedel.
Vid lagring kan rostskyddsmedlet stelna. Nya ventiler ska
darfér alltid rengdras och provas innan ditsattning {se me-
tod nasta sida).

Kontrollera gummitatningarna, byt vid behov.

Efter byte kontrollera tomgangsvarvtalet och CO-halten.
Obs! Motorn maste forst kdras med forhdjt tomgangs-
varvital s& ventilerna och ledningarna urluftas.

S



132 708

132 707

132 708

Grupp 23 Cl-system

Insprutningsventiler

Provning och rengoring av ventilerna
Arbetsmoment E44-49
Specialverktyg: 9934

Anvand testhensin (Shell K 30, Esso-Versol, Shell Mineral
Spirits 135 eller motsvarande).

Obs! Overskrid aldrig ett tryck av 600 kPa (6 kp/cm?) under
provningen.

Eq4

Anslut insprutningsventilen till ventilprovare
9934

Dra inte at anslutningen.

Lufta tryckledningen genom att pumpa tills bransle utan
luftbubblor kommer fram vid anslutningen.

Dra &t anslutningen.

E45
Kontrollera om ventilen ar igensatt av smuts
Oppna manometerkranen.

Pumpa langsamt, ca 2 s/slag. Kontroliera att trycket stiger
till minst 100-150 kPa {1,0-1,5 kp/cm?).

Om trycket inte stiger till detta varde ar ventilen mycket
otat och ska rengoras.

E46
Rengor ventilen (vid behov)
Pumpa kraftigt 15-20 ggr. Upprepa darefter kontroll E45.

Om det fortfarande inte &r bra ska ventilen bytas.

E47
Kontrollera oppningstrycket
Stang manometerkranen.
Pumpa flera snabba pumpslag sa ventilen luftas ur.
Oppna manometerkranen.

Pumpa langsamt, ca 2 s/slag. Avias trycket nar ventilen
Oppnar.

Oppningstryck se tabell nasta sida.
Vid fel tryck, byt ventil.
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Grupp 23 Cl-system

Insprutningsventiler

God strélbild

Acceptabel stralbild

132 708

E48
Kontrollera ventilens tathet
Oppna manometerkranen.
Oka trycket langsamt till varde enligt tabell nedan.
Hall trycket konstant vid detta varde.
Pa 1bs far ventilen fukta men inte droppa.

Vid fel, prova forst att rengdra ventilen enligt punkt E46.

E49

Kontrollera ventilens funktion, stralbild mm
Stang manometerkranen.

Pumpa ca 1 s/slag i minst 10s och iaktta ventilen.

En felfri ventil knarrar. Inga droppar far bildas pa ven-

tilspetsen. Stralen far inte vara vriden.

Vid fel, prova forst att rengéra ventilen enligt punkt E46.

132710

Ex. pa daliga stralbilder {byt ventil)

Insprutningsventil Boschnummer| . ..007* ...015 ..020
Datumkod -828 829-
Volvonummer | 463972-0 1276037-7 1306499-3
Oppningstryck ...................... kPa 300-360 320-380 350-410 350-410
{kp /cm?) (3,0-3.6) (32-38) (35-4,1) {35-4,1)
Inget lackage tilldtet under .......... kPa 240 260 290 290
(kp/cm?) (2.4) (2,6) (2,9 (2,9)
Motorutférande:
B19E, B21E, B21F-5 -1978 X
1979- X
B21F-9, B21F-Turbo, B23E X
B 19/21 E-Turbo X

*Som reservdel ersatt av 1276 037-7 {..015)
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0438 140...

Termos

134818

atventil

Fordrojnin
vandas m
fran styrtn

134 737

gsventil. Ska
ed fargade sidan
ycksventilen.

Grupp 23 Cl-system

Styrtrycksventil

STYRTRYCKSVENTIL
Arbetsmoment E50-53

E50
Allméant

Oiika styrtrycksventiler beroende pa motorutférande. De
identifieras pa det instansade numret {tre sista siffrorna)

E51
Symptom vid fel

Fel pa styrtrycksventilen ger ett felaktigt styrtryck med fel
bransle-luftblandning som foljd.

Foljande symptom kan uppsta:

— svérstartad motor

— 0jJamn gang ev motorstopp

— hdg bransleforbrukning (1&gt styrtryck)

— svag motor/1ag toppfart

motorn tal inte gaspadrag, smaller
storningar vid dndrat gaspédrag

— misstander under kérning hdg belastning

|

E52
Kontroll av styrtrycksventil

Mat styrtrycket. Motorn maéste vara kall (under +30°C)
for att kunna méata styrtrycket vid kall motor.

Utfér foljande arbetsmoment i komplett Gversyn:

B1-2, 7, 14-15, 17-18, 19 (E-Turbo), 21 (F-motorer
1981- utom Japan).

E53
Byte av ventil
Insex 5 mm.

Efter byte kontrollera styrtrycket, tomgangsvarvtalet och
CO-halten.

Bilden visar en styrtrycksventil med accelerationsuppfetning
kall motor (F-motorer 1981~ utom Japan).

Obs! Turbomotorer ska ha slangklammor pa samtliga
anslutningar.
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Grupp 23 Cl-system

Startventil, termotidgivare, impulsreld

STARTVENTIL, TERMOTIDGIVARE, IMPULSRELA
Arbetsmoment E54-56

35°% 20°C 7.5 sec

134 738

1

134819

Termotidgivare

7

78

134 820

E54
Allméant

Olika startventil beroende pa arsmodell och motorutfo-
rande. De identifieras pa det instansade numret (tre sista
siffrorna).

Termotidgivaren styr startventilen vid kallstart. Bryttem-
peraturen och inkopplingstiden vid —20°C &r instansade
pa givarens sexkant.

Impulsrela finns pd Turbo 1982*—. Relat styr startventilen
vid varmstart.

* Impulsrela kan ha satts dit som serviceldsning pa Turbo 1981.

E55
Symptom vid fel:

— svarstartad /startar inte kall
~ svarstartad varm (Turbo 1982-)

Om startventilen ar otat kan det get upphov till hég bran-
sleforbrukning, ojdmn gang och eftergang.

E56
Kontroll av detaljerna

Motorn maste vara kall (under +30°C) for att kunna kon-
trollera startventilens funktion vid kall motor.

Utfor foljande arbetsmoment i komplett Gversyn:
B1, 4-5, 6 (Turbo 1982-) 7-8.



Obs! Turbomotore
anslutningar.

Grupp 23 Cl-system

Tillsatsluftslid

TILLSATSLUFTSLID
Arbetsmoment E57-59

0280140 ...

r ska ha slangklammor pa samtliga

134821

E57
Allmant

Olika tillsatsluftslid beroende pa drsmodell och motorutfo-
rande. De identifieras pa det instansade numret.

Bilar med konstant-tomgangs-system (CIS-system) har
inte nagon tillsatsluftslid.

E58
Symptom vid fel:
— svérstartad /startar inte kall
— hdég tomgang (sliden sténger inte)

E59

Kontroll av tilisatstuftslid

Motorn méste vara kall (under +30°C) for att kunna kon-
trollera slidens funktion vid kall motor.

Utfor foljande arbetsmoment i komplett dversyn:

B1-2, 13, 26.
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Grupp 23 Cl-system

Relaer

RELAER
Arbetsmoment E60-62

Detaljnr 1214764-1

0332 204125 E6O
86 87A 87 1975
? Huvud- och pumprelat ar likadana. De ar utbytbara mot
varandra.
85 30
Huvudrela Pumprela .
~—
, E67
' /7\ 1976-1977
. / Huvud- och pumprelat ar olika. De far absolut inte forvax-
/ las.
i
Fran kontaktstycket for pumpreldt gar en gul ledning (1,5
. mm @)
Y15
Tidigt utférande Sent utforande
(FOrs ej som reservdel}
Huvudrela, detaljnr 1234750-6 Huvudreia, detaljnr 1235134-2
0332 204102 0332204110 -
i
86 87A 87 i (186 87A 87
: g_;?;_],_%
85 30 8 30

Pumpreld, detaljnr 1234751-4
0332 014114

86 87C 87
248

85 30

Pumpreld, detalinr 1235020-3
0332 015009

134824

134825

80

E62
1978-

Ett reld (elektroniskt).



F. Ovrigt

Luftrenare, luftforvarmning 1975-1978
Arbetsmoment F1-4

Utan luftforvarmning

E-motor

F-motor, utf 1

a

134826

Grupp 23 Cl-system

Luftrenare, luftforvarmning

F1

Med luftforvarmning

Endast en det F-motorer USA och Kanada

Med avgaséaterledning (EGR)
typ proportionell

134827

81
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Grupp 23 Cl-system

Luftrenare, luftférvdrmning

12mm

hi

134828

Kall
luft

134 829

121696

82

Med luftférvdrmning
F34

F3

Vid byte av luftrenarlock

Borra ett hal (@ 18 mm) fér vevhusventilationsslangen i
locket.

Plugga den "ordinarie” anslutningen.

F4
Spjalthus for luftforvarmning

Pa spjallaxelns bada andar finns en liten klack. Genom att
jamféra klackens vinke! i forhallande till ansatserna pa hu-
set kan man gora en grov kontroll av laget vid olika tem-
peraturer.

For noggrannare kontroll ta bort spjélihuset och kontrolle-
ra termostaten i tempererat vatten.

Vid fel funktion byt spjallhus komplett med termostat.

Spjallets lagen:

a (enbart varmiuft) = upp till +16°C ~
b (mellaniage)
¢ (enbart kalluft) = fran +25°C



B 21
Calif

F 1979
prnia — Japan

1326352

Grupp 23 Cl-system

Luftrenare, luftforvarmning

Luftrenare, luftforvarmning 1979-, ej Turbo
Arbetsmoment F5-6

Med avgaséteriedning
(EGR), typ proportionell

Hogerstyrd

124 830

For bilar som anvands i torr, dammig luftférorenad miljé
finns en speciell renarinsats.

Denna insats har hagre reningsgrad dn standardutféran-
det. Den bdr endast anvindas da speciellt behov fore-

ligger.
Detaljnumret {1326352-0) ar tryckt pé insatsen.
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Grupp 23 Cl-system

Luftrenare, luftférvarmning

84

Pulsair

134831

F5
Termostat och mekanism for luftforvarmning
Spjallets lagen:

— enbart varmluft = upp till +5°C
— enbart kalluft = fran +15°C

Mekanismen med termostat hélls pa plats i luftrenarhuset
av plasthakar (pilar pa bilden).

134822

Markning av termostat

F6
Byte luftrenarlock

— Motorer med Pulsair-system: borra upp hélet i slang-
anslutningen, borr @ 14,56 mm.
— 1981- plugga hélet i locket.



Grupp 23 Cl-system

Luftrenare, luftforvarmning

Luftfrenare, luftforvarmning Turbo 1981-
Arbetsmoment F7

134834

F7
Spjallagen:

a enbart varmluft = upp till +5°C
b enbart kalluft = fran +15°C

‘ i : i 134835
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Grupp 23 Cl-systemn

Brénsleledningar

BRANSLELEDNINGAR

Arbetsmoment F8—13

5012
5013

134 836

86

F8
Byte nippel i bransleledning (plastsiang)
Specialverktyg: 5012, 5013

Anvand endast nya nipplar eftersom nippelns tatningsytor
skadas latt vid borttagning.

Skér av ledningen vinkelrdtt ca 20 mm frdn muttergrep-
pet.

Slitsa upp eventuell skyddsslang ca 40-50 mm.
Ta bort eventuelia grader i innerkant ledning och blas rent.

Satt dit tdng 5012 (5013 for grévre ledningar) pa led-
ningen. Vérm ledningen med varmiuftspruta, t ex hartork,
och tryck in den nya nippeln. Vid behov kan kristallolja
anvandas som glidmedel.

Vik tillbaka skyddsslangen och satt dit en bandklamma.

M

S



Grupp 23 Cl-system

Bransleledningar

E-motor 1975 .

W (gt ¥

Retur

134837

87




Grupp 23 Cl-system

Bréansleledningar

E/F-motor 1976-1977 F10

Aven B 21E Sverige + Australien 1978 och tidigt byggda 1979.

Sl

Lambda-sond

134853

88



E/F-motor 1978-

Obs! B21E Sverige + Australien sent byggda 1979-.

Lambda-sond

Grupp 23 Cl-system

Brénsleledningar

F11

134 839

89




Grupp 23 Cl-system

Bransleledningar

90

E/F-Turbo 1981-

Klamning av ledningarna se nasta sida.

Lambda-sond

Inlopp

F12



Grupp 23 Cl-system

Bréansleledningar

E/F-Turbo 1981- F13

Styrtrycksventil

t » Start-
Pluggade Retur i

Tillopp

Styrtrycksventil

Tillopp Retur Start-

ventil

1 2 3 4

Sent utforande

, 2 Startventil
3 Startventil N -
o Retur

Styrtrycksventil

Tillopp
Styrtrycksventil

134 Ba1
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Grupp 23 Cl-system

Bransletank

BRANSLETANK 1975- MITTEN AV 1978

Arbetsmornent F14-37

Modeill Chassinummer
242 — 130642
244 — 315493
245 — 181314

Ovriga marknader
Utom USA, Japan
Australien

Japan, Australien
USA Federal -1977

USA Federal 1978-
USA Californien 1976-

Tidigt utf.

Sent utf.
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Grupp 23 Cl-system

Brénsletank

Olika utforanden av bransletank

Mellan 1975 och mitten av 1978 forekom tre olika utféranden av brénsletank. Det som skiljer
ar placeringen av tankarmatur och skvalpburk i tanken samt tankarmaturens inféstning.

Plugg

Med forpump
(serviceldsning) wms

Utan plugg

134 798

123122

Fi14
Utforande 1
1975 - mitten av 1977.

Modell Chassinummer
242 — 106765
244 — 200331
245 — 130339

Byggdes i produktionen utan férpump. Kan ha forsetts
med forpump i efterhand som servicelsning.

F15
Utforande 2
Mitten av 1977 - slut 1977.

Model! Chassinummer

242 106766-122894
244 200332-274964
245 130340-163834

Férpumpen inférd i produktionen. Tankarmaturens och
skvalpburkens lage &andrat.

F16
Utforande 3
Borjan 1978 — mitten 1978.

Modeli Chassinummer

242 122895-130642
244 274965-315493
245 163835-181314

Andrad infastning av tankarmaturen.
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Grupp 23 Cl-system

Bransletank

USA

Byte av bransletank
Arbetsmoment F17-37

F17

For bransletank av utf 1 finns en ersattningstank, detaljnr
1255740-1. Gamla detaljer kan flyttas dver.

For bransletank av utf 2 finns en erséttningstank, detaljnr
1255739-3. Gamia detaljer kan flyttas Over.

Bransletank av utf 3 ersatts som reservdel av tank av sent
utférande (jfr sidan 101). For att denna tank ska passa i
aldre bilar maste forutom tanken ett antal detaljer bytas.
Erforderligt material se nedan.
Arbetsgang se sidan 96.

Ovriga marknader (samtliga utom USA)

F18

Som reservdel fors endast brénsletank av sent utforande
(jifr. sidan 101). For att denna tank ska passa i dldre bilar

maste forutom tanken ett antal detaljer bytas.

Erforderligt materiel se nedan.
Arbetsgdng se sidan 96.

Erforderligt materiel
vid byte till bransletank av sent utforande

Bild- Benamning Detaljnr Antal Bild- Benamning Detaljnr Antal
pos. pos.
Bransletank med péafylining Tilligg for 1975-1977 utan férpump
1 Pafyliningsslang 1304240-3 | 1 1 Slang 943707-0 {350 mm
2 Pafyliningsror 1255189-1 1 2 Kantskyddslist 679754-5 {100 mm
3 Bandklamma 948211-8 1 3 Slangskydd 1254813-5 |1
4 Gummit&tning 1254461-1 1 4 Klamma 943472-1 |4
5 O-ring 949282-8 | 1 5 Vinkelror 1254611-5 |1
6 Skruv 955274-6 | 1 6 Slang 1229049-0 |1
7 Klamma 1254606-5 | 1 7 Bandklamma 948211-8 |1
8 Brénsletank 1255754-2 | 1 - Sakringshallare 949611-4 |1
- Sakring 5A 1
Nivagivare och forpump - Sakring (1975 end.) | 16 A 1
1 Lasring 1235324-9 | 1 - Kontaktstycke 247780-3 |1
2 O-ring 949276-0 | 1 - Kabelsko 9568203-2 |1
3 Nivagivare 1258854-7 | 1 .
4 Slang 1235388-4 1 Avdunstningssystem
5 Skruv 947279-6 |1 1 Klamma 946709-3 |2
6 Clips 942866-5 | 1 2 Slang 192034-7 {1150 mm
7 Filter 1266822-4 | 1 3 Bundyror (242/244) 1 944314-1 | 800 mm
8 Konsol 1235444-6 | 1 3 Bundyror (245) 944314-1 |900 mm
9 Férpump 1276330-6 | 1 4 Clips 192248-3 |1
10 Bricka 940121-7 |2 5 Gummigenomforing | 941264-4 |1
11 Mutter 1266380-2 | 2 6 Clips 1254513-3 |1
12 Klamma 647709-5 |1
13 Tatningshylsa 687245-1 1
14 Bandklamma {1975 end){ 948210-0 | 1
15 Nippel (1975 endast) 947411-2 1

94
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Grupp 23 Cl-system

Brénsletank .

Bransletank med péafylining

1 234
s,

Nivagivare och forpump
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Grupp 23 Cl-system

Bransletank

Arbetsgang vid byte till sent utforande av bransletank
Arbetsmoment F19-37

Specialverktyg: 5012 (1975} 6169

F19
Ta ner den gamla bransletanken
Ta forst bort stomledningen fran batteriet.
Tappa ur branslet. —_
F20
Borra hal for genomforing av avdunstningsror
Borra ett 19 mm hal i golvet bredvid halet for pafylinings- N
roret.
1 55 Satt dit gummigenomforingen.
F21
Satt ihop den nya tankarmaturen med forpumpen
Placera filtret sa det inte hindrar flottorens rorelser.
N
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Grupp 23 Cl-system

Brénsletank

40-50

Q
©

134845,

Endast 1975
F22
Byt nippel pa returledningen

Skar av ledningen ca 20 mm_fran muttergreppet. Slitsa
upp skyddsslangen 40-50 mm.

Satt dit tdng 5012 pa den héarda plastslangen.

Varm slangen med varmluftspruta (t ex hartork) och tryck
in den nya nippeln.

Vik tillbaka skyddsslangen och fast den med en bandklam-
ma.

5169

134 846

F23
Satt i tankarmaturen i den nya bransletanken

Anvand ny O-ring. Smorj in den med glycerin eller liknan-
de.

Satt dit 1asringen. Anvand verktyg 5169.

F24
Tata urluftningsnippeln pa tankarmaturen
Tatningshylsa och klamma.

Obs! Galler inte bilar som har tryckackumutator med lack-
ledning.

134847

Endast 1975-1977

F25
Flytta over till den nya tanken

Branslepump med konsol, tryckackumulator, slangar samt
kantskyddslist.

Anslut "sug”-ledningen till armaturen.

P2 bilar som tidigare varit forsedda med férpump finns
dessa detaljer. Pa dvriga bilar nymonteras de.
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Grupp 23 Cl-system

Bransletank

F26
Satt dit pafyllningsroret

Vrid roret sa att det invandiga roret for avdunstning pekar
rakt uppét.

F27
Satt dit tatningen péa roret

115 5% Ta bort skyddspapperet pa limytorna och satt dit tatning-
en.

Skarven p3 tatningen ska peka snett nedat-bakat.

Satt dit tvad bandklammor. Klipp av dverflddigt band.

F28

Rostskyddsbehandla tankens ovansida och satt
dit tanken i bilen

Anslut tryck- och returledningen.

114 539

F29
Satt dit pafyliningsslangen

Obs! Den invandiga avdunstningsslangens placering.

114 540
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560mm(245)
460mm (242,244)

134849

Grupp 23 Cl-system

Bransletank

F30

Bocka till ett nytt avdunstningsror

F31

Satt dit avdunstningssystemet

ltalien, sent utf.

Ej USA, Kanada,
Japan, Australien
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Grupp 23 Cl-system

Bransletank

F32

Satt dit locket over tankarmaturen. Anslut elled-
ningarna

Pa bilar som tidigare haft forpump finns sakringshallaren
redan. P4 &vriga bilar nymonteras den.

Obs! Pa 1975-ars modeller byt sakring nr 7 i den ordinarie
sakringsdosan mot en 16 A sdkring.

F33
1334 Fyll bransletanken, satt dit tanklocket
R
F34
Anslut batterikabeln och starta motorn
~—
F35
Kontrollera att:
- systemet ar tatt
— branslemataren fungerar
— forpumpen fungerar
F36
Satt dit paneler och matta i bagagerummet
F37
Rostskyddsbehandla tankens undersida
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Grupp 23 Cl-system
Bréansletank
BRANSLETANK, MITTEN AV 1978-
‘ Arbetsmoment F38
Modell Chassinummer
242 130643 —
244 315494 —
245 181815 — Urluftningsnippein
ska peka rakt uppéat
Tidigt utf ;| Sent utf
F38
Vid byte:
— anvand nya O-ringar
— rostskyddsbehandla tankens ovansida innan tanken
: sitts pa plats
— rostskyddsbehandla tankens undersida nar tanken satts
; pa plats och tatheten kontrollerats
Skarven ska peka rakt nedat
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Grupp 23 Cl-system

Avdunstningssystem
AVDUNSTNINGSSYSTEM
Arbetsmoment F38-43
F39

“Oppet” avdunstningssystem

Samtliga marknader utom USA, Kanada, Japan, Australien.
Inkoppling av utjamningsventil Inkoppling av roli-over ventil
Ventilen finns endast pa en del Ventilen finns endast pa vissa
arsmodeller marknader

Tid utf

Sent utf

Slangens fastsattning (klamming)
ar olika beroende pa arsmodeli 134 852
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Grupp 23 Cl-system

Avdunstningssystem

"Slutet” avdunstningssystem
USA, Kanada, Japan, Australien

Arbetsmoment F40-43
F40

Inkoppling av utjamningsventil resp roll-over ventil.
Utjamningsventilen utgick 1980, istéllet inférdes roll-over ventilen.

koffilter

kolfilter

Utjamningsventil
—-1979 Utf 1 Placerad pa brénsietanken

Till kolfilter

\

Till kolfiter,
se néasta sida

kolfilter

134853
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Grupp 23 Cl-system

Avdunstningssystem

F41
Inkoppling kolfilter och vakuumventil 1975-1977

S

Fran
bransletank

6\' 134 860

F42
Inkoppling kolfilter och vakuumventil 1978-1979

[
FérdréjniTgsyentil, finns / 7. = = @ <

endast pd vissa varianter. /7 7 ‘Q‘ e s —
Vand sidan markt "DIST" S —

mot tandférdelaren T

T-stycke. Endast bifar
med avgasaterledning (EGR)

Fran
/ brénsletank

RECE]
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Grupp 23 Cl-system

Avdunstningssystem

F43
Inkoppling kolfilter och vakuumventil 1980-

B21F-5 och
E-motorer utan avgaséaterledning (EGR)

Fordrdjningsventil, finns endast B21F-9
pa vissa varianter.

T-stycke.
Systemtyp till/fran

T-stycke.
Systemtyp steglost

Turbo
Tid utf

Sent utf

\ \ Fran

brénsletank

134 862
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Komponentforteckning

Fargkoder
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