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MANOVRERING

Manévrering av luftkonditioneringen fordrar
endast n&gra f& instédliningar. Man startar
hela anlaggningen genom att vrida flakt-
reglaget till ett av de tre drivande l&gena.
Darefter stalls luftens temperatur in med
temperaturreglaget. Fléktreglaget bestammer
hur fort luften cirkulerar i bilen och tempe-
raturreglaget hur kall den cirkulerande luften
skall vara.

1. Instailning av flaktreglaget

Flaktreglaget har fyra installningslagen. Med
markeringen pd reglaget rakt upp &r flakt-
motorn och hela anldggningen avstangd.
Forsta taget moturs innebér att fldktmotorn
nu gar pa lagfart och att hela anlaggningen
startat.

Ytteriigare vridning moturs innebar att flakt-
motorns hastighet okas.

OBS! Man maste starta flikten, for att
anldggningen skall starta.

2. Instélining av temperaturreglaget

Reglaget &r steglost vridbart medurs. |
bérjan &ar reglagets skala bla, men med
fortsatt medurs vridning kommer man in pa
en rodfargad del av skalan.

For vanligt bruk rekommenderas instélinings-
lagen inom den bla delen av skalan.
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OPERATION

The air conditioning system is easy to
operate. The conditioner " is started by
turning the blower fan switch to one of the
three operating positions.

Adjust the temperature of the incoming air
with the temperature switch (on right-hand
side of panel). The blower fan switch deter-
mines the velocity of the air circulating
inside the compartment and the temperature
switch how cold this circulating air should be.

1. Fan switch

The blower fan switch has four operating
positions. When the mark on the switch
knob points upwards, then the fan motor and
the entire system are switched off.

Turning the switch clockwise to the first
position switches on the entire system and
the fan motor runs at low speed.

Turning the switch further clockwise will
increase the fan motor speed.

N.B. The blower fan must be operated in
order to start the system.

2. Temperature switch

This switch is operated by turning it clock-
wise. In the beginning, the switch will show
a blue scale, but this will change to red with
continued turning. For normal use, the best

BEDIENUNGSHEBEL

Die Bedienung des Klimaanlage erfordert
nur wenige Handgriffe. Die Einschaltung der
gesamten Anlage geschieht, indem der
Geblase-Stufenschalter in eine der drei
Schaltstufen gedreht wird.

Danach wird die gewilinschte Lufttemperatur
mit dem Temperaturregler eingestellt. Die
Geschwindigkeit der Luftzirkulation im Fahr-
zeug wird durch den Gebldseschalter be-
stimmt. Die Temperatur der zirkulierenden
Luft ist von der Einstellung des Temperatur-
reglers abhénging.

1. Einstellung des Geblaseschalters

Der Geblaseschalter hat insgesamt vier Ein-
stellstufen. Wenn die Kennzeichnung am
Drehschalter nach oben =zeigt, ist das
Geblase und die gesamte Klimaanlage aus-
geschaltet.

Durch Drehung des Gebléseschalters im
Uhrzeigersinn bis zur ersten Raste wird die
Anlage eingeschaltet. Der Geblasemotor
arbeitet nun mit geringster Drehzahl.

Bei einer weiteren Verstellung des Ge-
blaseschalters im Uhrzeigersinn erhéht sich
die Drehzahl des Geblasemotors.

Zur Beachtung! Die Klimaanlage kann nur
mit dem Gebldseschalter in Betrieb gesetzi
werden,




MODE D’EMPLOI

L’emploi du systéme d'air conditionné ne
vous pose aucun probléeme. Pour mettre
toute linstallation en fonction, tournez le
bouton de commande du ventilateur et
mettez-le dans I'une des trois positions de
fonctionnement.

Reéglez ensuite la température de lair en
tournant le bouton de réglage du froid. La
commande de ventilateur régle la vitesse de
circulation de TI'air dans la voiture et le
bouton de réglage du froid régle la tempé-
rature de cet air en circulation.

1. Réglage du ventilateur

Le bouton de réglage du ventilateur a
quatre positions. Avec le repére du bouton
de réglage pointé tout droit vers le haut,
le moteur de ventilateur et toute I'installation
d'air conditionné sont arrétés.

En tournant ce bouton d'un cran dans le
sens contraire d'horloge, vous mettez le
moteur du ventilateur en fonction a vitesse
réduite et vous déclenchez en méme temps
toute [l'installation d'air conditionné.

Au deuxiéme cran, dans le méme sens de
rotation, la vitesse de fonctionnement du
moteur de ventilateur augmente.
REMARQUE: Le moteur de ventilateur doit
étre mis en fonction pour déclencher toute
I'installation d’air conditionné.
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Anvand den réda delen av skalan endast
under kortare perioder da i annat fall risk
fér nedisning av kylslingan féreligger.
Behdver man snabbare avkylning, exempel-
vis néar bilen statt parkerad i solen, gar man
tillvédga pa féljande sé&tt for att fa basta ut-
byte av anlaggningen.

Anlaggningen “startas enligt ovan med flakt-
reglaget p& high och temperaturreglaget pa
den réda delen av skalan. Bilen startas med
friskluftintagen och ventilationsrutorna 6pp-
na. Man véadrar bilen under den férsta halv-
kilometern av kérningen, men sedan skall
man stdnga fénster och Iuftintagen. Luft-
konditioneringen arbetar bara med luften
som finns i kupén och har inte kapacitet
for stérre luftvolymer.

Sa fort onskad temperatur erhallits, skall
temperaturreglaget vridas tillbaka till den blé
delen av skalan.

Temperaturreglaget &r utrustad med en
termostat som allt efter behov av kylluft
startar resp. sténger av kylanldggningens
kompressor.

Kupéflakten arbetar dock s& léange strém-
stéllaren &r instdlld pa ett arbetslage.

setting for the switch is somewhere within
the blue part of the scale.

Use the red part of the scale only during
short periods, otherwise there is risk of
icing on the refrigerator hose.

If rapid cooling is required, for example,
when the car has been parked in the sun,
the air conditioning system can be best
used in the following way:

Set the blower fan switch to high speed and
the temperature switch to the red part of
the scale. Open the fresh-air intakes and
the ventilation windows. Start the car. After
driving for about half a mile, shut the venti-
lation windows and close the intakes. The
air conditioner will only work with the air
in the compartment. It cannot cope with
large air volumes.

As soon as the desired temperature has
been reached, turn back the temperature
switch to the blue part of the scale.

The temperature switch is fitted with a
thermostat which starts or stops the refrige-
rator compressor in accordance with the
refrigerated air required.

The blower fan will only operate as long as
the blower fan switch is on.

2. Einstellung des Temperaturreglers

Der Temperaturrégler ist im Uhrzeigersinn
stufenlos verstellbar. Der Skalenanfang des
Temperaturreglers ist blau. Bei fortgesetzter
Drehung im Uhrzeigersinn bewegt sich der
Temperaturregler dem roten Abschnitt der
Skala zu.

Unter normalen Betriebsbedingungen emp-
fiehlt es sich, den Temperaturregier inner-
halb des blauen Skalenbereichs zu belassen.
Benutzen Sie das rote Feld der Skala nur
kurze Zeit, da anderenfalls Gefahr besteht,
daB der Fuhlkérper einfriert.

Sofern eine schnelle Abkihlung gewiinscht
wird, beispielweise nachdem der Wagen in
der Sonne gestanden hat, empfehlen wir,
nachstehende Bedienungsanleitung zu be-
folgen:

Nach oben gegebener Beschreibung wird
die Anlage mit dem Gebléseschalter auf
high" (hohe Geschwindigkeit) eingeschal-
tet, wahrend der Temperaturregler auf das
rote Feld der Skala eingestelit wird. Vor
Einschaltung der Anlage sollen Frischluft-
einlasse und Ausstellfenster geoéffnet wer-
den. Einige hundert Meter Fahrsirecke
geniigen fir eine wirkungsvolle Durch-
Juftung. Dann sollen jedoch Fenster und
Frischlufteinlasse geschlossen werden. Die
Klimaanlage arbeitet allein mit der im
Wagen angestauten Luft, weil ihre Kapazitat




fur eine groéBere Luftmenge nicht ausreicht.
Sobald sich die gewlnschte Temperatur
eingestellt hat, soll der Temperaturregler auf
das blaue Feld der Skala zurlckgedreht
werden.

Die Temperatureinstellung ist thermostat-
geregelt, d.h. je nach Bedarf an Kuhiluft
schaltet das Thermostat den Kaltemittel-
kompressor der Klimaanlage ein bzw. aus,
Davon unabhéngig arbeitet jedoch das
Gebldse, solange der Geblaseschalter in
Einschaltstellung steht.

2. Réglage de la température

Ce réglage se fait en pivotant le bouton
de réglage d'un mouvement continu dans le
sens d'horloge. Au début, le bouton de
réglage reste dans la =zone bleue de
I’échelle, mais en continuant a tourner ce
bouton, vous passerez ensuite dans la zone
rouge de I'échelle.

Normalement, il vous est recommandé de
rester dans la zone bleue de l'échelie.

Ne passez dans la zone rouge que dans
des cas exceptionnels, et le moins de temps
possible, afin d’éviter les risques de givrage
dans le serpentin de refroidissement.
Pour obtenir un refroidissement rapide, par
exemple aprés un long stationnement de la
voiture au soleil, procédez de la maniére
suivante:

Mettez [linstallation en fonction comme
décrit ci-avant, c¢'est-a-dire le bouton de
réglage du ventilateur en position "high” et
le bouton de réglage de la température
dans la partie rouge de l'échelle. Mettez le
moteur en marche, avec prises d'air frais
et déflecteurs ouverts. Ceci vous permet
d'aérer la voiture durant le premier demi
kilometre de conduite, aprés quoi vous
devez fermer les déflecteurs et les prises
d'air. En effet, la capacité de l'installation
permet un conditionnement efficace seule-
ment de l'air existant dans la voiture et non

de grands volumes d'air que laissent passer
les prises d'air et les déflecteurs.
Aussitdt que vous avez dans la voiture la
température désirée, tournez le bouton de
réglage de température en arriére pour le
mettre dans la zone bleue de I'échelle.

Le bouton de réglage de la température est
muni d’un thermostat qui, seiun le besoin
d'air froid, déclenche ou enclenche le com-
presseur de linstallation d’air comprimé.
Toutefois, le ventilateur de I'habitacle con-
tinue & fonctionner, tant que le bouton de
réglage du ventilateur reste en position de
fonctionnement.




3. Instéllning av inblasningsmunstycken

Inblasningsmunstyckena kan via reglaget
som sitter alldeles under gallret helt sténgas
av, eller éppnas. Dessutom kan luftstrommen
styras bade i vertikal och horisontell led.

Viktiga rad

1. Luftkonditioneringen fungerar endast nér
motorn &r startad och flakireglaget in-
stallt i ndgot av sina arbetande lagen.

2. Om det trots ait flakten &r ratt instaild,
inte kommer n&gon kall luft, méste an-
laggningen genast stannas. Kompressorn
kan annars fa allvarliga skador.

3. Anvéand atminstone en
gang | manaden é&ret runt (specieilt
viktigt under vintern). Kompressorns
tatningar kan annars torka och lackor

uppstar.

anléggningen
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3. Adjusting the air-flow louvers

The louver opening and angle are adjusted
by means of the control in the centre of the
louvers. The air flow into the compartment
can thus be directed vertically and horizon-
tally.

Useful tips

1. The air conditioner will only function
when the engine is started and the
blower fan switch set to one of its
operating positions.

2. If the blower fan does not blow through
cold air with the fan switched on, switch
off the fan immediately. Not to do this
may result in serious damage.

3. Operate the air conditioner at least once
a month all the year round (this is
particularly important during the winter),
otherwise, the compressor seals will
become dry and result in leakage.

3. Einstellung der Beiiiftungsdiisen

Die Beliftungsdisen kénnen mit einem
Handregler unter dem Gitter gedffnet oder
geschlossen werden. AuBerdem wird durch
ihre Einstellung der Luftstrom in senkrechte
oder waagrechte Richtung geleitet.

Wichtige Ratschlége

1. Die Klimaanlage ist nur in Betrieb, wenn
der Gebldsemotor eingeschaltet und der
Geschwindigkeitsdrehknopf fur das Ge-
bldse in eine bestimmte Arbeitslage
gedreht ist.

2. Sollte der Fall eintreten, daB keine
Kiihlluft erzeugt wird, obwohl das Ge-
blase richtig eingestellt ist, muB die
Anlage sofort ausgeschaltet werden.
Anderenfalls kénnen ernsthafte Schaden
am Kompressor entstehen.

3. Die Klimaanlage soll wenigstens einmal
monatlich das Jahr hindurch in Betrieb
genommen werden (im Winter besonders
wichtig). Die Dichtungen des Kaltemiitel-
kompressors trocknen sonst ein und
werden demzufolge undicht.




3. Réglage des gicleurs d’air

Avec la commande située immédiatement
au-dessous de la grille du panneau de
commande de Vinstallation,. vous pouvez
ouvrir ou fermer les gicleurs d'air. En outre,
vous pouvez varier la direction du courant
d'air, soit dans le sens vertical, soit dans
le sens horizontal.

Remarques importantes

1. L'installation d'air conditionné fonctionne
seulement lorsque le moteur est en
marche et que le bouton de réglage du
ventilateur est mis dans l'une des
positions de fonctionnement.

2. Si l'air ne se refroidit pas, bien que le
bouton de réglage du ventilateur soit
correctement réglé comme indiqué ci-
avant, il faudra arréter immédiatement
I'installation. Autrement, le compresseur
pourrait étre gravement endommagé.

3. Mettez l'installation en fonction toute
I'année, au moins une fois par mois
(particulierement important en hiver).
Dans le cas contraire, les joints d'étan-
chéité du compresseur se desséchent et
des fuites peuvent en résulter.

VOLVO
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TEKNISK BESKRIVNING

Volvos luftkonditionering

Bestandsdelarna i anlaggningen ar foljande:

1. Kondensor (kylande enhet)

2. Spannrulle

3. Torkare (fuktborttagande enhet)

4. Viérmevéaxlare (vérmeupptagande enhet)
= Evaporator

5. Luftkanal

6. Kompressor (drivande enhet)

Dessutom tillkommer temperaturreglaget och

flaktreglaget pad vagnens instrumentbrada.

TECHNICAL DESCRIPTION

Volvo air conditioner

The following are the air conditioner
components:

1. Condenser (refrigerator)

2. ldler pulley

3. Dryer (dehydrator)

4. Evaporator

5. Air duct

6. Compressor (driving unit)

Also included are the blower fan and

temperature switches under the dash.

ﬁ—ﬁ-—%

TECHNISCHE BESCHREIBUNG

Volvo-Klimaanlage

Die Volvo-Klimaanlage besteht aus folgen-
den Bauteilen:

1. Kaltemittelkondensator (Kihleinheit)

2. Spannrolle

3. Kaltemittelentfeuchter (Trockenanlage)

4. Kaltemittelverdampfer (wérmeauf-
nehmende Einheit)

5. Lufitunnel

6. Kaltemittelkompressor (Antriebsfunktion)

Hinzu kommen Temperaturregler und Ge-
blaseschalter, eingebaut am Armaturenbrett.

DESCRIPTION TECHNIQUE

Eléments composants

Les éléments composants de l'installation
sont les suivants: )

1. Condenseur (élément refroidisseur)

2. QGalet-tendeur

3. Bouteille de déshydratation (élément
éliminateur d’humidité)

4. Echangeur de chaleur (élément
éliminateur de chaleur) = Evaporateur

5. Canal de passage dair

6. Compresseur (élément moteur)

En outre, vous avez sur la planche de bord

de la voiture les commandes du ventilateur

et de la température.







Funktion

Luftkonditioneringen fungerar i princip som
ett vanligt kylskédp, men har &r aggregaten
placerade i en bil. Kylmediet eller varme-
transportoren &ar en gas (Freon 12) som har
lag kondensationspunkt (—30° C).

Schematiskt fungerar anldggningen som
foljer:
1. Freon 12-gasen sugs in kompressorn,

dér sker en kompression och dérigenom
&dven en uppvarmning av gasen. Fran
kompressorn pressas den varma hog-
komprimerade gasen till kondensorn.

2. Hér kondenseras gasen till vatska och
pressas vidare till torkaren.

3. | torkaren avlégnas ev. fukt som finns
i freonen. Vatten i nagon form far ej
finnas i kylmediet, darfér att férfrysning
och isbildning i rér och ventiler snabbt
skulle bli féljden.

4. Fran torkaren fors freon 12 i vétskeform
fram tifl den termostatiska expansions-
ventilen (T.EV.). Har sker en snabb
expansion av vatskan med gasbildning
och stark nedkylning (—7° C) som féljd.
T.EV..en &r dessutom férsedd med en
temperaturgivare som é&r fastad pé vér-
mevéxlarens utloppssida. Ventilen regle-
rar harigenom pa automatisk védg méang-
den av kylmedium som strommar genom
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Function

In principle, the air conditioner functions
like an ordinary refrigerator, except that
refrigeration is in a car. The refrigerant or
heat medium is a gas (Freon 12) which has a
low condensation point (—30° C/—22° F).
Schematically, the unit functions as follows:
1. Freon 12 gas is sucked into the com-
pressor where it is compressed and
thereby heated. The warm, highly com-
pressed gas it then forced from the
compressor to the condenser.

2. Here the gas is cooled to a fluid which
is directed further to the dryer (de-
hydrator).

3. The function of the dryer (dehydrator)
is to remove any moisture in the Freon.
There must be no moisture in the
refrigerant otherwise pipes and valves
would soon freeze up.

4. In fluid form, Freon 12 is conducted
from the dryer (dehydrator) to the
thermostatic expansion valve (T.E.V.).
Here the fluid rapidly expands and forms
gas with a very low temperature (—7° C
= +20°F). The T.EV. is also fitted
with a temperature sender fixed to the
outlet side of the evaporator. With this
arrangement, the valve automatically
regulates the quantity of refrigerant

Funktionsweise

Die Klimaanlage arbeitet nach dem Prinzip
eines gewohnlichen Kihlschrankes dessen
Aggregate hier in ein Kraftfahrzeug Uber-
nommen worden sind. Als Kihlmittel oder
Warmeleiter dient ein Gas (Freon 12)
mit einem niedrigen Verdichtungspunkt
(—30° Q).

Schematische Darstellung der Arbeitsvor-

génge in der Anlage:

1. Das Gas Freon 12 wird in einen Kalte-
mittelkompressor gesaugt, wo es kom-
primiert und dabei gleichzeitig erwarmt
wird. Vom Kompressor aus wird das
warme, hochkomprimierte Gas
Kéltemittelkondensator geleitet.

zum

2. Im Kaltemittelkompressor wird der gas-
férmige Zustand des Kaltemittels in
flissigen umgewandelt und die Flissig-
keit wird weiter in den Kaltemittelent-
feuchter gedrickt.

3. Im Kaltemittelentfeuchter volizieht sich
ein Trockenprozess, wobei eventuell
vorhandene Feuchtigkeit dem Freon ent-
zogen wird, Das Kaltemitiel darf nicht
mit Wasser in irgendeiner Form ange-
reichert sein, das bei Tiefkihlung sehr
schnell zu Eisbildung in Rohrleitungen
und Ventilen fihren kénnte.




Fonctionnement

Le principe de fonctionnement de I'instaila-
tion d'air conditionné est le méme que celui
d’'un réfrigérateur, a la seule différence prés
que cette installation est adaptée & une
voiture. L'agent frigorigéne employé (ou
élément éliminateur de chaleur) est un gaz,
le Fréon 12, qui a un point de condensation
bas (—30° C).

Schématiquement, le fonctionnement de
I'installation est le suivant:

1. Le Fréon 12 est aspiré dans le com-
presseur ou il est comprimé et réchauffé
en méme temps. Le compresseur envoie
ensuite ce Fréon réchauffé et fortement
comprimé dans le condenseur.

2. C'est dans ce condenseur qu'a lieu la
liquéfaction du gaz Fréon 12 qui sera
envoyé ensuite dans la bouteille de
déshydratation.

3. Le Fréon est alors débarrassé de tous
restes éventuels d’humidité. En effet,
I'agent frigorigéne doit étre compléte-
ment débarrassé d’eau, afin d’éliminer
tout risque de givrage dans les tuyaux
et les valves.

4. De la bouteille de déshydratation, le
Fréon 12 liquefié est envoyé vers la
soupape d'expansion TEV & commande
thermostatique. |l se produit alors une




varmevéxlaren. Denna héaller darfér kon-
stant temperatur, oberoende av hur
mycket luft som strémmar genom vérme-
vaxlaren. Lite Iuft (lag flakthastighet),
lite kylmedium.

Efter den automatiska regleringen pres-
sas gasen genom varmevéxlaren och
upptar vérme fran luften i kupén. Dvs.
kupéluften kyls. Gasens temperatur skar
till ungefar —2° C.

Fran varmevéxlaren sugs den kaila gasen
in i kompressorn och arbetscykeln star-
tar fran borjan.

Anlaggningen regleras av de tva reglage
vi tidigare sett.

Den manuella regleringens principer "ar
foljande:

Fér att anlaggningen skall starta, maste
flaktreglaget stallas pa ett arbetande
lage. Temperaturreglaget ar det reglage
dér man stéller in 6nskad temperatur pa
luften som bléses in i kupén. Tempera-
turreglaget ar utrustat med en termostat,
som alltefter behov av kylluft startar
resp. sténger av kylanlaggningens kom-
pressor. Kupéflakten arbetar dock sa
lange stromsiéllaren &r installd pa ett
arbetslage.

flowing through the evaporator. The
evaporator maintains a constant tempe-
rature, irrespective of how much air
flows through it. With little air (low fan
speed} there will be little refrigerent.

After automatic regulation, the gas is
pressed through the evaporator and
absorbs heat from the air in the com-
partment. In other words, the compart-
ment air is cooled. The gas temperature
increases to about —2° C (+28° F).
From the evaporator the cold gas is
sucked into the compressor and the
working cycle starts all over again.

As mentioned previously, the air condi-
tioner is operated by the two switches
under the dash.

The air conditioner is
follows:

regulated as

To start the unit, turn the blower fan
switch clockwise.

The temperature of the air blown into
the compartment is regulated by the
temperature switch. This switch is fitted
with a thermostat which opens or closes
the refrigerator compressor in accordan-
ce with the amount of refrigerated air
required. The compartment fan will
operate only while the blower fan switch
is on.

4. Vom Kaltemittelentfeuchter aus wird

das Freon 12 in flussiger Form dem
thermischen Expansionsventil (T.E.V.) zu-
geleitet. Dort geschieht eine schnelle
Ausdehnung der Flussigkeit -unter Ver-
dampfung mit einer starken Tiefkithlung
(—7°C) zur Folge. Das thermische
Expansionsventil ist auBerdem mit einem
Temperaturfihler versehen, der auf der
Auslabseite des Kaltemittelverdampfers
angebracht ist. Das thermische Expan-
sionsventil regelt automatisch die Kalte-
mittelmenge, die durch den Kaltemittel-
verdampfer stréomt. Im Kaltemittelver-
dampfer wird die Temperatur unabhéngig
von der durchstrémenden Luftmenge
konstant gehalten. Geringe Luftzufuhr
(niedrige Geblasedrehzahl) bedingt ge-
ringen Kéltemittelverbrauch.

Nach Passage der automatischen Rege-
lung wird das Gas durch den Kalte-
mittelverdampfer  gepreft, wobei es
Warme der Stauluft im Wageninneren
aufnimmt oder, anders ausgedriickt, die
Luft im Wageninneren abkihlt. Bei
diesem Vorgang erhéht sich die Gas-
temperatur von —7° C auf etwa —2° C.
Vom Kaéltemittelverdampfer wird das
minus-temperierte Gas wieder in den
Kaltemittelkompressor gesaugt und der
Kreislauf wiederholt sich.



6. Die Anlage wird von den beiden Reglern

(Temperaturregler und Geblaseschalter)
gesteuert, die vorstehend beschrieben
sind. Diese beiden Regler miussen
manuell betatigt werden.

Um die Anlage einzuschalten, muB3 der
Gebléseschalter auf eine bestimmte Ge-
schwindigkeitsstufe gedreht werden.
Mit dem Temperaturregler wird die
gewlnschte Temperatur der an den
Beluftungsdiisen austretenden  klimati-
sierten Luft geregelt. Die Temperaturein-
stellung ist thermostatgeregelt, d.h. der
Kéltemittelkompressor der Klimaanlage
wird je nach vorliegendem Bedarf an
Kuahlluft  selbsttatig ein- bzw. ausge-
schaltet. Das Geblése arbeitet jedoch,
solange der Geblaseschalter auf eine
bestimmte Arbeitsdrehzahl eingestelit ist.

brusque détente du Fréon liguide, suivie
d'une gazéification et d'un refroidisse-
ment jusqu'a —7° C. La soupape d'ex-
pansion TEV est en outre munie d'un
détecteur de température qui est fixé
sur la sortie de I'échangeur de chaleur.
Eile régle de cette facon automatique-
ment la quantité d'agent frigorigéne qui
doit traverser cet échangeur de chaleur.
La température dans ce dernier est donc
maintenue @ un niveau constant, quelle
que soit la quantité d'air qui le traverse.
Plus petit est le débit d'air (ventilateur
fonctionnant & faible vitesse), plus
petite sera également la quantité d'agent
frigorigéne.

Aprés ce réglage automatique, le gaz est
refoulé a travers I'échangeur de chaleur
pour y absorber la chaleur de I'air dans
I'habitacle. L'air dans ['habitacle est donc
refroidi et la température du gaz Fréon
s’éléve ensuite a environ —2° C.

De I'échangeur de chaleur, le gaz froid
est aspiré dans le compresseur et le
cycle de travail recommence.

Comme nous avons vu auparavant, la
manceuvre de linstallation se fait par
deux simples boutons.

Le réglage manuel est le suivant:

Pour mettre l'installation en fonction, il
faut que le bouton de réglage du ven-

tilateur soit placé dans [l'une des
positions de fonctionnement. Le bouton
de réglage de la température, qui régle
la température de I'air envoyé dans
I'habitacle, est muni d'un thermostat qui,
selon le besoin en air froid, enclenche
ou déclenche le compresseur de l'ins-
tallation. Toutefois, le ventilateur de
I'habitacle fonctionne, tant que le bouton
de réglage du ventilateur se trouve dans
'une des positions de fonctionnement.
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SKOTSEL

Underhall och Service

1. Kontrollera flaktremmen var 1000:e mil.
Remmen skall kunna tryckas in 1 cm pé
mitten mellan generatorn och fiakten.
Utféres lampligen av Volvo verkstad.

2. Se till att kondensorn ar fri fran skrép
och insekter. Kontrollera dven utrymmet
mellan kondensorn och kylaren.

OBS! Man far ej tacka kylaren med
n&gon form av skdarm. Luften maste alltid
kunna passera fritt genom kondensorn.

Vi rekommenderar ocks& en érlig kontroll
av anlaggningen varje var. Da bor oljenivan
i kompressorn kontrolleras. Vidare bor
slangkopplingar och reglagens funktion
undersbkas. Hela anldggningen kérs och
dess funktion kontrolleras.

SERVICING

Maintenance and servicing

1. Check the fan belt every 10000 km
(6000 miles). It should be possible to
press in the belt about 1 cm (3/8")
midway between the alternator and fan.
This can be suitably done by a Volvo
workshop.

2. Make sure that the condenser fins are
free from dirt and insects, etc. Also
check the space between condenser and
radiator.

N.B. Do not cover the radiator with any
kind of cover. Air must always have free
passage through the condenser.

We also recommend an annual check on the
air conditioner in the spring. Take the
opportunity of checking the oil level in the
compressor then as well. Check also hose
couplings and the function of the switches
and lower control. Run the conditioner and
check its function.

WARTUNG

Pflege und Wartung
Alle 10000 km den Lufterriemen kontrol-
lieren. Der Riemen soll sich in der Mitte
zwischen Lichtmaschine und Lufter etwa
um 1 cm eindricken lassen. Die Keil-
riemenkontrolle wird am sichersten in
einer Volvo-Werkstatt ausgefiihrt.

2. Der Zellenblock des Kaltemittelkonden-

sators ist von eindringendem Schmutz
und Insekten freizuhalten. Kontrollieren
Sie auch den Zwischenraum zwischen
Kaltemittelkondensator und Kihler.
Zur Beachtung! Weder Kaltemittelkon-
densator noch Kihler durfen mit irgen-
deiner Kihlerabdeckung versehen wer-
den. Der LuftdurchlaB durch den Kalte-
mittelkondensator darf in keiner Weise
behindert werden.

Wir empfehlen, jahrlich eine Kontrolle der
Klimaanlage im Fruhjahr durchzufihren. Bei
der Durchsicht soll der Olstand im Kalte-
mittelkompressor kontrolliert werden. Ferner
sind Schlauchanschlisse und Regler auf
Zustand und betriebsgerechte Funktion zu
tberprifen, Funktionskontrotle und Probe-
lauf der gesamten Anlage.
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ENTRETIEN
Entretien et service

1.

Contrélez la tension de la courroie de
ventilateur tous les 10000 km, Cette
courroie doit pouvoir é&tre enfoncée
d'environ 1 cm en un point situé entre
le ventilateur et I'alternateur. Il vous est
recommandé de confier ce travail a un
atelier Volvo.

Veillez & ce que le condenseur soit bien
propre et débarrassé d'insectes écrases
par exemple. Contrdlez également I'espa-
ce entre le condenseur et le radiateur.
REMARQUE: Evitez de mettre des écrans
devant le radiateur. En effet, il doit tou-
jours y avoir une circulation libre de l'air
a travers le condenseur.

Nous recommandons également de faire
faire un contréle de toute l'installation une
fois par an. A cette occasion, il convient
également de faire vérifier le niveau d'huile
du compresseur. Faites vérifier également
les raccords des flexibles et le fonctionne-
ment des commandes. Mettez l'installation
en marche et vérifiez-en le fonctionnement.




Vintertid

Anvéand luftkonditioneringen en a tva génger
i manaden. L&t anlédggningen da gé nagra
minuter. Hé&rigenom smérjs kompressorns
tatningar och forlust av kylmedium (freon)
hindras.

Ovrigt

OBS! Anvand endast kylkompressorolja. till
kompressorn!

Typ SUNISO 5, BP ENERGOL LPT 100
SHELL CLAVUS 33, TEXACO CAPELLAE 500

Kompressorn #r s& placerad att det uppstar
svarigheter att demoniera ettans tdndstift
med originalnyckeln. Med Er vagn medsénds
darfor en speciell nyckel.
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Wintertime

Operate the air conditioner once or twice
a month, Then let it run several minutes.
This will lubricate the compressor seals
and prevent loss off refrigerant (Freon).

Compressor and compressor oil

N.B. Use only refrigerant compressor oil
for the compressor.
Recommended types:

SUNISO 5, BP ENERGOL LPT 100
SHELL CLAVUS 33, TEXACO CAPELLA 500

The location of the compressor is such that
it is difficult to remove No. 1 cylinder spark
plug with the standard plug spanner. For
this reason, a special spanner has been
included in your vehicle with the other tools.

Winterbetrieb

Die Klimaanlage wenigstens ein — zweimal
monatlich in Betrieb nehmen. Klimaanlage
bei jeder Benutzung einige Minuten arbeiten
lassen. Dadurch werden die Dichtungen des
Kaltemittelkompressors geschmiert und spé-
tere Undichten, d.h. Kaltemiitelschwund,
(Freon) vermieden.

Kaltemitteikompressor

Zur Beachtung! Fir den Kaltemittelkompres-
sor soll ein Kompressorsl fur Kuhlmaschi-
nen guter Qualitat verwendet werden, bei-
spielsweise:

SUNISO 5, BP ENERGOL LPT 100,

SHELL CLAVUS 33, TEXACO CAPELLA E 500

Die Anbringung des Kaltemittelkompressors
bereitet Schwierigkeiten beim Ausbau der
Zundkerze fur den 1. Zylinder mit dem
Original-Zundkerzenschliissel. Dem Einbau-
satz fur die Klimaanlage ist daher ein
Spezial-Zundkerzenschliissel beigegeben.




Par temps froid

Faites fonctionner I'installation d’air condi-
tionné pendant quelques minutes, une ou
deux fois par mois. Ceci permet de graisser
les joints d'étanchéité du compresseur et
d'empécher les pertes d'agent frigorigéne
(Fréon).

Divers

REMARQUE: Mettez au compresseur seule-
ment des huiles pour machines frigorifiques,
par exemple

SUNISO 5, BP ENERGOL LPT 100
SHELL CLAVUS 33, TEXACO CAPELLAE 500

A cause de I'emplacement du compresseur,
il peut étre difficile de démonter la bougie
du premier cylindre avec la clé dorigine.
Pour cette raison, nous livrons avec la
voiture une clé spéciale pour le démontage
de cette bougie.

VYOLVO
52 275
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Sakerhetsforeskrifter
Luftkonditioneringssystemet fér endast fyllas
med Freon 12.

Trots att detta kylmedium vid normala tem-

peraturer inte &r giftigt, brannbart eller

explosivt, maste resp. sékerhetsféreskrifter
foljas.

Hall speciellt féljande punkter pé minnet.

1. Eftersom kylmediet i sin flytande form
fryser ned allt som det kommer i kontakt
med, maste man vara valdigt aktsam sa
att kylmediet inte kommer i kontakt med
huden och speciellt dgonen.

Om olycka skulle intraffa, tvatta genast
dgonen med nagra droppar mineralolja
och skélj darefter med en mild [6sning
borsyra. Ga till ldkare om irritationen
skulle fortséatta.

Skador p& huden behandlas som frost-
skador.

2. Freon 12 &r tyngre an luft, slapp darfor
inte ut gasen i slutna rum. Kvavnings-
risken ar speciellt stor i smérjgropar
o. dyl.

3. Svetsa ej intill eller i narheten av kyl-
anlaggningen. Om  overirycket blir foér
hogt, foreligger risk for explosion (som
i alla andra hogtrycksbehallare).
Férutom detta sénderdelar sig Freon 12
under paverkan av en Oppen laga. Déa
bildas fosgen, som ar en giftig gas.
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Safety precautions

The air conditioning system may only be
filled with Freon 12.

In spite of the fact that this refrigerant is
not poisonous, inflammable or explosive at
normal temperature, safety precuations must
be observed.

Particularly keep in mind the following
points:

1. The skin and eyes should be protected

from contact with the refrigerant liquid
or vapour. A small bottle of mineral oil
and boric acid should be on hand.
Should refrigerant contact the eyes,
wash immediately with a few drops of
mineral oil followed by a thorough
cleansing with a mild solution of boric
acid. See a physician if the irritation
should continue.
Should liquid refrigerant come in contact
with the skin, the injury should be
treated as though the skin has been
frost-bitten or frozen.

2. Freon 12 is heavier than air. Do not
release this gas in an enclosed space.

This should be particulary remembered
in such places as servicing pits, etc.
3. Never weld next to or near the air
conditioner. Should the overpressure be
excessive, there is risk of explosion

(as is always the case with high-pressure
cylinders).

Freon 12 produces phosgene gas in the
presence of an open flame. This is very
poisonous and must never be inhaled.



Sicherheitsvorschriften

In die Volvo-Klimaanlage darf nur Kalte-
mittel vom Typ Freon 12 nachgefillt werden.
Obwohl dieses Kaltemitiel bei normaler
AuBentemperatur nicht giftig, feuergefahr-
lich oder explosiv ist, missen entspr.
Sicherheitsvorschriften eingehalten werden.
Nachstehende VorsichtsmaBregeln sind zu
beachten:

1. Da das Kaltemittel in seiner fliissigen

Form alle Berlhrungsgegenstande tief-
gefriert, mussen insbesondere Haut und
Augen im Umgang mit diesem sorgfiltig
geschutzt werden.
Bei Unfallen sofort einige Tropfen Mi-
neralé! in die Augen traufeln und mit
einer schwachen Borséurelésung nach-
spulen. Bei anhaltendem Augenreiz oder
in schwerwiegenden Fallen einen Arzt
aufsuchen. Spritzer auf der Haut werden
mit Frostsalbe behandelt.

2. Freon 12 ist schwerer als Luft. Lassen

Sie daher kein Freon 12 in geschlosse-
nen Raumen entweichen. Erhohte Er-
stickungsgefahr besteht beispielsweise
bei Arbeiten in Schmiergruben u. dgl.

3. In unmittelbarer Nahe der Klimaanlage
durfen keine SchweiBarbeiten ausgefihrt
werden. Anderenfalls besteht Explosions-
gefahr durch erhghte Uberdruckbildung

(8hnlich anderen Hochdruckbehaltern).
AuBerdem fuhrt die Einwirkung offenen
Feuers zu einem chemischen Zerfall des
Freon 12. Bei diesem Zerfallprozess wird
das Giftgas Karbonylchlorid ausgeféllt.

Prescriptions de sécurité

Pour linstallation d'air conditionné, mettez
seulement du Fréon 12.

Bien que cet agent frigorigéne n'est ni
toxique, ni inflammable, ni explosif aux
températures normales, il convient d'obser-
ver les regles de sécurité suivantes:

1. Comme tout ce qui vient en contact
avec l'agent frigorigéne sous forme de
liquide est réfrigéré, veillez a éviter tout
contact éventuel avec la peau et avec
les yeux.

En cas d'accident, lavez immédiatement
les yeux avec quelques gouttes d’huile
minérale et rincez ensuite avec une
faible solution d'acide borique. Consultez

un médecin si vous sentez encore une
irritation aux yeux, méme aprés ce
lavage.

Le contact du Fréon 12 avec la peau
provoque des gelures qui doivent étre
traitées comme telles.

Le Fréon 12 étant plus lourd que lair,
évitez de le faire échapper dans des
locaux fermés. Les risques sont parti-
culierement élevés dans des fosses de
graissage par exemple.

Ne soudez pas sur le concenseur ou a
son voisinage car la surpression ainsi
créée peut provoquer des explosions
{(comme dans tout autre réservoir sous
haute pression).

Par ailleurs, le Fréon 12 se décompose
sous l'action des flammes nues et donne
naissance alors & du phosgéne qui est
un gaz trés toxique.
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Sakringsbyte

Sakringsdosan ar belédgen innanfor Juftkondi-
tioneringspanelen i centrum av instrument-
bradan. Man tar tag i panelen, alldeles under
reglagen och lyfter och vrider forsiktigt ut
nedre delen av panelen (1). Man lagger
sedan foérsiktigt ned den, men far ej dra ut
den fér langt, eftersom temperaturreglagets
termostat kan dras loss fran kylslingan om
man drar ut panelen for langt.

Innanfér luftkonditioneringspanelen finns en
svart lucka som dras loss i dess vénstra
kant (2, vita knappen) och sedan dras i sid-
led at vanster. (3). Innanfér sistnamnda
lucka ligger sakringsdosan. Dar blir ocksa
en sladdsakring synlig. Den inre luckan &r
ditplacerad fér att luften som passerar
framfor den skall f& fri passage. Det mesta
av den kylda luften skulle annars blésa pa
sékringarna.
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Changing {uccs

The fusebox is situated inside the air
conditioner panel in the centre of the dash.
Stick your fingers in the grille just under
its controls, lift and carefully twist out the
lower section of the grille, see arrow marked
(1). Do not pull it out too far otherwise the
temperature switch thermostat can be pulled
loose from the refrigerator hose.

Inside the air conditioner grille there is a
biack lid with a white knob (see arrow 2)
to the left. This lid is removed by pulling
out the knob slightly and then moving it
sideways to the left (see the arrow marked
3). The fusebox is now accessible. A cable
fuse will also be visible. The inner lid has
been placed there to provide free passage
for air passing in front of it. Otherwise,
most of the refrigerated air would blow on
the fuses.

Auswechseln der Sicherungen

Die Sicherungsdose befindet sich hinter der
Schalttafel fur die Klimaanlage in der Mitte
des Armaturenbreites. Die Abnahme der
Schalttafel geschieht durch Hochdriicken
der Verkleidung unter den Reglern und vor-
sichtiges Herausdrehen der Unterkante m-.

Die abgenommene Schalttafel auf dem
Getriebeschalthebel ruhen lassen. Schalt-
tafel nicht zu weit vorziehen, damit das

Thermostat fir den Temperaturregler nicht
vom Fuhlkérper abgezogen wird.

Unter der Schalttafel befindet sich ein
schwarzer Deckel, der mit dem weilen
Knopf (2) am linken Rand abgezogen und
dann nach links geschoben wird (3). Unter
dem Deckel ist das Sicherungsklemmbrett
mit den Sicherungen angebracht. Dort be-
findet sich auch eine Stecksicherung. Die
Sicherungsdose wurde mit einem Deckel
abgedeckt, um dem Luftstrom durch den
Lufttunnel eine reibungslose Passage zu
ermaglichen. Ohne diesen Deckel wére der
Hauptstrom gekihler Luft auf die Siche-
rungen gerichtet.




Remplacement .des fusibles

Le boitier a fusibles est monté derriére le
panneau de l'installation d'air conditionné,
au centre de la planche de bord. Saisissez
ce panneau, juste au-dessous des boutons
de réglage, soulevez ensuite la partie in-
férieure de ce panneau (1) et pivotez-le
avec précaution vers |'extérieur. Posez-le
avec précaution sur le levier de vitesse,
sans trop le retirer, car vous risquez alors
de détacher le thermostat de réglage de
température du serpentin de refroidisse-
ment.

Derriére le panneau de linstallation d'air
conditionné se trouve une petite porte noire
qu'il faut débloquer avec le bouton blanc
(2) a l'extrémité gauche et retirer ensuite
vers la gauche (3). C'est derriere cette
porte que se trouve le boitier a fusibles.
La se trouve également un fusible addi-
tionnel. Cette porte intérieure y est montee
afin de permetire un passage libre de [air.
Autrement, une grande partie de I'air refroidi
sera envoyée sur les fusibles.

YOLYO
52272
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SLADDSAKRING

CABLE FUSE

STECKSICHERUNG

FUSIBLE

VOLVO
52273
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SPECIFIKATION

SPECIFICATIONS

TECHNISCHE DATEN

CARACTERISTIQUES
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Kopplingsschema
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. Termostat

. Strémbrytare
. Sakringsplint
. Sladdsakring
. Mellanbréda

Kompressor
Kabelskarv

. Startmotor
. Rela

. Motstand
. Flaktmotor

688913
688621
688922
688921
688655

Wiring diagram

. Thermostat

. Switch
Fuseboard
Cable fuse

. Firewall
Compressor
Cable joint

. Starter motor
. Relay

. Resistor

— 00N oA ®ND =

I

. Fan motor

Part No.

688913
688621
688922
688921
688655

mgQOw>

Schaltskizze

. Thermostat

. Schalter

. Sicherungsklemmbrett
. Stecksicherung

. Spritzwand

. Kaltemittelkompressor
. Leitungsverbinder

. Anlasser

. Relais

. Widerstand

. Geblasemotor
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Ersatzteil-Nr.

A 688913
B 688621
C 688922
D 688921
E 688655

Schéma électrigue

4 N
(o)
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. Thermostat

. Interrupteur

. Boitier & fusibles

. Fusible additionnel

Tablier

. Compresseur

Connexion de cable

. Démarreur

Relais

. Résistance
. Moteur de ventilateur

de référence

688913
688621
688922
688921
688655




Fargbeteckning:
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TEKNISK DATA

Varmevixlare

Luftdistributionen sker med hjalp av en flakt
som &r inbyggd i varmevaxlaren. inbléas-
ningsmunstyckena (3 st.) kan stallas i vilket
oénskat lage som helst.

L&agsta uppnéer-

liga temperatur .. —2°C

Sakring ......... 8 amp. (befintlig)

Sladdsékring .... 16 amp.

Kompressor

Typ oot York A 206

Antal cylindrar .. 2

Varvtal (max.) ... 6000 varv/min.

Volym .......... 100,14 cm?3

Oljevolym ...... 0,3 lit.

Koppling

Typ oo elektromagnetisk

Fjadrar ......... 6 st.

Kondensor

Yta ... 13,1 dm?

Tjocklek ........ 19 mm

Kilrem

140

Dim. ........... HC 50 x 1350 (nr 958504)

164

Dim. ........... HC 50 % 1138/1325
(nr 958503)

30

Kylmedium

Typ o Freon 12
(diklorodiflucrometan)
(CF, CLY)

Méngd ......... 1,01—1,11 kg

Rela ........... 40 amp.

TECHNICAL DATA

Heat exchanger

The air is distributed with the help of a
blower fan built into the evaporator. The
nozzles (there are three) direct the air
through the louvers at the angle desired.

Minimum attainable

temperature ....... L. —2°C(4+28°F)
Fuse ............... 8 amps (fitted)
Cable fuse ......... 16 amps

Compressor

Type ... i York A 206

Number of cylinders .. 2

Speed (max) ....... 6000 r.p.m.

Nominal displacement 100.14 cm?

Oil charge .......... 0.3 litre

Clutch

Type ... ...t electro-magnetic

Springs .......... .. 6

Condenser

Area ............... 13.1 dm?

Thickness .......... 19 mm

Fan belt

140 HC 50X 1350

Size ... (No. 958504)

164 HC 50 1138/1325

Size ... (No. 958503)

Refrigerant

Type . ... Freon 12 (dichlorodi-
fluoromethane)
(CF, CLY)

Quantity ............ 1.01—1.11 kg

Relay .............. 40 amps



TECHNISCHE DATEN

Kiéltemittelverdampfer

Die Luftverteilung geschieht mit Hilfe eines
in den Kaltemittelverdampfer eingebauten
Geblases. Die Beliftungsdusen (3 St.) lassen
sich nach Wunsch einstellen.

Tiefste Temeperatur
entspr. max.

Kuhlleistung .. ... —2°C
Sicherung . ...... 8 A (serienmafig)
Stecksicherung ... 16 A

Kéltemittel-

kompressor

Typ oo York A 206

Anzahl Zylinder .. 2

Max. Drehzah! .... 6000 U/min

Hubraum ........ 100,14 cm?®

Olfullmenge .. .. .. 0,3 Liter

Kompressor-

kupplung

Typ .o Elektromagnetische
Kupplung

Kupplungsfeder

Anzahl ... ... .. .. 6

Kaltemittel-

kondensator

Zellenblockflache . 13,1 dm?

Zellenblocktiefe .. 19 mm

Lifterriemen

Abmessungen

140 ... ... HC 50 % 1350
(Ersatzteil-Nr. 958504)

164 ... ... .. HC 50 x 1138/1325
(Ersatzteil-Nr. 958503)

Kaltemittei

Typ oo Freon 12
(Dichlordifluormethanol,
CF, CLy)

Fullmenge ....... 1,01—1,11 kg

Relais ........... 40 A

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Echangeur de chaleur

La distribution de I'air se fait & I'aide d’un
ventilateur incorporé dans |'échangeur de
chaleur. Les trois gicleurs d'air peuvent
étre réglés sur n'importe quelle position.

Température mini

pouvant étre atteinte .. —2°C
Fusible (existant) ...., 8 A
Fusible additionnel ... 16 A

Compresseur

Type ... ... . ... York A 206
Nombre de cylindres .. 2

Régimfa maxi de

rotation .. ........ ... 6000 tr/mn

Capacité ............ 100,14 c¢m3

Contenance d'huile ... 0,3 litre

Embrayage

Type ... ........ Electromagnétique

Nombre de ressorts .. 6

Condenseur

Surface frontale ...... 13,1 dm?

Epaisseur ........ . ... 19 mm

Courroie de ventilateur

140

Dimensions .......... HC 50 %1350
(Raf. No 958504)

164

Dimensions .......... HC 50x1138/1325

(R&f. No 958503)

Agent frigorigéne

Type ... .. ... Fréon 12 (CF, CLy)
Quantité ... .......... 1,01 a 1,11 kg
Relais ......... .. ... 40 A
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