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BelOftungsdiise
Kaltstartvorrichtung
mit Einspritzmotoren)
Lichtschalter
Kombinationsinstrument
Signalhorn

FahranlaBschalter mit LenkradschlofB
Kombihebel fir Scheibenwischer
und-spiler

Beliiftungsdiise

Uhr

Beliftungsdise

Ablagefach

Beliftungdise

Handbremse

Sicherungsdose (Auswechseln von
Sicherungen, siehe S. 55.)
Frischlufteinla
Motarhaubensperre

Blinkhebel mit Abblendschalter
und Lichthupe

Potentiometer fur Instrumen-
tenbeleuchtung

Schalter flir Nebelscheinwerfer
Zigarrenanzlnder

Heizungs-und Bellftungsregler
Getriebeschalthebel
Aschenbecher

Schalter fiir Heckscheibenheizung
Schalter fiir Warnblinkanlage
Geblédseschalter

Schalter flr Klimaanlage
(Sonderausristung)

Signalleuchte fir Sicherheitsgurte

(nicht in Wagen

Im nachfolgenden Text dieses Kapitels
werden die Instrumente und Bedienungs-
hebel unter Hinweis auf die Nummern der
Abbildung naher beschrieben, Bitte beach-
ten Sie, daB in der Ausristung fir die
einzelnen Exportméarke Unterschiede vor-
kommen kénnen.

1,8,10, 12 Beliiftungs-
diisen

Durch diese vier Kugeldisen wird Frisch-
luft bzw. Warmluft dber die Heizanlage in
das Coupé eingelassen. Die Luftmenge
kann mit dem Gebldseschalter reguliert
werden. Die BelOftungsdisen kénnen ganz
geschloBen werden, indem der zentrisch
in der Diise gelagerte Drehknopi 1/4 Dre-
hung nach links verstellt wird, Die Kugel-
disen sind richtungsverstellbar. Um
beschlagene Tirscheiben schnell wieder
zu kléren, werden die beiden duBeren Ku-
geldusen auf die Vordertirscheiben gerich-
tet.
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2 Kaltstartvorrichtung

Die Kaltstartvorrichtung wird beim An-
lassen des kalten Motors zu Hilfe ge-
nommen. Mit dem Zuggriff um ca. 10—
15 mm herausgezogen, kann die Leer-
laufdrehzahl geregelt werden. Das
Kraftstoff-Luftgemisch wird um so fetter,
je weiter der Griff herausgezogen wird.
Solange der Kaltstart-Zuggriff gezogen
ist, brennt die Kontrolleuchte 4, O im
Kombinationsinstrument.

3 Lichtschalter

Die Hauptscheinwerfer werden mit
einem Zugschalter am Armaturenbrett
und dem Fingerhebel (17) auf der Lenk-
sdule bedient. Wenn der Zugschalter
ganz eingedrickt ist, dann ist die ge-
samte Beleuchtung ausgeschaltet. Bei
halb herausgezogenem Schalter ist das
Standlicht und bei ganz herausgezoge-
nem Schalter das Fern- oder das Ab-
blendlicht eingeschaltet. Mit dem Hebel
(17) wird zwischen Fern- und Abblend-
licht umgeschaltet Die Scheinwerfer
sind nicht Ober das ZindschloB ge-
schaltet und koénnen also unabhéngig
von diesem ein- und ausgeschaltet
werden.
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Ladestrom-Kontrolleuchte

Die Leuchte gibt einen standigen, roten
Schein ab, wenn die Batterie entladen
wird, Sollte die Leuchte wéhrend der
Fahrt aufleuchten, liegt entweder ein
Fehler in der elektrischen Anlage vor,
oder der Lifterriemen ist schlecht ge-
spannt und gleitet an der Riemenscheibe
der Lichtmaschine, was eine schlechie
Aufladung bedingt,

Teilstreckenzéhler

Der Teilstreckenzéhler besteht aus
einem Zahlwerk, das Fahrstrecken bis
zu 999 Kilometer registriert. Die Rolle
ganz rechts im Zahlwerk hat 100-Meter-
Eintejlung flir die Messung kurzer
Wegstrecken.

Nullstellknopf fiir
Teilstreckenzéhler

Der Teilstreckenzéahler wird durch Ein-
driicken des Knopfes nullgestellt.

L Drehzahlmesser

(B30E)

Der Drehzahlmesser zeigt die Umdre-
hungen des Motors in 1/1000 U/Min.
an. Der orangefarbige Skalenabschnitt
zwischen 5500-6000 U/min kann fur
kurzzeitige Beschleunigung ausgenutzt
werden, Dagegen darf der Motor nicht
bis in das rotmarkierte Feld (6000-
7000 U/min) ausgedreht werden.

Fernthermometer,
Kihiflissigkeit

Das Fernthermometer zeigt die Tempe-
ratur der Kuhlflissigkeit und damit die
Betriebstemperatur des Motors an. Der
Zeiger soll sich normalerweise im
zweiten grinen Feld aufhalten.

Im Stadtverkehr und im Leerlauf darf
der Zeiger bei besonders warmem
Wetter in das orangefarbige Feld {iber-
gehen. £

Bei wiederholtem Ubertritt in das rote
Feld sollen Kihlflissigkeitsstand und
Spannung des Lfterriemens Uberprift
werden.

N
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P
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Overdrive-Kontrolleuchte

Die Leuchte brennt mit festem, griinem
Schein, solange der Overdrive einge-
schaltet ist. Bez. Schaltung des Over-
drive, siehe auf Seite 24.

Kaltstart-Kontrolleuchte

Die Leuchte brennt mit festem, orange-
rotem Schein, solange der Kaltstart-
Zuggriff gezogen ist. Fahren Sie mog-
lichst nur kurze Zeit mit eingeschal-
teter Kaltstartvorrichtung.

Volvo 164 mit Motor B30E haben
keine Kaltstart-Kontrolleuchte.

Kraftstoffmesser

Der Kraftstoffmesser zeigt die unge-
fahre Kraftstoffmenge im Kraftstoffbe-
halter an. Die Einteilung ist ,voll",
,halb", ,,Reserve" und ,leer". Ein rotes
Feld zwischen ,Reserve” und ,leer"”
erinnert daran, daB getankt werden
muB. Die Reservemenge betragt ca. 8
Liter, Zeigerausschlag beim Einschal-
ten der Zindung.


















Empfehlung: Die Klimaanlage kann auch
zur schnellen Auftrocknung beschlagener
Scheiben verwendet werden; dies selbst bei
Temperaturen, wo eine Abkiihlung norma-
lerweise nicht erwiinscht ist.
Bedlenungsfolge:

Kipptaste AIR COND eindriicken,
Druckschalter REC eindricken.
Geblaseschalter FAN auf Stufe ,,3" ginstel-
len.

TEMP-Schalter auf gewlinschte Tempera-
tur einstellen.

24 Schalter fiir
Heckscheibenheizung

Um bei kaltem und feuchtem Wetter
freie Sicht riickwérts bieten zu kénnen,
sind die Volvo 164 mit elektrisch be-
heizter Heckscheibe ausgestattet.

Die Beheizung erfolgt Gber Drahte auf
der Innenseite der Scheibe. Vermeiden
Sie deshalb, dort Gegenstande so unter-
zubringen, daB die Drahte beschadigt
werden.
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Die Heckscheibenheizung wird einge-
schaltet, indem die untere Halfte der
Kipptaste eingedrickt wird. Schalten
Sie die Heckscheibenheizung ab, sobald
die Scheibe beschlag-oder eisfrei ist,
damit die Batterie nicht unndtig bela-
stet wird.

Schalter fiir
Warnblinkanlage

Durch Eindriicken der unteren Hilfte
des Kipptastenschalters werden samt-
liche Blinker des Wagens in Betrieb
gesetzt. Eine Kontrolleuchte im Schalter
blinkt im Takt mit diesen. Die Warn-
blinkanlage ist nicht Uber das Zind-
schloB geschaltet und funktioniert
deshalb unabhangig vom Zindschlis-
sel.

Die Warnblinkanlage wird abgeschaltet,
indem dieselbe Schaltertaste erneut
eingedrickt wird.

Benutzen Sie die Warnblinkanlage nur
dann, wenn Sie gezwungen sind, den
Wagen so anzuhalten, daB dieser fdr
andere Verkehrsteilnehmer eine Gefahr
bedeuten kann.

Beachten Sie bitte, daB die gesetz-
lichen Bestimmungen fir die Verwen-
dung der Warnblinkanlage in den ein-
zelnen Landern verschieden sind.
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28 Signalleuchte fiir
Sicherheitsgurte

Diese Signalleuchte brennt, wenn der
Wagen gefahren wird, ohne daB Fahrer
und Beifahrer sich angegurtet haben.
Die Signalleuchte ist an einen Schalter
auf dem Getriebe angeschiossen und
wird erst dann ausgeldst, wenn die Zin-
dung eingeschaltet und einer der Vor-
wirtsgange 1-4 (mech. Schaltgetriebe)
eingelegt, bzw. eine der Vorwartsfahr-
stufen 1, 2 oder D (autom. Getriebe)
vorgewdhlt wird. Die Signalleuchte er-
lischt, nachdem der Farer und evitl. der
Beinfahrer die Schlofzunge Ihres
Sicherheitsgurtes im Beschlag zwischen
den Vordersitzen eingerastet haben.

15
























Vor der ersten Fahrt

Bevor Sie lhren neuen Volvo in Betrieb nahmeon, sollten Sie sich mit dem Wagen und

mit den verschiedenen Instrumenten und

Bedienungshebeln, die Sie beim Fahren

brauchen, bekannt machen. Wenn Sie bequem sitzen, die Sicherheitagurte angelegt haben
und die verschiedenen Regler und Schalter ohne Schwierigkeiten finden, kénnen Sie die

erste Fahrt antreten.

Anlassen des Vergasermotors B30 A

1.Kontrollieren Sie, dafl die Handbremse
gezogen ist und fiihren Sie den Getrle-
beschalthebel in Leergangstellung (bei
autom. Getriebe Schaltstellung N oder P).

2.Bei kaltem Motor den Kaltstartgriff ganz
herausziehen. Kupplungspedal nicht
durchtreten.

3. Machen Sie es sich sonst zur Gewohn-
heit, immer das Kupplungspedal durch-
zutreten, bis der Motor angesprungen
ist.

4.Drehen Sie den Zindschlissel in die
AnlaBstellung. Schliissel loslassen, so-
bald der Motor anspringt.

5.Driicken Sie den Kaltstartgriff ein, bis
sich der zeitweilig optimale Leerlauf
ergibt. Den Kaltstartariff dann bei zuneh-
mender Motorwarmung nach und nach
elnschieben. Fahren Sie moéglichst nur
kurze Zelt mit der Kaltstartvorrichtung.
Die Luftvorwarmung bewirkt, daB der
Motor bereits einige Minuten nach dem
Anlassen gleichmaBig lauft. Wenn der
Motor Betriebstemperatur erreicht hat,
soll der Kaltstartgriff wieder ganz zu-
rlckgeschoben sein. Beim Anlassen
eines warmen Motors das Fahrpedal
etwa bis zur Halfte durchtreten. Wenn
der Motor nicht sofort anspringt, treten
Sie das Fahrpedal ganz durch und

halten es in dieser Stellung, bis der
Maotor anspringt.

Bringen Sie den Motor nicht unmittelbar
nach elnem Kaltstart auf hohe Drehzahl!

Anlassendes Einspritzmotors B30 E

1, Kontrollieren Sie, dap die Handbremse
gezogen ist und flihren Sie den Getrie-
beschalthebel in Leergangstellung (bei
autom. Getriebe Schaltstellung N oder P).

2.Machen Sie es sich zur Gewohnheit, im-
mer das Kupplungspedal durchzutreten
bis der Motor angesprungen ist.

3.Drehen Sie den ZdndschlUssel in die

AnlaBstellung. Schiissel loslassen, sobald
der Motor anspringt. Bitte beachten!
Bel Kaltstart das Fahrpedal nicht durch-
treten, bevor der Motor angesprungen
ist. Falls der Motor abstirbt, wieder-
holen Sie den AnlaBversuch, ohne das
Fahrpedal zu betatigen.
Beim Anlassen eines warmen Motors das
Fahrpedal etwa bis zur Halfte durch-
treten. Wiederholte kurze AnlaBversuche
sind zu vermeiden. (Bei jedem erneuten
AnlaBversuch tritt namlich das Start-
ventil in Funktion und spritzt Kraftstoff
in das Sammelsaugrohr ein.) Lassen Sie
lieber den Anlasser bei jedem AnlaB-
versuch etwas langer arbeiten; jedoch
héchstens 10-15 Sekunden.

I N I T S Sy

Bringen Sie den Motor nicht unmittelbar
nach einem Kaltstart auf hohe Drehzahl.

Anlassen in der Garage

Offnen Sie Immer die Garagentiiren, bevor
Sie Ihren Wagen in einer Garage anlassen.
Die Abgase des Motors enthalten namlich
giftiges Kohlenoxid, das als farb- und ge-
ruchloses Gas schwer nachzuweisen ist.

Warmlaufen des Motors
ErfahrungsgemapB nutzen sich Motoren in
Fahrzeugen, die immer nur kurze Strecken
gefahren werden, viel schneller ab. Die
Ursache liegi darin, daB der Motor selten
die richtige Betriebstemperatur erreicht.
Man soll deshalb immer danach streben,
einen kalten Motor so schnell wie méglich
auf normale Betriebstemperatur zu bringen.
Lassen Sie den Motor nicht allzulange
leerlaufen, sondern beginnen Sie mit leich-
ter Motorbelastung zu fahren, sobald die
Oldruck-Kontrolleuchte erlischt.

Fahren mit offenem Kofferraum-

deckel

Beim Fahren mit mehr oder weniger offe-

nem Kofferraumdeckel kann ein Teil der

Abgase (und damit auch Kohlenoxid) in

der Wagen dringen. Normalerweise be-

deutet dies keine Gefahr flr die Insassen,

aber folgende Ratschlage sollten befolgt

werden:

1 Samtliche Fenster geschlossen halten.

2 Die Frischluft- und Entfrosterregler ganz
offnen und das Geblase auf volle Lei-
stung stellen.
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Bei Vorwahl der Schaltstellungen N odor 1
aus den vorhergehenden Stellungen D und
2 muB die Drucktaste leicht mit dar Mand
flache in den Schaltknauf eingedriickt
werden. Mit der Drucktaste in dieser Lage
sind also die Schalistellungen 1, 2, D und
N mit dem Vorwihler-Schalthebel schalt-
bar.

Um die Schaltstellungen R und P vorzu-
wiahlen, muB die Drucktaste — beisplals-
weise durch Daumendruck - tiefer in don
Schaltknauf eingedriickt werden. Auch
beim Herausnehmen des Vorwahler-Schalt-
hebels aus der Stellung P muB die Sperre
ganz durchgedriickt werden. Mit aufge-
hobener Sperre — Drucktaste ganz einge-
driickt — ist also der Vorwahler-Schalthe-
bel zwischen allen Schaltstellungen frei
schaltbar.

Parksperre P

Die Schaltstellung P wird zum Parken mit
lautendem oder abgestelltem Motor vorge-
widhlt. In Gefallen sicherheitshalber auch
die Handbremse anziehen.

In Schaltstellung P ist das Getriebe mecha-
nisch gesperrt.

Die Parksperre darf nur eingelegt werden,
wenn der Wagen stillsteht.

Rilckwartsgang R

Dio Schaltstellung R wird fir Rickwarts-
tahrt vorgewahlt.

Der Riickwartsgang darf nur eingelegt
werden, wenn der Wagen stillsteht.

Neutralstellung N

Die Schaltstellung N ist die Neutral- bzw,
l.eergangstellung.

Fahrstellung D

Die Schaltstellung D ist die normale Fahr-
stellung.

Das Anfahren erfolgt im 1. Gang und das
autom, Heraufschalten ist abhéngig vom
Gasgeben und der Geschwindigkeit. Das
Herunterschalten erfolgt ebenfalls automa-
tisch bei abnehmender Geschwindigkeit.

Langsam 2

In Schaltstellung 2 erfolgt ein autom. Her-
auf- und Herunterschalten zwischen den
Gangen 1 und 2. Eine Weiterschaltung in
den 3. Gang geschieht nicht.

Schaltstellung 2 wird mit Vorteil dann ge-
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wahlt, wenn ein sofortiges Herunterschal-
ten (in den 2. Gang) gefordert wird oder
ein Weiterschalten vom 2. in den 3. Gang
nicht winschenswert erscheint, z.B. unter
folgenden Bedingungen:

— auf besonderen Uberlandstrecken
—im langsamen Stadtverkehr

— in starken Geféallen

—zum Beschleunigen beim Uberholen

— zur Erhohung der Motorbremswirkung.

Mit den Motoren B 30 A und B 30 E soll
der Langsamgang 2 nicht bei Geschwin-
digkeiten Gber 115 bzw. 130 km/h vorge-
wihlt werden.

Langsamgang 1

In Schaltstellung 1 erfolgt das Herunter-
schalten automatisch, dagegen kein Her-
aufschalten.

Bei Vorwahl der Schaltstellung 1 mit ho-
her Geschwindigkeit, schaltet die Automa-
tik zunéchst auf den 2. Gang zurlick. Erst
nachdem die Geschwindigkeit unter ca. 10
km/h gedrosselt ist, schailtet sich der 1.
Gang ein. Bei Geschwindigkeiten unter ca.
55 km/h kann der 1. Gang auch mittels
.Kick-Down Schaltung,, eingelegt werden.
Schaltstellung 1 immer dann wahlen, wenn
im 1. Gang gefahren werden soll und ein
Weiterschalten in héhere Génge nicht
beabsichtigt ist, z.B. auf abschissigen
StraBen im Gebirge. Im Langsamgang 1
ist die Motorbremswirkung am groBten.

Mit den Motoren B 30 A und B 30 E scll
Langsamgang 1 nicht bei Geschwindig-
keiten Ober 115 bzw. 130 km/h vorgewéhit
werden.
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,,Kick-Down" (Ubergasschaltung)
Unmittelbares  Zuriickschalten in den
nachstkleineren Gang geschieht, wenn
das Fahrpedal an dem spiirbaren Voligas-
widerstand vorbei niedergetreten wird;
sog. ,Kick-Down Schaltung". Sobald die
fiir diesen Gang meax. Schaltdtehzah|
erricht ist, oder aber das Fahrpedal aus
der , Kick-Down-Stellung" aufgelassen wird,
schaltet die Automatik den Nachsthdheren
Gang ein.

Fahren
Anlassen des Motors

Vorwahler-Schalthebel in die Stellung P

oder N fOhren. Der FahranlaBschalter wird

auBer Funktion gesetzt, wenn der Vor-
wahler-Schalthebel versehentlich in eine
der anderen Schaltstellungen gefihrt wird.

Das Anfahren geschieht wie folgt:

1. Handbremse anziehen oder die FuB-
bremse treten, da sich der Wagen sonst
langsam in Bewegung setzt, wenn der
Vorwahler-Schalthebel in eine der Fahr-
stellung geflihrt wird.

2. Mit dem Vorwahler-Schalthebel den ge-
wilnschten Gang vorwahlen.

3. Bremse I6sen und Gas geben.

Der Wagen wird wie gewéhnlich durch
Auflassen des Fahrpedals und Betéitigung
der FuBbremse angehalten. Der Vorwéh-
ler-Schalthebel braucht dabei nicht betd-
tigt zu werden.

Wenn sich der Wagen in Schnee, losem
Sand oder dgl. festgefahren hat, kann er
.losgeschaukelt'"” werden, indem der Vor-
wahler-Schalthebel abwechselnd zwischen
den Schaltstellungen D und R unter leich-
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tem, gleichmaBigem Gasgeben hin- und
her gefihrt wird.

Warnung!

Schaltstellungen P oder R nicht vorwdhlen,
solange der Wagen rollt.

Schaltstellungen D, 2, 1 oder R im Stand
nicht bei hoheren Motordrehzahl als Leer-
lauf vorwahlen.

Mit den Motoren B 30 A und B 30 E die
Langsamgédnge 2 oder 1 nicht bei Ge-
schwindigkeiten Gber 115 bzw. 130 km/h
vorwidhlen.

Abschleppen bei autom. Getriebe

Wenn erfoderlich, kann der Wagen mit
dem Vorwahler-Schalthebel in Neutral-
stellung N abgeschleppt werden. Dazu
gilt als Voraussetzung, daB Getriebeein-
stellung und Olstand der Vorschrift ent-
sprechen. Der Wagen darf weitestens Gber
eine Strecke von 30 km abgeschleppt
werden. Héchstzuldssige Geschwindigkeit
beim Abschleppen: 30 km/h. Soll der
Wagen (ber langere Strecken abge-
scleppt werden, oder werden Fehler im
Getriebe vermutet, dann muB zur Vermei-
dung von Folgeschaden entweder das Hin-
tergestell aufgesattelt oder die Gelenk-
welle abgeflanscht und aufgehéngt wer-
den.

Bitte beachten! Beriicksichtigen Sie die ge-
setzlichen Bestimmungen einzelner Lander
bezlglich Héchstgeschwindigkeiten beim
Abschleppen.

Anschleppen

Wagen mit autom. Getriebe kénnen nicht
angeschleppt werden!

Als AnlaBhilfe bei entladener Batterie ist

eine Hilfsbatterie mit Startkabeln zu ver
wenden.

Bitte beachten! Die Hilfsbatterie soll mil
der entladenen Batterie parallel geschaite:
werden, d.h. Plusieitung am Pluspol bzw
Minusleitung am Minuspol anschlieBen.

MANUELLES SCHALTGETRIEBE !

Empfohlene Mindest- und Héchstgeschwin- I.
digkeilen in km/h fiir die einzelnen Giinge | i

Hinterachsgetriebe; 3,54:1 'l'

Motor l 1 ' 2 | 3 | 4
B30 A 0—>50 I 20—85 a5-125 45°— |
BI0E 0—55 | 20—20 | 3s-140 | 45— |

* 60 km/h mit eingeschaltetem Overdrive

Hinterachsgetriebe: 3,311

Motor | 1 | 2 | 3 | 4
B30A| 0-55 | 20— 90 | 40140 | 50—
BIE 0-60 20100 | 40—160 50—

AUTO MATISCHES GETRIEBE

hwindigkelten in km/h bel , Kick-
Down-: §chn|lung“

Gang J Bao A | BXWE

1—2 65 65

%d 117 125
Zuléissige Hichst hwindigkelt In km/h
li]r) .Kick-Down-Schaltung” (Herunterschal- |
len |
Gang | Bao A | B30 E !
3—2 104 ] 110 !
3— |

53 [ 49
















Kraftstoffanlage, EinspritzmotorB30E

Der Motor B30E arbeitet mit elektronisch
gesteuerter Benzineinspritzung. Zu dieser
Anlage gehort ein elektronisches Steuer-
gerdt (7), das die Eingebewerte der ver-
schiedenen Fihler am Motor in Befehle
fiur die vier elektromagnetisch gesteuerten
Einspritzventile (15) umwandelt. Diese Be-
fehle bestimmen die Offnungsdauer der
Einspritzventile und damit die eingespritzte
Kraftstoffmenge.

Das Kraftstoff-Luftgemisch wird zu jedem
Zeitpunkt den augenblicklichen Betriebs-
verhéltnissen des Motors angepafBt. Die
Motordrehzahl wird durch die Steuerkon-
takte (13) im Zindverteiler gemessen. Die
Betriebstemperatur miBt der Fihler (17) fur
die Kihifidssigkeit, die Temperatur der
Ansaugluft der Fiahler (1). Den Lastzu-
stand des Motors miBt der Drhckfihler (5),
der in Verbindung mit dem Sammelsaug-
rohr steht. Die jeweilige Lage der Dros-
selkappe erfahrt das Steuergerat durch
den Drosselklappenschalter (2). Alle Ein-
gabewerte werden im Steuergerdt verar-
beitet und gelangen in Form von Steuer-
signalen zu den Einspritzventilen.

Der Kraftstoff wird in die EinlaBkanale des
Zylinderkopfes kurz vor den EinlaBventilen
eingespritzt. Die Ventile erhalten den Kraft-
stoff von einer elektrischen Kraftstoffpum-
pe (12), die den Druck in den Kraftstoff-
leitungen mit Hilfe des Druckreglers (14)
stédndig auf dem Wert von 2 atl halt.

TECHNISCHEBESCHREIBUNG

=, L;l = g
2 i ML i
5 A =13 1
' 7
i 4
= I
i v 2
Vi
.z'/-... e - 9
@; T *ta N ey E . __n
19
1 L
3 . ] —=}
15 % ”?a'\ ‘E [—Jl' “ 10
L e =
w16
12
=l

Funktionsaufnahme der Kraftstoff-
anlage. Einspritzmotor B30E

1 Temperaturfihler fir Ansaugluft
2 Drosselklappenschalter

3 Klappengehause

4 Kaltstartventil

5 Druckfihler

6 Sammelsaugrohr

7 Elektronisches Steuergerat
8 Batterie

9 Kraftstoffbehélter

10 Kraftstoffilter, Saugseite
11 Kraftstoffilter, Druckseite

12 Kraftstoff-Férderpumpe

13 Steuerkontakte im Zindverteiler

14 Druckregler

15 Einspritzventil

16 Thermo-Zeitschalter

17 Temperaturfihler far Kihiflissigkeit
18 Zusatzluftschieber

19 Leerlaufstellschraube

#9 Unterdruck im Sammelsaugrohr

Kraftstoff unter Atmosphérendruck
Kraftstoff unter 2 atii Uberdruck
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Abgasreinigung

Der Motor ist mit Abgasreinigung verse-
hen, eine Vorrichtung, die durch bessere
Mischung und Verteilung von Kraftstoff
und Luft eine vollstdndigere Verbrennung
und damit reinere Abgase ergibt.

Die Vorrichtung besteht beim Vergaser-
motor B 30 A aus besonders abgestimm-
ten Vergasern und einem Ansaugrohr mit
Vorwarmkammer und Regelklappen.

Bei langsamer Fahrt sind die Regelklap-
pen geschlossen, wahrend das Kraftstoff-
Luftgemisch durch die Vorwarmkammer
passiert. Bei Beschleunigung werden die
Klappen gedffnet und das Gemisch fallt
direkt die Zylinder.

32
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Beim Einspritzmotor B 20 E {bernimmt
die elektronische Einspritzanlage die Funk-
tion der Abgasentgiftung.

Kiihlanlage

Der Motor besilzt eine geschlossene Uber-
druck-Kihlanlage mit Umlaufpumpe. Bei
kaltem Motor beschrankt sich der Kihi-
flissigkeitskreislauf auf den Motor. Mit
zunehmender Erwarmung des Motors be-
ginnt ein Thermostatventil, die Verbindung
zum Kihler zu 6ffnen.

Ein besonderer Ausgleichbehalter verhin-

dert, dag Luft dem Kihlflussigkeitsumlauf

folgt und Korrosion in der Kithlanlage her-
vorruft. Der Lifter wird (ber eine Schlupf-

die die Hdéchst

kupplung angetrieben,
drehzahl des Lufters auf ca. 42 r/s (2500
U/min) begrenzt. Dadurch wird das Fahi-
gerdusch etwas gedampft.

KRAFTUBERTRAGUNG
Kupplung

Die Kupplung, eine Einscheiben-Trocker

kupplung, Oberfihrt die vom Motor erzeug!

Drehkraft auf das Getriebe. Der Kupplung-
pedaldruck wird mechanisch auf die Au:

rlickgabel Gbertragen. Diese betétigt eir-
sogenannte Tellerfeder, die den Druck at

die Druckplatte auslObt. (Rechtsgelenki
Ausfihrungen haben hydraulische Kup:

lungsbetatigung).
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Gelenkwelle

Das Getriebe ist mit dem Hinterachsgetrie-
be durch eine zweigeteilte Gelenkwelle
verbunden. Die vordere Gelenkwelle ist
am hinteren Ende auf einem Kugellager
gelagert, dessen Lagerhduse aus einem
ringférmigen Gummielement besteht.

Hinterachsgetriebe

Von der Gelenkwelle wird die vom Motor
erzeugte Triebkraft durch das Hinterachs-
getriebe auf die Hinterrader (bertragen.
Das Hinterachsgetriebe ist vom Hypoidtyp,
d.h. das Antriebskegelrad liegt unter der
Mittellinie der Hinterachswellen.

34

Sperrdifferential

Auf gewissen Exportmarkten ist als Zu-
satzausristung gegen Aufpreis ein Aus-
gleichgetriebe mit Sperrdifferential erhalt-
lich. Das Sperrditferential (bertragt selbst-
tatig die Zugkraft auf das Rad mit der
besten Unterlage, wenn eines der Rader
durchzudrehen beginnt. Die Hinterachse
ist mit Ausnahme des Ausgleichgetriebes
wie eine herkémmliche Hinterachse kon-
struiert. Vorsicht! Drehen Sie niemals ein
angehobenes Hinterrad, wenn das andere
Hinterrad auf dem Boden steht. Durch die
Ausgleichrader wird das auf dem Boden
stehende Rad mitgedreht, wobei der Wa-
gen von der Hebevorrichtung abrutschen
kann.

Hinterachse

Die Hinterachse ist an zwei Laéngslenken
aufgehéangt, deren Vorderenden in de
Karosserie gehaltert sind. Das Hinterachs
gehause ist mit Laschen an den Langs-
lenkern befestigt. Zwei Momentstabe sin
an Hinterachsgehduse und Karosserie ge
lagert. Eine Panhardstange verhindert, da
sich Karosserie und Hinterachse seitlic’
zueinander bewegen kénnen.
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Beleuchtung

Die Beleuchtung des Wagens besteht vorn
aus zwei Scheinwerfern mit Fern- und Ab-
blendlicht, zwei zuséatzlichen Nebelschein-
werfern sowie Blink- und Standleuch-
ten. Die beiden Ruickleuchten enthalten
Blink-, SchluB- und Bremsleuchten sowie
Rickfahrscheinwerfer. AuBerdem sind zwei
Lampen fir die hintere Kennzeichenbe-
leuchtung vorhanden. Die Innenbeleuch-
tung besteht aus einer Deckenleuchte und
der Ablagefachbeleuchtung. Der Wagen
ist auch mit Motor- und Kofferraumbe-
leuchtung versehen, die automatisch ein-
geschaltet werden, wenn die Motorhaube
bzw. der Kofferaumdeckel gedffnet wer-
den.

Das Auswechseln der Gldhbirnen ist auf
den Seiten 52-55 anschaulich dargestellt.

Elektrischer Schaltplan

Batterie, 12V B0 A h

Abzwelgdose

Zandschlof

Zindspule

Zindvertailer, Zindfolge: 1-5-3-6-2-4
Anlassar

Drehstrom-Lichtmaschine, 12 ¥ 55A
Reglerschalter

Sicherungsdose

Lichtschalter

Stufenrelais tir Farn-, Abblendlicht und Lichthupe
Fernlicht, 60 W

Com~d@Wt &=

p——
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15

it 2ol
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w
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Abblendlicht, 55 W
Begrenzungslauchte, 5W
Schiuflicht, 5W

Parkleuchte, SW (USA)
Kennzeichenbeleuchtung, 2X W
Bramslichtschalter

Bramslicht, 32 cd

Relais fOr Signalhorn

Schalter auf dem Getriebe M 40 M 41
Rickfahrschelnwerfer, 32 cd

23
24

28
27
28
29
30

3z

as
36
37
a8

40
41
42

44
45
46
47
48
49
50

52
53
54
55

57

63

87
68
89

72
73
T4

Blinkrelals

Blinkerschalter

Schalter flir Warntl e

Blinkleuchta, 32 cd

Leitungsverbinder, 0 -polly

Drehzahimesser

Fernthermaomator

Krafistotimeostor

Spannungaroglor

Blinker-Kontrollouchie, 1.2 W

Sperrdloda

Fernlicht=Kontroluaehte, 1,2'W
Ladestrom-Kontrollouchle, 1.2 W

Warnleuchto tir Hondbromno und Bremskreise, 1,2 W
Kaltstart-Kontrolleuchle, 1,2 W
Oldruck-Kontrollouchte, 1.2 W

Warnleuchta (lr Handbramse und Bremskreise, 1,2 W
Kontraliauchta (nlcht hnlegt)

Handbramsaschallor

Schalter fir Kallstartkontrolleuchte
Tamperaturflhlor

Oldruckschallar

Bremswarnschalter

Kraftstotf-Vorralsgelr

Signalhorn

Horndruckplatie

Schalter Nir Scheibonwischer und-spller
Scheibenwlschar

Scheibenspiler

Geblaseschalter

Helzgeblase

Schalter Tlr Heckscholbonhoizung

El. beheizte Hockseholbe
Uhr

Zigarrenanzinder
Potentiomelar Hir Instrumar I
Instr tenbelouchtung, 3 x 2 W
Belauchtung, Mittelkonsole, 3 x 1,2 W
Beleuchtung, Vorwihischaltung, 1.2 W
Schalter flir Ablagefuchbelouchiung
Ablagafachbelauchtung, 2 W
Deckenleuchte, 10 W

Thrschalter, links

Turschalter, rechls

Warnsummer fir Zindschlof (USA)
Leitungsverbindar
Maotorraumbeleuchiung, 18 W
Vordersitzschalter, Balfahrersaite
Warnsummer fir Sicherhellsgurte
Signalleuchte f0r Sicherheltsgurte, 1.2 W
Signalschalter. Sicherheitsgurie
Schalter tdr Overdrive, M 41

htung

75
76
7
78
78
80
81
82
83
84
85
86
87
a8
3]
20
N
92
93
94
85
96
ar
98
99

Schalter fir Overdrive auf dem Getriebe M 41
Magnetschaltar tir Ovardrive auf dam Getrigbe M 41

Overdrive-Kontrolleuchte, 1,2

w

Schalter auf dem Getriebe BW 35

Warnsummer 1ir Scheinwearfa
Nebelschainwerfer, 55 W

r (Schwaden)

Sicherungsdose 10r Nebelscheinwerler

Relais fir Nebelscheinwerfar
Schalter fir MNat
Elektronisches Steuergerat
Drosselklappenschalter
Druckilhler

inwerter

Relais fUr Kraftstoff-Férderpumpe
Hauptrelais fir Einspritzanlage

Thermo-Zeitschalter
Kaltstartventil
Temperaturtihler |
Temperaturfihler I
Einspritzventile
Steuerkontakte

Zlindkerze
Kofferraumbeleuchtung, 18 W
Kraftstoff-Fardarpumpe
Instrumenten-Sammelstecker
1nstmmen}en-§ammels:teck€r

100 Instr b kar
101 Instrumenten-Sammelstecker
102 Schalter fOr Kaltamitt: pressor Kl lage
103 Thermostat } (Sonderaus-
104 Magnetschalter auf dem Kaltmittel- ristung)
kompressor
105 Magnetventil
106 Widerstand
Laitungskennfarben:
schwarz W-R  waifi-rot
W welp GR grau
Y qgelb R rot
GN grln BL blay
GN-R  grin-rot BAR  braun
BL-Y blau-gelb
Bilte beachten, daB zwischen den ei Export-
5 e Und hlede Im Schaltpl vork
konnen.

LI, Schallplan sind die Nebelscheinwerfer GOber Stand
und Abblendlicht geschaltet, auf einigen Exportmérken
|edoch GOber Stand- und Fernlicht. In diesem Fall isl
die weiB-rote Leitung zwischen dem Nebelschainwerfer-
Relals (82) und dem Stulenrelais (11) an Klemme
56 b angeschlossen. Wenn die MNebalschelinwerfar nus
Ober das Standlicht geschaltet sind, fiihet die Leitung
zur Klamma 56.

|
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TECHNISCHE BESCHREIBUNG

BREMSEN

Ihr Volvo ist mit einer Zweikreis-Brems-
anlage mit Scheibenbremsen an allen vier
Radern ausgerlstet, Die Anlage ist mit
einem Hauptzylinder vom Tandemltyp und
einem direktwirkenden Servobremszylinder
versehen. Bei Betdtigung des Bremspedals
wird der Hauptzylinder mechanisch Uber
den Servobremszylinder beeinfluBt. Die
Pedalkraft wird dabei etlwa um das Drei-
fache verstarkt, Vom Hauptzylinder wird
der Bremsdruck hydraulich GUber Brems-
leitungen auf die Radbremszylinder Ober-
tragen. Die Kolben der Bremszylinder wer-
den hierbei nach auBen geprefit und setzen
die Bremsklotze an.

as

Die Druckleitungen zu den Hinterrad-
bremsen sind mit Bremskraftreglern verse-
hen, die ein vorzeitiges Blockieren der
Hinterrader vor Ansprechung der Vorder-
radbremsen verhindern. Diese Zweikreis-
Anlage folgt einem Prinzip, nach dem
beide Vorderadbremsen mit je einer Hin-
terradbremse verbunden sind. Bei Ausfall
elnes Kreises bleiben also stets belde
Vorderrader und ein Hinterrad gebremst.
Mit normalem Pedaldruck gibt ein Kreis
50 % der vollen Bremsleistung, Durch
erhohten Pedaldruck kann man jedoch bis
zu B0 % Bremswirkung mit einem Kreis er-
halten. Dies gewahrleistet die groBte mag-

liche Sicherheit und verhindert Schrag-
stellen und Schleudergefahr. Wenn der
Motor abgestellt wird, ist das Servo-
bremsgerdt noch bei weiteren 2 bis o
Einbremsungen behilflich. Danach mul
der Pedaldruck etwa um das Dreifache
erhoht werden, damit eine Bremskraf
erreicht wird, die der Bremskraft bei ar
beitendem Motor entspricht.

Die Handbremse wirkt mechanisch auf di
Hinterrader, deren Bremsscheiben durcl
besondere Formgebung gleichzeitig al
Bremstrommeln fir die Bremsbacken de
Handbremse dienen.




ALLGEMEINES

Bevor der Wagen das Herstellungswerk
verldpt, wird er einer genauen Prifung
unterzogen. Der Volvo-Handler nimmt sei-
nerseits ebenfalls eine Inspektion nach
Anweisungen der Volvo-Werke vor. Dar-
aufthin folgt eine Garantie-Inspektion nach
2500 km mit Olwechsel in Motor, Getriebe
und Hinterachsgetriebe. Im AnschluB dar-
an kann mit der Wartung des Wagens
laut Kundendienstheft begonnen werden,
das alle 10000 km eine Kundendienst-
Inspektion vorsieht. Die einfachste Metho-
de, dem Wagen die richtige Pflege zu
geben, ist daher, die gesamte Wartung

einer Volvo Werkstatt zu Gberlassen. Dort
werden die in der Betriebsanleitung vor-
geschriebenen Arbeiten zu festgelegten
Preisen ausgefiihrt, und Sie erhalten von
der Volvo-Werkstatt einen Stempel in lhr
Kundendienstheft als Beweis fur ange-
messene Pflege Ihres Wagens.

Bei der Konstruktion des Wagens sind alle
sog. Sicherheitsteile (z.B. die Teile der
Vorderachse, Bremsen und Lenkung) so
berechnet worden, daf sie hdchsten Bean-
spruchungen mit mehrfacher Sicherheit
gewachsen sind. Wird |hr Wagen hart
strapaziert, sollten Sie gelegentlich — z.B.

WARTUNG

im Zusammenhang mit einer Uberholung
dieser Teile — eine RiBkontrolle durch-
fihren lassen. Falls Sie die einfacheren
Wartungsarbeiten selbst ausfihren wollen,
oder wenn Sie einmal gezwungen sein
sollten, die Arbeiten einer fremden Werk-
statt zu (berlassen, mdéchten wir lhnen
im nachsten Kapitel einige Ratschlage
erteilen, wann und wie die einzelnen War-
tungsmaBnahmen durchzufihren sind. Im
Sinne einer Ubersichtlichen Darstellung
sind die WartungsmaBnahmen auf den
nachsten Seiten zu einem Wartungsplan
zusammengestellt.

a9



WARTUNG

WARTUNGSPLAN

Im nachstehenden Wartungsplan sind die bungen auf den folgenden Seiten. Einige
verschiedenen MaBnahmen mit laufenden  Arbeiten, die Fachwissen oder Spezial-
Nummern versehen worden. Diese bezie- werkzeuge erfordern, sind im Wartungs-
hen sich auf die ausfihrlichen Beschrei- plan mit O gekennzeichnet.

Austlhrung nach jewells: Ausfiihrung nach jewells:
Mafinahme MaBnahme
ﬂ:l':"no 43‘2100 Bemarkungen 11?:0 41:‘00 Bemerkungen
SCHMIERUNG 14 Olstandkontrolle in der Servo-
lenkung ®
1 Schmierung der Karosserie L] @ Jahrlich
15 Kontrolle des Bremsfllssigkeits- ® Beim
2 Olstandkontrolle im Motor Bai standes Tanken
. T:nTen (Rechtsgelenkte Ausfihrung: Auch
3 Olwechsel im Motor o) Siehe auch Kupplungsflissigkeltsstand kon-
Saite 43 trollieren.)
4 Vergaser, 0l In die Dampfzylinder
nachfdllen
MOTOR
5 Olstandkontrolle im Getriebe (M 400)
16 Wartung der Kurbelgehauseent/Oftung L]
6 Olwechsel im Getrisbe (M 400 e
{ ) ) 17 Auswechseln des Olfiters o]
7 Dlsta ntrolle im Getrieb r i
mit Overdrive (410) ™ 18 Reinigung des Kraftstoffilters, B30 A ]
8 Olwechsel im Getriebe mit Overdrive oY) 19 Reinigung des Siebfilters im Kraft-
stoffbehiiter (o)}
9 Olstandskontrolle im automatischen
Getriebe [ ] 20 Auswechseln des Kraftstoffilters, B30 E 0O 20000 km
10 Olstandkontrolle im Hinterachs- 21 Auswechseln des Luftfilters, B30 A
getriebe ®
22 Auswechseln des Luftriters, B30 E
11 Olwechsel im Hinterachsgetriebe [ L]
23 Kontrolle des Ventilspiels (o]
12 0 iskontrolle im Hint hs-
getriebe mit Sperrdifferential ® 24 Verdichtungsdruckprobe (o]
13 Olwechsel im Hinterachsgetriebe ®) 25 Kontrolle der Keilrliemenspannung Q
mit Sperrdifferential
') Wihrend der Einfahrzeit auch nach den ersten 2500 km. #) Nur nach den arsten 2500 km. %) In Wagen mit Einspritzmotor alle 20000 km,
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AuBer den im Wartungsplan angegebenen
MaBnahmen sollten Sie aus Grinden der
Verkehrssicherheit regelmaBig kontrollie-

ren:

MaBnahme

26 Kontrolle des Kihlllissigkeitsstandes
27 Auswechseln der Kihlflissigkeit

28 Kontrolle der ZUndkerzen

29 Kontrolle der Unterbrecherkontakte

30 Kontrolle der Zindeinstellung

ELEKTRISCHE ANLAGE

31 Kontrolle des Saurespiegels der
Batteria

32 Kontrolle des Ladezustandes der
Batterie

33 Kantrolle der Scheinwerfereinstellung

KRAFTUBERTRAGUNG

34 Kontrolle des Spiels der
Ausrickgabel

35 Kontrolle der Gelenkwelle

Austihrung nach Jeweils:

10000
km

40000
km

Bamerkungen

@ Beim Tanken

@ Jedes
zweite Jahr

® Alle 14 Tage

0 Jahrlich

a) Beleuchtung einschl. Bramslicht
b) Blinker
c) Signalanlage

MaBnahme

BREMSEN

A Konbrollo der Bremsen

A7 Avmwaochsoln des Servozylinder-
Lottt und Inspektion der
ramnon

VORDEHACHSE

Al Kontrolle dor Vorderradwinkel

40 Kontrolle an Kugelgelenken,
Lonkgostiinge usw.

RADER UND REIFEN

40 Holtendruck-Kontrolle

KAROSSERIE

A1 Waschen

42 Polloren

43 Rostschulzbehandiung

44 Reinigung

WARTUNG

Ausfiihrung nach jeweils:

10000 | 40000
G s Bemerkungen
o]
O Jedes dritte
Jahr
o 0 Jahrlich
o 0 Jahriich
® Alle 14 Tage
Siehe Seite 58
Siehe Seite 60
Siehe Seite 60
Siehe Seite 61

41



WARTUNG

SCHMIERUNG

Wartung des Fahrgestelles

Um die Wartung lhres Volvo zu verein-
fachen, wurden Kugelgelenke, Lenkge-
stange und die Gelenkwelle so konstruiert,
daB ein regelmaBiges Abschmieren nicht
erforderlich ist. Dies wurde dadurch er-
maglicht, daB die entsprechenden Schmier-
stellen ab Werk mit einem dauerhaften
Fett gefilllt und danach gut abgedichiet
wurden.

Um eine einwandfreie Funktion dieser
Teile sicherzustellen, ist es jedoch not-
wendig, daB deren Dichtungen und Gum-
mimanschetten alle 10000 km oder min-
destens einmal jahrlich kontrolliert werden.
Olwechsel im Motor und Olstandkontrollen
in Getriebe, Hinterachsgetriebe, Lenkge-
triebe und Vergaser sind alle 10000 km
und zweckméBig in Verbindung mit dem
10000-km-Wartungsdienst vorzunehmen.
Verwenden Sie stets anerkannte Marken-
schmierstoffe. Ein richtiges Schmiermittel
in richtiger Menge zur richtigen Zeit wird
sowoh! die Lebensdauer als auch die
Leistung Ihres Wagens erhohen.

42

1 Schmierung der Karosserie

Um stérende Gerdusche und unnétigen
VerschleiB der Karosserie zu vermeiden,
soll diese einmal jahrlich abgeschmiert
werden. Die Scharniere an Motorhaube.
Toren und Kofferaumdeckel sowie die
Tarhalter sollten alle 10000 km* ge-
schmiert werden. Im Winter sollen die
SchloBkolben in Tirgriffen und Kof-
ferraumschloB mit Frostschutzmitte! be-
handelt werden, damit diese nicht ein-
frieren kénnen.

* Schmierung Im 10000-km-Wartungsdiens!
enthalten,

-‘Dlﬂ@';l oo w L]

12

Schmierstelle
KatterraumschioB
Schilsselloch

Scharniere des
Koftarraumdeckels
TarschioBzylinder,
AuBienmantel
SchiieBheile
Schiosselldcher
SchlisBmeachanismus und
Scharniere der Drahfenster
Motorhaubanscharniere
MotorhaubenschioB
Tlrscharniere

Tarhalter

Fensterheber
Tarverriegelung

(Nach Entfernung der
Thrverkleidung zuganglich)
Gleitschienan und Sitz-
sparre der Vordersitze

Schmierstote
g'chluﬂbl

[»]]

Paratfin

Paraffin
Schiofél

Paraffin
O1 und Fett
Silikonfett

Paraffin, O









9 Automatisches Getriebe BW 35

Olwechsel ist normalerweise nicht erfor-
derlich, der Olstand soll jedoch alle 10000
km kontrolliert werden. Das Einflllrohr
und der MeBstab befinden sich unter
der Motorhaube unmittelbar vor der
Spritzwand. Bitte beachten, daf der
Mefistab verschiedene Marken fir war-
mes und kaltes Getriebe hat. Bei der
Olstandkontrolle soll der Wagen nach
Moglichkeit zu ebener Standflache
stehen. Mit dem Motor im Leerlauf (Vor-
wahler-Schalthebel in P-Stellung) soll
der Olspiegel zwischen der oberen und
der unteren Marke am OlmeBstab lie-
gen. Zur Nachfillung ist ATF-OI, Typ F,
zu verwenden. Wenn dieses Ol nicht
erhaltlich ist, kann Typ A oder Dexron
verwendet werden.

Der UlmeBstab soll mit einem Nylon-
tuch, Papier oder Wildleder abgetrock-
net werden. Fasernde Lappen nicht
benutzen!

Far Fahrzeuge, die standig im Gebirge
laufen oder dhnlichen Betriebsverhilt-

nissen mit sehr harter Beanspruchung
ausgesetzt sind, ist es zweckmaBig,
alle 40000 km einen vorbeugenden
Wartungdienst in einer autorisierten
Volvo-Werkstatt ausflhren zu lassen.

10—11 Hinterachsgetriebe

Im Hinterachsgetriebe ist der Olstand
alle 10000 km zu kontrollieren. Das Ol
soll bis zur Einfllléffnung reichen; gaf.
frisches Ol nachfiillen. Nach den ersten
2500 km ist das Hinterachsdl auszu-
wechseln. Das Alt6l wird an der Ab-
laBschraube abgelassen, solange es
noch betriebswarm ist. Es ist fir die
Nutzungsdauer des Hinterachsgetriebes
von groBer Bedeutung, daB Schmutz-
partikel und Metallabrieb der Einfahr-
zeit entfernt werden. Der Magnetzapfen
der OlablaBschraube ist daher grind-
lich zu s&ubern. Nach diesem Ol-
wechsel braucht nur der Olstand kon-
trolliert und bei Bedarf erganzt zu
werden.

Olqualitat | Olfalimenge Olqualitit | Viskositat | Olftlimenge
Automatic Trans- Hinterachs- o _S:hEHQOd
mission Fluid (ATF), | eianhaitendan
Type F ( : 8.4 Liter MIL-L- TempRmtI | e Xten
(evtl. Type A oder 2105 B SAE 80)

Dexron)

WARTUNG

12—13 Hinterachsgetriebe mit Sperr-

differential

In das Hinterachsgetriebe mit Spert
differential wurde ab Werk ein Hinter-
achsél It. MIL-L-2105B gefillt, das
Zusatzmittel fir-Hinterachsgetriebe mil
Sperrdifferential enthalt. Bel Nach-
fullung und Olwechsel soll Ol vom
gleichen Typ verwendet werden. OI-
strandkontrolle und Olwechsel sollen
in gleichen Abstinden und auf gleiche
Weise wie bei einem Hinterachsge-
triebe ohne Sperrdifferential erfolgen.

Hinterachsol MIL-L-2105 B, das Zu-
satzmittel ilir Hinterachsgetriebe mit
Sperrdifferential enthalt.
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Kraftstoff

Als Kraftstoff soll Benzin mit elner Oktanzahl von mindestens 97(R0Z)
verwendet werden.

Mit dem Motor B30 A ausgeriistete Wagen, die hauptsachlich im Stadtverkehr laufen, ver-
langen Benzin mit einer Oktanzah| von mindestens 100 (ROZ). Kraftstoff mit zu niedriger
Oktanzahl macht sich durch klopfenden Motor und Glihziindungen bemerkbar. Da auf
bestimmten Exportmérkten Kraftstoff mit diesen Oktanzahlen schwer erhéltlich Ist, darf
eine Motorangleichung an Kraftstoffe mit niedrigerer Oktanzahl vorgenommen werden.

Besondere Anweisungen fiir Arbeiten mit der elektronisch
gesteuerten Benzineinspritzung

1. Der Motor darf niemals ohne Batterie Sind héhere Temperaturen als
gefahren werden. +85°C zu erwarten, ist das Steuer-
2. Schnelladegerite diirfen nicht als An- gerét auszubauen.)
laBhilfe verwendet werden. 5. Die Zandung soll bei Aus- und Einbau
3. Bei Schnellaufladung der Batterie ist des Steuergeréts ausgeschaltet sein.
mindestens eine Batterieklemme zu 6. Samtliche Arbeiten an den Kraftstoff-
lBsen. leitungen verlangen peinliche Sau-
4.Das Steuergerat darf keiner hoheren berkeit. Es darf unter keinen Um-
Temperatur als +85°C ausgesetzt standen Schmutz in die Anlage ge-
werden, Steuergerat nicht einschalten langen, da selbst winzige Schmutz-
bzw. Anlasser nicht betatigen, wenn partikel ein Klemmen der Einspritz-
die Umgebungstemperatur +70°C ventile verursachen kdnnen.

ibersteigt. (In Verbindung mit Brenn-  Arbeiten an der elektronisch gesteuer-
lackierungsarbeiten darf das Fahr- ten Elnspritzanlage sollen einer au-
zeug nicht erhitzt aus der Trock- ‘torisierten Volvo-Werkstatt tberlassen
nungskabine gefahren werden. Das werden, die (Ober notwendige Ausri-
Fahrzeug muB geschoben werden. stung verfiat.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

31

32

38

Kontrolle des Sduerespiegels der
Batterie

Kontrollieren Sie beim Tanken den
Stand der Batteriesdure. Der Saure-
spiegel soll 5—10 mm (ber den Plat-
ten liegen. Verwenden Sie niemals zur
Kontrolle des Sduerespiegels ein bren-
nendes Zindholz. Das Gas, das sich
in den Zellen bildet, ist explosiv.

Kontrolle des Ladezustandes der
Batterie

Der Ladezustand der Batterie soll alle
10000 km dOberprift werden. Hierzu
wird ein Saureprlfer benutzt, der das
spezifische Gewicht der S&ure anzeigt.
Bez. techn. Daten, siehe Seite 66.
Gleichzeitig st darauf zu achten, daB
die Polschuhe und Polschrauben gut
angezogen und mit Rostschutzmittel
behandelt sind. Kontrollieren Sie ferner,
]claﬁ die Batterie ordentlich befestigt
st

Kontrolle der Scheinwerfereinsteliung

Die Einstellung der Scheinwerfer soll
alle 10000 km in siner Volvo-Werkstatt
nachgepriift und berichtigt werden.
Beachten Sie, daf sich die Ausleuch-
tung der Fahrbahn mit der Belastung
des Wagens andert.
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Thr Wagen hat eine
Drehstrom-Lichtmaschine

Beim Auswechseln der Batterie oder bei
anderen Arbeiten an der elektrischen
Anlagesoll folgendes beachtet werden:

1. Vertauschte Batterieanschilisse kan-
nen die Gleichrichter beschadigen.
Die Polaritat der Batterie soll vor
AnschluB der Batterieleitungen mit
einem Voltmeter geprift werden.

2. Wenn Zusatzbatterien als AnlaBhilfe

verwendet werden, missen diese
richtig angeschlossen sein, um Scha-
den an den Gleichrichtern zu ver-
hindern.
Die Minusleitung der Hilfsbatterie
muf3 dem Minuspol und die Pluslei-
tung dem Pluspol der Wagenbatterie
zugeschlossen sein.

3. Wenn fir das Nachladen der Batterie
ein Schnelladegerat verwendet wird,
sind die Batterieleitungen im Wa-

4, Unterbrechen Sie niemals den Bat-

5.Bei ElektroschweiBarbeiten am Wa-

gen vorher abzuklemmen., Schnell-
ladegerate dirfen nicht als AnlaBhilfe
verwendet werden.

teriekreis, wenn der Motor lauft (z.B.
bei Batteriewechsel). Anderenfalls
wird namlich die Lichtmaschine au-
genblicklich zerstort.

Achten Sie immer darauf, daB die
Batterieanschlisse ordentlich festge-
zogen sind.

gen missen zuerst der Massean-
schiuf der Batterie und danach alle
Leitungsanschliisse von Lichtmaschi-
ne und Reglerschalter gelést wer-
den. Achten Sie darauf, daB die
freigelegten Leitungsenden nicht mit
Masse in BerGhrung kommen. Wenn
erforderlich, die Leitungsenden gut
abisolieren.

Auswechseln der Glihbirnen

Um stets bestmdgliche Lichtstarke zu ge-
wahrleisten, sowie zum Schutz gegen plotz-
lichen Ausfall, sollte man die Glahbirnen
der Scheinwerfer jahrlich, am besten im
Herbst, auswechseln.

Der Austausch der Glihlampen fur die
verschiedenen Beleuchtungseinheiten ist
auf den folgenden Seiten beschrieben.
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Achten Sie beim Einsetzen darauf, daB
der Fihrungsstift am Lampensockel in die
entsprechende Fassung paft.

Beim Einbau der Scheinwerfer-Gluhbirnen
darf der Glaskolben der Birne nicht mit
blofen Handen angefaBt werden. Fett, Ol
und dgl. verdampfen namlich durch die
Warme der Lampe und kénnen Schaden
am Reflektor verursachen.

Auswechseln der Gliihlampe fiir
die Deckenleuchte

Beim Auswechseln der Glihlampe in der
Deckenleuchte, die Sperre in der Lampen-
schale mittels Schraubenzieher eindriik-
ken. Schraubenzieher auf der rechten
Seite der Schale in die Offnung einflhren.
Dann die Lampenschale vom Halter abzie-
hen. Die Glihlampe ist nun zuganaglich.

Auswechseln der Glihlampen in
Instrumenten und Bedienungs-
einrichtungen

Die Lage dieser Glihlampen erfordert, daB
ihr eventueller Austausch in einer Volvo-
Werkstatt erfolgen soll.






















Einbau
y

Legen Sie entspr. der Abbildung oben
den dufieren Nabenschutzdeckel von in-
nen in die Felge ein und reinigen Sie
die Anliegeflachen zwischen Rad und
Nabe.

. Setzen Sie das Rad auf. Ziehen Sie die

Radmuttern so weit an, daB das Rad
zentriert am Flansch anliegt.

. Lassen Sie den Wagen herunter und

ziehen Sie die Muttern Uber Kreuz fest.

. Befestigen Sie die Radkappe.

Drehen Sie bel einem Wagen mit Sperr-
differential nie ein angehobenes Hinter-
rad, wenn das andere Hinterrad auf dem
Boden steht. Durch das Ausgleichge-
triebe wird das auf dem Boden ste-
hende Rad mitgedreht, wobei der Wa-
gen von der Hebenvorrichtung stirzen
kann.

KAROSSERIE
41 Wagenwaésche

Der Wagen soll oft gewaschen werden,
da Verunreinigungen in Form von
Staub, Schmutz, toten Insekten, Teer-
flecken usw. sich sonst am Lack fest-
setzen und diesen beschddigen. Wa-
schen ist auch aus Rostschutzgriinden
wichtig. Im Winter missen alle Reste
von Streusalz besonders sorgféltig und
so schnell wie moglich abgewaschen
werden, da sonst Korrosionsgefahr
besteht.

Parken Sie den Wagen beim Waschen
so, daB direkte Sonnenbestrahlung ver-
mieden wird, es konnten sonst beim
Trocknen Flecke entstehen. Zuerst ist
der Schmutz auf der Unterseite der
Karosserie mit einem Wasserstrahl
aufzuweichen. Eine weiche Biirste kann
hierbei zu Hilfe genommen werden.
Dann den ganzen Wagen mit schwa-
chem Wasserstrahl abspllen, bis der
Schmutz aufgeweicht ist. Mit einem
Schwamm ist der Schmutz an-
schlieBend von oben nach unten unter
reichlicher Zugabe von Wasser abzu-
waschen. Lauwarmes Wasser schadet
dem Wagen nicht, verwenden Sie je-
doch niemals heiBes Wasser!

Zur Erleichterung der Wagenwaésche
kénnen Waschmittel verwendet werden.
Spezialwaschmittel sind vorhanden,
aber auch ein gewdhnliches flissiges
Spalmittel kann Verwendung finden.
Ein geeignetes Mischverhéltnis sind 5
bis 10 cl flissiges Splimittel auf 10 |
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Wasser. Asphaltflecke und Teorspritzer
kénnen leicht mil Lackbenzin oder Pe-
troleum entfernt werdon. Dies soll nach
der Hauptwésche erfolgen

Nach Anwendung eines Waschmittels
soll der Wagen grindlich abgebraust
werden. Beginnen Sie auch hier mit
dem Dach. Nach der Wasche isl der
Wagen sorgfaltig mit einem weichen
und sauberen Lederlappen abzuledern.
Verwenden Sie verschiedene Lederlap-
pen fir Fenster und lackierte Flichen,
da sich sonst evtl. ein Fettbelag vom
Lappen auf die Scheiben tbertriagt. Die
AblaBlécher in Tiren und Bodenschwel-
lern sollen beim Waschen gereinigt
werden.

Zur Beachtung! Bei Machinenwische
die Frischluftklappe schlieBen. In ge-
wissen Fallen muB der Lufteinlaf fir
die Heizung abgedeckt werden.
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43 Polieren und Wachsen

Polieren Sie lhren Wagen erst dann,
wenn die Lackierung unansehnlich ge-
worden ist und sich durch Waschen
allein kein Hochglanz mehr erzielen
1aBt. Normalerweise genigt es, den
Wagen ein- oder zweimal jahrlich zu
palieren, natlirlich unter Voraussetzung,
daB der Wagen sorgféltig gepflegt und
gewaschen wird. Vor dem Polieren ist
der Wagen grindlich zu waschen und
abzutrocknen, durch Uberpolieren ei-
ner schmutzigen Flache kénnen nam-
lich Kratzer entstehen.

Soll der Wagen gewachst werden, so
mull die Lackflache vollkommen ge-
reinigt sein, bevor das Wachs aufge-
tragen wird. Oft kann es erforderlich
sein, bel der Reinigung Lackbenzin zu
verwenden. Wachsen ist kein Ersatz
fiir Polieren. Der Lack ist auch witte-
rungsbestandig, ohne daf der Wagen
gewachst wird. Haufig braucht der Wa-
gen erst frihestens ein Jahr nach Lie-
ferung zum erstenmal gewachst zu
werden.

Ausbesserung von Lackschéaden
Kunstharzlack stellt hohe Anspriiche an

Werkstatt-Ausristung und Berufsgeschick-
lichkeit. Zur Ausbesserung von groBeren
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Schaden empfehlen wir Ihnen, sich an
Ihre Volvo-Werkstatt zu wenden. Kleinere
Steinschldge oder Kratzer koénnen Sie
selbst ausbessern.

Steinschlagschaden missen so  schnell
wie moglich ausgebessert werden, da sonst
Rostangriffe einselzen, Machen Sie es
sich deshalb zur Gewohnkeit, die Lackie-
rung regelmafig zu kontrollieren und
eventuelle Ausbesserungen vorzunehmen
— beispielsweise in Verbindung mit der
Wagenwésche. Ausbesserungslack in Do-
sen cder Sprithflaschen beziehen Sie vom
Volvo-Handler. Kontrollieren Sie stets, ob
Sie die richtige Farbe erhalten haben.

1. Wenn der Steinschlag das Blech freige-
legt hat, muB die beschadigte Flache
mit einem Taschenmesser oder einem
anderen harten Gegenstand vollkom-
men saubergekratzt werden. Ist in der
Tiefe des Steinschlages eine Lackschicht
noch unbeschédigt, so braucht nur der
Schmutz abgekratzt zu werden.

2, Bei groBeren Beschadiungen Ist es
notwendig, zuerst die Stelle mit Rost-
schutzlack zu grundieren. Die Grundie-
rung soll die ganze aufgeriebene und
abgeschragte Flache decken.

3. Wenn die Rostschutz-Grundierung trok-
ken ist, wird Volvo-Originallack aufge-
tragen. Vor Gebrauch ist der Lack gut
zu verriihren bzw. die Spriihflasche um-
zuschiitteln. Der Lack ist dinn und
wiederholt aufzutragen und soll zwischen
jeder Auflage trocknen,

Verchromte Teile

Die verchromten und eloxierten Teile sol-
len mit reinem Wasser abgewaschen
werden, sobald sie verstaubt oder ver-
schmutz sind. Dies ist besonders wichtig,
wenn auf Kieswegen gefahren wird, die
mit staubbindenden Salzen bestreut wer-
den. Ferner im Winter, wenn Salz fir die
Schneeraumung verwendet wird. Eventuell
kénnen Sie nach der Wasche Wachs oder
ein Rostschutzmitiel auftragen.

43 Rostschutzbehandiung, Unterboden-
schutz

Inr Volvo wurde bereits bei der Ferti-
gung rostschutzbehandelt.

In regelmapfigen Abstanden, jedoch
mindestens einmal jahrlich, sollte der
Unterbodenschutz des Wagens geprift
und eventuell erneuert werden. Auch
sollte mindestens einmal im Jahr eine
Rostschutzbehandlung der geschlos-
senen Karosseriesektionen mittels Zer-
stauberverfahren stattfinden.

Ist die Unterbodenschutzschicht an ir-
gendeiner Stelle ausbesserungsbedirf-
tig, muB diese schnellstens nachbehan-
delt werden, damit die Feuchtigkeit
nicht unter die Rost- und Antidréhn-
Schutzdecke dringt und diese mit der
Zeit zerstort,




44 Reinigung von Sitzbezigen

Lederbeziige werden mit einem feuch-
ten Lappen gereinigt, evtl. mit Hilfe
einer milden Seifenldsung. Unter er-
schwerenden Umstanden ist hinsichtlich
der Wah| des Reinigungsmittels der Rat
eines Fachmanns einzuholen.

Kunstlederbezilge lassen sich mit lau-
warmem Wasser, in schweren Fallen
unter Zugabe eines synthetischen
Waschmittels, abwaschen.

FOr Fleckentfernung aus Leder- und
Kunstlederbeziigen  dirfen Benzin
Waschpetroleum, Tetrachlorkohlenstoff
oder ahnliche Reinigungsmittel nicht
benutzt werden, da diese sowoh| Leder
als auch Kunstleder angreifen.

Reinigung der FuBmatten

Die FuBmatten sollten regelmaBig abge-
saugt oder abgekehrt werden. Zwischen-
durch und besonders im Winter sind die
Matten aus dem Wagen zu nehmen und
aufzutrocknen. Flecken werden mit einer
lauwarmen Waschmittell6sung entfernt.

VORBEREITUNGEN FUR
EINE LANGE FAHRT

Wenn Sie eine Auslandsreise planen oder
tiberhaupt eine langere Autofahrt antreten
wollen, so sollten Sie Ihren Wagen vorher
in einer Volvo-Werkstatt vollstandig durch-
sehen lassen. Sie haben mehr von lhrer
Reise, wenn Sie wissen, daB Sie einen
Wagen fahren, der in Ordernung ist. Sie
fahren sicherer mit der GewiBheit, daB
alles bestens funktioniert, und Sie ver-
meiden vor allem jeden kostspieligen und
zeitraubenden Aufenthalt wahrend der
Fahrt. Volvo hat auch im Ausland ein weit-
verzweigtes Kundendiensinetz. Deshalb
kénnen Sie immer damit rechnen, eine
Volvo-Werkstatt in der Nahe zu haben,
wenn irgend etwas Unvorhergesehenes
eintrefien sollte.

Es ist trotzdem eine gute |dee, sich vor
der Abreise mit einem gewissen Vorrat
der notwendigsten Verbrauchsteile zu
versehen. Das ist besonders ratsam, wenn
man extreme Verhéltnisse in Bezug auf
Klima und StraBenzustand erwarten kann.
Viele Werkstatten fihren zu diesen Zweck
besondere Ersatzteilsdtze. Beachten Sie
beim Tanken unsere Empfehlungen beziig-
lich Kraftstoff.

Wenn Sie lhren Wagen vor einer langen
Fahrt selbst berpriifen wollen, sollten Sie
die folgenden Ratschldage beachten:

WARTUNG

1. Lassen Sie Bremsen, Radeinstellung und
Lenkung kontrollieren.

2. Untersuchen Sie Motor und Kraftiiber-
tragung im Hinblick auf Kraftstoff-, Ol-
und Kihlflissigkeitsundichte.,

3. Untersuchen Sie sorgfaltig alle Reifen.
Unzuverldssige Reifen sollen ausge-
wechselt werden.

4. Kontrollieren Sie, dall der Motor ein-
wandfrei arbeitet und dapl der Kraft-
stoffverbrauch normal ist.

Ladezustand der
Sie die An-

den
reinigen

5. Untersuchen
Batterie und
schlilsse.

6. Uberprifen die Werkzeugausristung
und das Reserverad.

7. Kontrollieren Sie die Beleuchtung.

MASSNAHMEN FUR DEN
WINTERBETRIEB

Wenn sich die kalte Jahreszeit nahert,
muf man mit der Vorbereitung des Wa-
gens fiir den Winter beginnen. Die erste
Frostnacht kann Ihnen viele unangenehme
Uberraschungen bereiten, wenn Sie keine
besonderen Winter-Wartungsmafnahmen
getroffen haben.
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Kilhlanlage des Motors

Ein Gemisch ven 50 % Volvo-Frostschutz-
flussigkeit fir Pkw, oder einer anderen
Frostschutzflissigkelt von entsprechender
Qualitat, und 50 % Wasser soll ganzjahrig
verwendet werden. Man soll deshalb nicht
ginmal im Sommer nur mit Wasser und
Rostschutzmittel fahren.

Bez. Auswechseln der Kihiflissigkeit, siehe
Seite 49.

Schmieranlage des Motors

Im Winter soll Mehrbereichsdl oder Moto-
rendl der Viskositdtsklasse SAE 10 W fir
die Schmieranlage des Molors verwendet
werden. Bei sehr tiefen Temperaturen (un-
ter —20° C) empfehlen wir sogar Mehrbe-
reichsdl SAE 5W 20. Diese Ole erreichen
bei niedriger Temperatur leichter alle
Schmierstellen des Motors und erleichtern
auBerdem den Kaltstart. Siehe auch Seite
43.

Kraftstoffanlage

Im Winter kann sich durch starke Tem-
peraturschwankungen im Kraftstoffbehalter
Kondenswasser abschlagen, das zu Be-
triebstérungen fihrt. Um dem entgegen-
zuwirken, darf dem Kraftstoff freigegebener
Vergaser-Alkohol beigemischt werden, je-
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doch kein vergallter Spiritus. Erst den
Vergaser-Alkohol in den Kraftstoffbehélter
schiutten, dann Benzin auffillen. AuBerdem
verringert sich die Gefahr der Bildung von
Kondenswasser, wenn man den Kraftstoff-
behalter maglichst gefiilit halt.

Elekirische Anlage

Die elektrische Anlage ist im Winter groBe-
ren Belastungen ausgesetzt als im Sommer.
Beleuchtung und Anlasser werden haufi-
ger benutzt, darliber hinaus sinkt die
Kapazitat der Batterie mit der Tempera-
tur. Die Batterie muf deshalb bei niedriger
Temperatur oft kontrolliert und, wenn er-
forderlich, nachgeladen werden. Ist die
Batteriespannung zu niedrig, so besteht
Gefahr, daB die Batterie durch Einfrieren
zarstort wird.

Bremsanlage

Die Bremsen sind besonders im Winter
Spritz- und Kondenswasser ausgesetzt, was
leicht zum Festfrieren der Handbremse
fuhren kann, wenn diese angezogen ist.
Beim Parken sollten Sie daher vermeiden.
die Handbremse anzusetzen. Statt dessen
ist der erste Gang oder der Rickwarts-
gang einzulegen. Wenn erforderlich, Rader
zusétzlich verkeilen. Siehe auch Seite 27.

Scheibenspilanlage

Genau wie bei der Kihlanlage des Motors
ist im Winter das Wasser im Behélter der
Scheibenspiiler mit sinem Frostschutz-
mittel zu vermischen, um Eisbildung zu
verhindern. Dies ist von besonderer Be-
deutung, da man beim Fahren im Win-
ter oft Schmuiz- und Wasserspritzern aus-
gesetzt ist, die schpnell auf der Wind-
schutzscheibe gefrieren und einen fleifi-
gen Gebrauch von Scheibenspller und
-wischer erfordern. Gesignete Frostschutz-
mittel erhalten Sie bei lhrem Volvo-Héandler.

Frostschutzmittel fir das TarschloB

Ein zugefrorenes TirschloR gehort zu je-
nen Dingen, die einen Wagenbesitzer am
meisten verargern kénnen. Viele wertvolle
Morgenstunden konnen dabel vergehen,
das SchloB aufzutauen. Denken Sie des-
halb rechzeitig daran, das SchioB mit
einem Frostschutzmittel zu praparieren.
Diese Frostschutzmittel sind in kleinen
und handlichen Verpackungen erhaltlich,
die leicht in einer Handtasche oder im
Mantel mitgefiihrt werden kénnen.




Mit den nachstehenden Anweisungen be-
absichtigen wir, lhnen das Feststellen und
die Behebung von einfachen Fehlern zu
erleichtern. Wenn Sie den Fehler selbst
behoben haben, empfehlen wir lhnen, daB
Sie |hre Eingriffe so schnell wie maglich
von einem Fachmann begutachten und evtl.
berichtigen lassen.

Der Motor springt nicht an, obwohl der
Anlasser mit normaler Drehzahl arbeitet

1. Kontrollieren, ob im Behéalter Kraftstoff
vorhanden ist.

2. (Motor B30 A) Warmen Motor mit durch-
getretenem Fahrpedal anlassen.

3. (Motor B30E) Funktionskontrolle der
Kraftstoffpumpe. Dabei die Pumpe mit
dem Zondschlissel in AnlaBstellung
1—1.5 Sek. arbeiten lassen. Wenn die
IPl..rmpﬂ nicht arbeitet, Sicherung kontrol-
ieren.

4. (Motor B30E) Zur Beachtung! Bei kal-
tem Motor nicht das Fahrpedal betati-
gen. Beim Anlassen mit warmen Motor
das Fahrpedal halb durchtreten. Wieder-
holte AnlaBversuche vermeiden, statt
dessen den Anlasser bei jedem AnlaBver-
such etwas langer betatigen (jedoch hoch-
stens 15—20 Sek.).

5. Wenn bei feuchter Witterung Uberschlag
vermutet werden kann, die |solatorfiBe
der Zindkerzen abwischen, Verteiler-

deckel losen und abtrocknen. Kontrollie-
ren, dafl dio Zandkabel vorschriftsmapig
an Vertoiler und Zilindspule befestigt
sind.

6. (Motor B30 A) Anschlusse der Kraftstoff-
leitung an Pumpe und Vergaser auf
Dichlheil kontrollieren. Untersuchen, ob
Kraftstolf in don Vergaser gelangt.

7. (Motor B30E) Kontrollieren, daB alle
Anschliisse an Fihlkorpern und Einspritz-
ventilon ordentlich befestigt sind.

8. Bei lingorer Betatigung des Anlassers
ist evantuell zu viel Kraftstoff in die Zy-
linder gelangt, wodurch die Zindkerzen
feucht goworden sind. Ziindkerzen her-
ausschrauben und abtrocknen. Elek-
trodenabsland messen.

Denkbare Storungsursachen bei unregel-
maBiger Ziindung

1. Eines der Zindkabel hat sich von Zind-
verteilerdeckel oder Zindkerze gelost.

2. Eine der Ziindkerzen ist verruBt oder
olig. Auswechseln oder reinigen. Elek-
trodenabstand einstellen.

3. Zindverteilerdeckel und Laufer sind be-
schidigt oder feucht.

4. Eines der Zindkabel ist defekt.

STORUNGSSUCHE

5. Der Abstand der Unterbrecherkontakte
im Zindverteiler ist zu eng bzw. die
Kontakte liegen aneinander.

6. Die Unterbrecherkontakte sind stark
verbrannt.

7. Storung im elektronischen Steuergerat
der Einspritzanlage (Motor B30E). Die
Stérungssuche ist einer Werkstatt zu
tiberlassen.

Rolistart am Gefélle und mit Anschleppen
(nur vorwérts)

Am Gefélle:

Ziundung einschalten, ggf. Kaltstartgriff
herausziehen, 3. oder 4. Gang einlegen
und den Wagen mit durchgetretener Kupp-
lung bergab rollen lassen. Bei einer
Geschwindigkeit von 15—-25 km/h (nicht
frilher) weich und vorsichtig einkuppein.
Mit Anschleppen: Abschleppseil verwen-
den, dieses am Abschleppbigel befestigen.
Der Zugwagen soll mit gleichbleibender
Geschwindigkeit im 2. Gang gefahren wer-
den. Versuchen Sie, den Motor des abge-
schleppten Wagens, wie vorstehend be-
schrieben, anzulassen.

Bitte beachten! Wagen mit autom. Getriebe
lassen sich nicht anschleppen. Siehe dazu
die Empfehlungen auf Seite 26.
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TECHNISCHEDATEN

Zur Beachtung! Diese techn. zul. Daten
konnen aufgrund der gesetzlichen Bestim-
mungen in einzelnen Exportlandern Ande-
rungen unterliegen.

Neue EinheitsmaBe

Die Techniker haben lange nach einem in-
ternational genormten EinheitsmaBsystem
gestrebt. Im Jahre 1960 wurde ein solches
System festgelegt, genannt Sl (Systéme
International D'Unites). Dieses System ist

TECHNISCHE DATEN
MASSE UND GEWICHTE

Lange 4720 mm
Breite 1707 mm
Hohe unbeladen (fahrberelt) 1442 mm
Radstand 2720 mm
Bodenfreiheit (vollgeladen) 125 mm
Spurweite, vorn 1350 mm
Spurweite, hinten 1350 mm

zu grofen Teilen auf friheren MaBsy-
stemen aufgebaut. Die Einheiten sind jetzt
allerdings aufeinander abgestimmt, so daB
es keiner Umrechnung mehr bedarf. Die
Industrien Europas gehen allmahlich auf
die SI — Einheiten tber.

Im folgenden Kapitel dieser Betriebsanlei-
tung, das die technischen Daten enthalt,
sind die neuen Sl-Einheiten eingefihrt.
Diesen sind jedoch die bisher angewandten
Mafe in Klammern ( ) nachgestelit.
Die in der Betriebsanleitung vorkommen-
den, neuen MaReinheiten sind folgende:

MOTOR
Typbezeichnung B30A
Leistung DIN

Max, Drehmoment DIN

96 kW bei 83 r/s

(130 PS bei 5000 U/min)
206 Nm bei 42 r/s

(21 mkp bei 2500 U/min)

Leistung, angegeben in kW (Kilowatt)
anstelie von PS (Pferdestarke).

Drehmoment, angegeben in Nm (Newton-
meter) :
anstelle von mkp (Meter/Kilopond).

Drehzahl, angegeben in r/s (Undrehung/
Sekunde)
anstellevon U/min (Umdrehung/Minute).

Rauminhalt, angegeben in dm?® (Kubik-
dezimeter)
anstelle von | (Liter)

B30E

118 kW bei 92 r/s

(160 PS bei 5500 U/min)
230 Nm bei 42 r/s

(23,5 mkp bei 2500 U/min)
6

Spurkreisdurchmesser, Aufienseite Zylinderzahl| 6

Rad 103 m Bohrung 88,90 mm 88,90 mm
Leergewicht (je nach Aus- Hub 80 mm 80 mm

fihrung, einschl. 1450—1500 kg Hubraum 2,978 dm? (2,978 1) 2,978 dm3 (2,978 1)
Fahrer = 70 kg) Verdichtungsverhaltnis 9,3:1 10,0:1

Zulassiges Gesamtgewicht 1850 kg Ventilsystern hangende Ventile héangende Ventile
Zuladung (aupBer Fahrer) Ventilspiel, warmer und

(je nach Ausfihrung) 350—400 kg kalter Motor, EinlaR 0,50—-0,55 mm 0,50-0,55 mm
Zuléssige Achslast, vorn 900 kg AuslaB 0,50-0,55 mm 0,50—-0,55 mm
Zulassige Achslast, hinten 1000 kg Leerlaufdrehzahl

Zulassige Dachlast 100 kg (warmer Maotor)

Hochstzulassiges Anhanger- manuelles Schaltgetriebe 13 r/s (800 U/min) 15 r/s (900 U/min)
gewicht 1200 kg autom. Getriebe 12 r/s (700 U/min) 13 r/s (BOO U/min)
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Diagramm: Leistung und Drehmoment
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Kraftstoffanlage

Vergaser, Typ Flachstramvorganii
Fabrikat Zenith-Stromboig
175CD 2 5b

Kihlanlage
Typ
Ihienmostat, 6ffnet bei

voll gedfinet bei
I ulterniomen, Bezeichnung

LZundanlage

Zlndlolge
Zindeinstellung:
tilrohoskopeinstellung

TECHNISCHEDATEN

Uberdruck (ca. 0,7 ilin),
geschlossene Anlign
82°C

90° C

HC-38 <888

1-5-3-6-2-4

(Unterdruckversteller weggeschaltet)

VA0 A
1o e

Ztndkerzen B30 A
B30E

Elektrodenabstand

Anziehmoment
Jndverteiler, Drehrichtung
Kontaktabstand

© o aminprochende

10° v.0.T. bei 10-13 r/s
(600—800 U/min)

10° v.0.T. bei 12—13 r/s
(700—800 U/min)

Bosch W 200 T 35*

Bosch W 225 T 35°

0,7—0,8 mm

34—39 Nm (3,5—-4,0 mkp)
entgegen dem Uhrzeigersinn
0,25 mm
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TECHNISCHE DATEN

ELEKTRISCHE ANLAGE

Nennspannung
Batterie, Typ
Kapazitat

Batterieséure, spez. Gewicht

Nachladung bei

Drehstrom-Lichtmaschine, Nennleistung

Anlasser, Leistung

* Oder enlsprechande

Glahlampen (12 V)

Scheinwerfer
Nebelscheinwerfer
Standlicht, vorn

Blinkleuchten, vorn und hinten

SchiuBlicht
Bremslicht
Rickfahrscheinwerfer
Kennzeichenbeleuchtung
Innenbeleuchtung
Ablagefachbeleuchtung
Motorraum- und
Kofferraumbeleuchtung
Instrumentenbeleuchtung
Beleuchtung:

Mittelkonsole

Vorwahlschaltung
Kontrolleuchte,

Ladestrom

Kaltstart

Blinker

Handbremse,

Bremskreise

Fernlicht

66

Stromstarke

12V

Tudor 6 EX4 F*

60 Ah

1,28

1,21

770 W

55 A

0,74 kW (1 PS)
Leistung Sockel
60/55W H4
55 W P145s
5W Ba15s
32 cd Bai5s
8W Ba15s
32 cd Ba 156s
32 cd Bai5s
5W 58,5
10 W S$85
2W Ba9s
1BW sS85
2w wa22d
1.2W W1i8d
12W W18d
12wW Wwi8d
12W Wi8d
1.2W wWisd
12W w1i8d
12W wisd

Anzahl

—SW WA —maRNPNNENNN

- N M=

Oldruck 12W wi1sd 1
Overdrive 1.2W wisd 1
Warnblinkanlage 12W wi8d 1
Heckschelbenheizung 12W w18d 1
Sicherhelitsgurte 12W Wisd 1

Sicherungen (Sicherungskasten innenseitig am linken,
vorderen Tlrpfosten)

7 Stick 5A
3 Stick 8A
2 Stlck 16 A

Sicherungen (Sicherungsdose im Motorraum)
2 Stock 8 A (3 Stiick, B30E)

KRAFTUBERTRAGUNG
Kupplung
Spiel des Ausriickhebels 4—5mm
(Rechtsgelenkte Aust.) 2—-3mm
Getriebe
Typbezeichnung M 400 M 410 BW 35
Ubersetzung,
1. Gang 3,54:1 3,541 2,391
2. Gang 212:1 2,121 1,45:1
3. Gang 1,34:1 1,341 £} B Wandler-
4. Gang mit 1:1 1:1 - drehzahl
Overdrive = 0,797:1 -
Rickwirtsgang 354:1 3541 2,001




Hinterachsgetriebe

Typ Kegelradgetriebe (Hypoid)
3,54:1 (BW 35: 3,31:1)

Untersetzung

Geschwindigkelt in km/h bei 1000 Motor-U/min

TECHNISCHEDATEN

RADER UND REIFEN

Hinterachsuntersetzung 3,54:1 3,541
Getriebe M 400 M 410
1. Gang 895 95

2. Gang 16,5 16,5

3. Gang 25,5 255

4. Gang 345 34,5

4. Gang mit Overdrive = 425

Rickwartsgang 9,6 9,5

VORDERRADEINSTELLUNG

Die Einstellwerte gelten fir;

Wagen unbeladen einschl.

Kraftstoff, Kihlfitissigkeit und

Reserverad.

Vorspur 2—5mm

Sturz 0 bis + 2°

Nachlauf +1° bis +2°

Spreizung 7.5°

Felgenabmessung 52 J 15 F.H.

ReifengréBfe 175 SR/HR 15
Reifendruck, kalte Reifen atli (p.s.i.) vorn hinten
1—3 Personen 1,7 (25) 1,8 (26)
Vollgeladen 1,8 (26) 2,1 (30)

Bei langerer Fahrt mit hoher Geschwindigkeit soll der
Reifendruck um 0,3 atl erhdht werden. Der hochstzuldssige
Reifendruck betragt 2,6 atl (37 p.s.i.).

FULLMENGEN

Kraftstoffbehélter 58 dm? (Liter)

Kihlanlage 12,4 dm? (Liter) (davon 1,5 dm?
im Ausgleichbehélter)

Olftilimenge,

Motor, ausschl. Olwechsel
einschl. Olfilter

Getriebe M 400

Getriebe M 410

Automatisches Getriebe

Hinterachsgetriebe

Servolenkung

5,2 dm? (Liter)
6,0 dm? (Liter)
0,6 dm? (Liter)
1,4 dm? (Liter)
8,4 dm? (Liter)
1,6 dm? (Liter)
1,2 dm? (Liter)

BORDWERKZEUG

Wagenheber

Inhalt der Werkzeugtasche:

SteckschlUssel fir Radmuttern und Ziindkerzen
Umsteckhebel zu diesem

Schraubenschliissel (2 St)

X-Schraubenzieher
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SCHMIERPLAN

Bremsflissigkeit

Qualitat: SAE J 1703

(Auch SAE 70 R3 darf verwendet
werden.)

Hinterachsél
Qualitat: Hinterachsol MIL-L-2105B
Viskositat: Siehe Seite 45.

Spezialschmiermittel
Siehe entspr. Anm.

Dinnes Motorendl

Motorendl

Qualitat: For Service SE
Viskositat: Mehrbereichsol
Siehe auch Seite 43.

Oé¢ vo &
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Anmerkungen zum Schmierplan

Anm. 1 Die Radlager wurden ab Werk mit
einem Spezialfett gefillit, das fir die ge-
samte Laufzeit der Lager ausreicht. Im
Zusammenhang mit solchen Reparaturar-
beiten, die die Radlager freilegen, sollen
diese ausgebaut und gereinigt werden. Die
Vorderradlager sind mit einem erstkias-
sigen Dauerfett nach den Anweisungen im
Werkstatt-Handbuch zu schmieren. Die
Hinterradlager sind 6lgeschmiert. Nach
Ausbau der Lager sollten diese jedoch
mit etwas Wailzlagerfett leicht eingefettet
werden. Ein Nachfillen oder Fettwechsel
darGiber hinaus ist weder bei Vorder- noch
bei Hinterradlagern erforderlich.

Anm. 2 Servolenkung: Kontrollieren, daB
der Olspiegel im Behalter 5—10 mm ober-
halb der Olstandmarke liegt. ATF-OI, Typ
A oder Dexron, verwenden.

Anm. 3 Kontrollieren, dafl die Fllssigkeit
bis zur MAX-Marke reicht.

Anm. 4 Den Schmierfilz In der Verteiler-
welle mit Ol tranken und einige Tropfen
diinnes Motorendl in den Oler fillen.

Anm. 5 Alle 10000 km kontrollieren, daB
das Ol bis zur Einfillschraube reicht,
Beziiglich Olwechsel, siehe Seite 44,

BITTE BEACHTEN! Der Getriebetyp ent-
scheidet, welches Schmiermittel angewen-
det werden darf.

Anm. 6 Bei jedem Olwechsel im Motor soll
kontrolliert werden, dai der Olsspiegel in
der Zentrumspindel des Vergasers (der
Vergaser) ca. & mm unter dem oberen
Rand liegt: ggf. ist ATF-OI nachzufillen.

Anm. 7 Olfilter alle 10000 km auswech-
sein. Siehe Seite 47,

Anm. 8 Olstand bei jedem Tanken kon-
trollieren. Olwechsel, siehe Seite 43,

Anm. 9 Alle 10000 km kontrollieren, dapB
das Ol bis zur Einfillischraube reicht.

Bezlglich Schmiermittel fir Hinterachsge-
triebe mit Sperrdifferential, siehe Seite 45.




() ewp g'L @O
(1) ewp 9L B2
(1) ewp ¢'g "B

|y
inbejpey

6 ‘wuy
ageel
~SUDRIO|U

8 'wuy
10101

L ‘wuy
ER[1lle]

9 ‘Wwuy
1ossubIoA

| Wy
sebeipey

;

2

Siehe entspr.
Anm.
10000 km

o)fe
N
-

Bunyuejonies (1) ewp ¢'| B0
aqgaliebsyoriajuly (1) ewp 9'0 €0
GE Mg 8geinen (1) cwp 0'g B2
sayos|ewoIny (1) ewp 2's "B

NVI1dHIIWHOS

0Ly W aqelien

00v N aqalijen
J8yj1Q) "Iyosuje
18310 ‘IYossne "I0lo

uabuawniQ

| wuy
JobejpEy

[

] A g ‘wuy
ageen

Wy

Jajjepanpunz

£ 'Ly

J031pyeqE) 0y
-Bjgsn)sieig

2 uiuy
Bunyua)

| wuy
labe|pey

oy
uguajuyag

69



STICHWORTVERZEICHNIS

A
Abblendschalter
Abgasreinigung
Ablagefachbeleuchtung
AblaBschraube, Kihl-
flussigkeit
Abschleppbligel
Abschieppen
Anlassen und Fahren
Anlassen in der Garage
Anschleppen
Ausbesserung von Lackschéden
Auswechseln der Kihlflussigkeit
Automatisches Getriebe
Olfillmenge
Olwechsel
Schalten

B

Batterie, Fllissigkeit
Ladezustand

Bedienungshebel

Beleuchtung

BelGftungsdisen

Benzin

Bezige

Blinker

Bordwerkzeug

Bremsen, Beschreibung
Pflege

Bremsflussigkeit

D
Diagramm,

Leistung und Drehmoment
Drehzahlmesser
Drosselkiappenschalter
Druckfihler
Druckregler

70

12
32
54

49
26,27

23
27

49

45, 67
45
24

51
51

36

51
61
12
67

56
46

65

31
31
31

E

Einfahren

Einleitung

Einspritzventil

Elektrische Anlage, Beschreibung
Elektrisch beheizte Heckscheibe
Elektronische Einspritzanlage
Elekirischer Schaltplan

FahranlaBschalter

Fahrgestell, Wartung
Fernthermometer, Kihlfllissigkeit
Frischlufteinlal

Frostschutzmittel

Fullmengen

G

Garantie-Inspektion

Gebléseschalter

Gelenkwelle

Getriebe, Beschrelbung
Olfalimenge
Olstandkontrolle
Olwechsel

Gewichte

Gliihlampen

H
Handbremse
Heckscheibenheizung
Heizungs- und BellGftungsregler
Hinterachse
Hinterachsgetriebe, Beschreibung
Oifullmenge
Olstandkontrolle
Olwechsel
Hintere Sitzbank

22

4
29
35
15
31
36

10
42

9
11
62
67

4

13
34, 56
33, 66

44,45, 67

44,45
44,45

64
52, 66

11,62
15
13
34
34
45, 67
45
45
18

|

Innenbeleuchtung
Instrumente
Instrumentenbeleuchtung

K
Kaltstartvorrichtung
Karosserie, Pflege
Schmierung
Keilriemen
Kennzeichenbelauchtung
Kick-down Schaltung
Kilometerzéhler
Kindersicherung
Klimaanlage
Kofferraum
Kombinationsinstrument

21
12, 52

7
59
42
48
55
26

8
20
14
21

8

Kontrolie des Kihlflissigkeitsstandes 49

Kontrolleuchten

Kraftstoff

Kraftstoffaniage
Kraftstoffbehalter, FGllmenge
Kraftstoffilter
Kraftstoffmesser
Kraftlbertragung
Kreuzstltze

Kihlanlage

Kahlflissigkeit
Kundendienst-Inspektionen
Kupplung
Kurbelgehéuseentliftung

L

Lackierung

Lackschaden
Ladestrom-Kontrolleuchte
Lenkgetriebe, Olstandkontrolle
LenkradschloB

Lenkung

8,9
51
30,31
67

47

9

32

16

30, 62, 67
49, 62
4

32, 66
46

60
60

)
46
10
35



Lichthupe
Lichtmaschine
Lichtschalter
Lufterriemen
Luftfilter
Luftvorwarmung

M

MaBe und Gewichte

Motaor, Beschreibung
Motarnummer
Olfalimenge
Olwechsel
Wartung

Maotorhaubensperre

N
Natkenstitze
Nebelscheinwerfer

(o]

Oldruck
Offilter
Olfullmengen
Olwechsel,

Automatisches Getriebe

Getriebe
Hinterachsgetriebe
Motor

Overdrive
Servolenkung
Sperrdifferential

Overdrive, Beschreibung

Olfullmenge
Olstandkontrolle
Olwechsel

P
Polieren
Potentiometer

12
52
12
48
48
30

64

30

5

43, 87
43

43, 46
11

17
13

8
47
43, 44, 45, 46, 67

45
44
45
43
44
46
45
33
44,67
44
44

60
12

R

Rader und Reifen, Beschrelbung
Pflege
Reifenwechsel
Radwechsel

Reinigung

Reifendruck

Reserverad

Rollgurte

Rostschutzbehandlung

Rickblickspiegel

S
Siurespiegel, Kontrolle
Servolenkung
Schalten
Scheibenspller
Scheibenwischer
Scheinwerfer,
Auswechseln der Glihbirnen
Scheinwerfereinstellung,
Kontrolle
Schiebedach
Schliiissel
Schlésser
Schmieranlage
Schmierplan
Schmierung
Sicherheitsgurte
Sicherungen
Signalleuchte
Sicherheitsgurte
Sperrdifferential,
Beschreibung
Olfilimenge
Olstandkontrolle
Olwechsel
Sperre im Sitzbeschlag
Standleuchten
Steinschlag

57
57
58
58
61
57, 67
21, 58
18
60
20

51
46
24,25
10
10

53

51
21
20
20
30, 62
68, 69
42, 68
18
55
15
15

34
45, 67
45
45
16
54
60

STICHWORTVERZEICHNIS

Steuergerat, elektronisches
Steuerkontakte
Stdrungssuche

-

Tachometer

Technische Daten
Teilstreckenzéhler

Tiren und Schlosser
Typbezeichnungen

u
Uhr
Unterbodenschutz

v

Ventilsplel
Verdichtungsdruck
Vergaser
Viskositaten

Vollautomatische Sicherheitsqurte

Vorbeitung fir eine lange Fahrt

Vorderachse, Beschreibung
Vorderradeinstellung

Vordersitze

Vorwahlschaltung

w

Wachsen

Wagenwasche

Warmlaufen des Motors

Warnblinkanlage

Wartung, Allgemeines

Wartungsplan

Werkzeuge

Winterbetrieb

Z

Zigarrenanzinder

Zindanlage

Zindkerzen

Zindschlissel

Zusatzluftschieber

48, 64

48
44

43,44, 45

18
61
35

56, 67

16
24

60
59
23
15
39
40
67
61

13
50
50
10
31

71






Die in dieser Belrlobsanlollung sngege:  Wir behalten uns vor, Anderungen ohne
benen technischen Daten und Konstruk-  vorhergehende Mitteilung durchzufihren.
tionsangaben sind nicht bindand

AB VOLVO * GUTEBORG, SCHWEDEN






