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Sicherheit und Qualitét sind die beiden Grundfesien, auf denen sich die schwedische Marke Veolvo seit Jahren konsequent ein Image aufgebaut
hat. Mit zunehmendem Wohistand wird die Nachfrage und dos Interesse fiir diese Argumente immer gréfier, so dafl mit der Firmenpolitik Volvos
in den letzten Jahren die Marktanteile nicht nur gehalten, sondern sogar deutlich vergréBert werden konnten. Freilich haftet den Wagen aus Géte.
borg sowehl im Styling als auch in der Technik ein gewisser Konservatismus an, was allerdings nur teilweise zutrifft und anderseits durchaus nicht
negativ zu werten ist. Denn mit Konservatismus kann maon — und im Falle Yolve muB man — damit Ausgereiftheit und Zeillosigkeit verbinden.

Die hohen Kosten, die fiir Qualitdt und Sicherheit zv zahlen sind und der Ruf der eher konservativen Technik sind die Hauptursachen datiir, daff
alle Volve-Typen auvBlerhalb lhres Heimatlandes nur einen relativ kieinen Kreis arrivierter Individualisten ansprechen. Mehr als bei den Vierzylinder-
typen von Velvo treflen alle diese Argumente beim Flaggschiff dieser Marke zu, beim Volvo 164, der in seiner Grundversion 149.640 Schilling kosiet.
Bel der von uns getesteten Version mit Overdrive und Schiebedach beltiuft sich der Preis dieses représentativen 3-liter-Sechszylinders auf 166.710 Schil-
ling. Fir die im Testwagen ebenfalls vorhandene, ausgereichnele Stereoanlage (fiir Radio und Cassetien, die Lavisprecher befinden sich in beiden
VordertUren) ist dann noch ein Aufpreis dazyzurechnen. Gewifi ein siolzer Preis! Dafiir wird aber auBier héchster Qualit&t und sorgfdaltigem Finish
auch ein hohes Mafi an Sicherheit und eine reichhaliige Avsstativng gebofen: serienméifiige Verbundglasscheibe, Servolenkung, Aviomatikgurie, Kopf-
stitzen, Nebelscheinwerfer, heizbare Heckscheibe, eine ausgezeichnete Heizungs- und Liftungsaniage, eine Warnblinkanlage usw. Zu den nicht ganz
erfreviichen Eigenschafien des Volve 164 gehdren ein ganz beachtliicher Benzinverbrauch und ein merklicher Unterschied der Fahreigenschaften xzwi-
schen Teilbelastung, etwa nur mit zwei Personen, und veoller Besetzung mit vollem Kofferraum.

SICHERHEIT BRINGT HOHES GEWICHT
UND KOSTET GELD

Die Karosserie des Volvo 164 unterschei-
det sich von derjenigen der Vierzylinder-
reihe durch einen um 7 Zentimeter ver-
langerten Vorbavu, der dem langen Rei-
hen-Sechszylinder genigend Raum ver-
schafft. Deutliches Unterscheidungsmerk-
mal gegeniber der 144er Reihe sind der
rechteckige, etwas vorstehende Kihler-
grill und die eingebauten Nebelschein-
werfer. Die Karosserie wirkt durch die
hohe Girtellinie und die vielen Chrom-
verzierungen nicht ganz zeitgemaf, man
kann ihr aber einen duflerst reprdsenta-
tiven, ja aristokratischen Charakter nicht
absprechen. Die Qualitdten dieser Ka-
rosserie sind mehr mit dem Verstand als
emotionell von der Optik her zu erfas-
sen. Die formsteife Fahrgastzelle mit

6 AUSTRO-MOTOR 1/1974

ihren drei integrierten Uberrollbigeln,
die vier dickwandigen Turen, die wuchti-
gen Knautschzonen vorn und hinten sind
grofiteils aus dickerem Blech gefertigt,
als heute allgemein im Avutomobilbdu
Ublich. Daraus resultiert natiurlich auch
ein Uberdurchschnittliches Leergewicht,
und die siebenfache Lackierung und der
serienmd&fige Unterbodenschutz tragen
auch noch ihren Teil dazu bei. Kein Wun-
der also, dal amtlichen Prifberichten
zufolge, Volvos zu den langlebigsten
und dem Rostfrah am langsten Wider-
stand leistenden , Gehdusen” gehoren.

Das Raumangebot entspricht durchaus

dem, was man von einem 4 Meter und

70 Zentimeter langen Auto erwarten
kann. Ausreichende Beinfreiheit fur die
Fondpassagiere, auch wenn es sich vorn
auf den massiven Fauteuils Langbeiner

gemitlich gemacht haben. Lediglich
wenn die Fondsitzbank mit drei Pefso-
nen besetzt ist, merkt man, daf3 die
wuchtigen Turen ziemlich viel von der
Wagenbreite wegnehmen. Trotz des
grofBziigigen Passagierraums bleibt in
dem gewaltigen hinteren Uberhang
auch noch ein mehr als reichlich dimen-
sionierter Kofferraum. Man tut jedoch
gut daran, schwere Gepdcksticke —
auch wenn es wegen des hohen Quer-
steges nicht gerade angenehm ist —
maoglichst weit vorn, nahe der Hinterach-
se, zu verstauen, um die Fahreigenschaf-
ten nicht negativ zu beeinflussen.

Fir eine tadellose Sitzposition bei jeder
Kérpergrofie sorgen die vorderen Einzel-
sitze, die nicht nur in der Langsrichtung,
sondern auch in der Neigung und in der
Hohe verstellbar sind. AuBerdem lafit
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A Komfort statt Sportlichkeit. Eine gemdéafigte
Fahrweise pafit wegen der relativ starken Quer-
neigung des Wagenaufbaus besser zum 164 E
als eine betont sportliche Fahrweise

Der 164 E ist das Flaggschiff von Velve. Vom b
144 unterscheidet er sich dufierlich durch den

langeren Verbav und den etwas vorsiehenden
KiUhiergrill

sich — bei Volvo schon Tradition — die
Harte der verstellbaren Rickenlehnen
einstellen, die mit Kopfstitzen ausge-
stattet sind. Die Gediegenheit der Aus-
stattung wird durch den echten Lederbe-
zug der Sitze unterstrichen. Da die Sitze
jedoch nicht betont schalenférmig aus-
gebildet sind, ist das glatte Leder nicht
rutschfest genug, um bei forcierter Fahr-
weise einen ausreichenden Halt zu ge-
ben, selbst wenn man angegurtet fahrt.
Die Automatikgurte des Volvo gehéren
Ubrigens zu den , bedienungsfreundlich-
sten” Gurten Uberhaupt und es gibt hier
eine Ausrede mehr, dafi einem das An-
egen und Offnen der Gurte zu umstand-
ich sei. Sie garantieren echte Einhand-
edienung! Die Fahrersitzposition erfor-

ert allerdings auch erst ein bifichen
Gewdhnung. Wdhrend bei den meisten
Mittelklassewagen und erst recht bei
leineren Wagen die Pedalerie gegen-
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Uber der Sitzmittelachse etwas zur Wa-
genmitte versetzt ist, sind beim Volvo
wegen des wuchtigen Kardantunnels die
Pedale gegeniber der Sitzmitte etwas
nach aufBen versetzt, so daB® man etwas
nach auflen gewendet sitzt. Solange
man sich daran nicht gewodhnt hat, kann
es leicht passieren, daf’ man beim Nie-
dertreten des Kupplungspedals das
Bremspedal streift, das auBerdem ge-
geniber dem Gaspedal viel zu hoch
liegt. Auch die steile, fast senkrechte
Anordnung des riesigen Lenkrades (mit
wuchtiger Prallplatte) ist nicht jeder-
manns Sache und nur Langbeiner kénnen
mit fast gestreckten Armen in entspann-
ter Haltung am Lenkrad sitzen.

GUTE RUNDUMSICHT UND
UBERSICHTLICHES ARMATURENBRETT

Da man im Volvo relativ hoch und auf-
recht sitzt und der Wagen eine ziemlich

grofie Bodenfreiheit hat, gewinnen grofB-
gewachsene Personen, speziell bei der
Version mit Schiebedach, den Eindruck
einer etwas zu geringen Kopffreiheit.
Trotz der hohen Girtellinie bietet die
Karosserie nach allen Seiten eine aus-
gezeichnete Sicht und man darf keines-
wegs mehr behaupten, sich wie bei den
dlteren Volvotypen wie in einem Pan-
zerspahwagen zu fuhlen.

Das Armaturenbrett des Volvo 164 wur-
de mit der EinfUhrung des Modelljahr-
ganges 73 vollkommen Uberarbeitet, Die
Instrumente sind Ubersichtlich angeord-
net. Blinker, Wisch-Wasch-Schalter und
der Schalter fur das Overdrive kénnen
tadellos bedient werden, ohne die Hdn-
de vom Lenkrad nehmen zu miissen. Mit
Ausnahme des Lichtschalters liegen alle
Schalter und die Bedienungsdrehknopfe
und Drucktasten fir die Heizung und
Liftung auf der wuchtigen Mittelkonso-

Das grofie Lenkrad tréigt eine wuchtige Praliplatie. Der Volvo 164 E bietet eine HuBierst reichhaltige Ausstattung und I&ft punkte Verarbeitung und

Finish keinen Wunsch offen
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Beschleunigung und eine Spitzengeschwindigkeit von iiber 190 km/h. Bei forcierter Fahrweise zeigte er sich allerdings nicht als Kostverdchier und kon-

sumierte rund 20 Liter Super pro 100 km. — Bild rechts: Ein riesiger Kofferraum, in dem selbst das Reserverad nicht stért. Beim Beladen milssen die
Gepdackstiicke Uber den hohen Quersteg gehoben werden

le. Die Zufuhr kalter Frischluft kann mit
vier Disen am Armaturenbrett reguliert
werden. Aschenbecher, Zigarettenanzin-
der und vor allem das Radio liegen fir
den Beifahrer etwas unginstig. Ein Fah-
rer, der sich nur auf das Fahren konzen-
triert und plotzlich vom 4. in den 3. Gang
zurickschaltet, kann dann leicht in eine
glUhende Zigarette hineinfahren oder
«KlopftY zumindest dem Beifahrer mit
dem SchaltknUppel tichtig auf die Fin-
ger, wenn er sich gerade an den er-
wdhnten Dingen zu schaffen macht.
Aufler dem versperrbaren Handschuh-
fach sind Kartentaschen an den Tiren
und Netze an den Rickenlehnen der
Vordersitze zum Verstauen diverser Rei-
seutensilien vorhanden.

OVERDRIVE UND AUTOMATIK
ZUM GLEICHEN AUFPREIS

Der Volvo 164 E wird in der Grundversion
mit manvuell geschaltetem Viergangge-
triebe ausgestattet. Gegen den gleichen
Aufpreis von rund 6000 Schilling kann
man entweder ein automatisches Borg-
Warner-Getriebe oder ein Overdrive
zum normalen Vierganggetriebe erhal-
ten. Das OD kann allerdings nur mit
dem 4. Gang verwendet werden, so daf§
insgesamt finf verschiedene Ubersetzun-
gen zur Wahl stehen. Die von uns ge-
testete Version war mit dem Overdrive
ausgerustet, das mit einem kleinen Fin-
gerhebel vor dem Lenkrad ein- und aus-
geschaltet wird. Das Einschalten dieser
zusdtzlichen Fahrstufe und das Zuriick-
schalten in den normalen 4. Gang erfolgt
fast rucklos. Die Vorteile des Overdrive
sind bekannt: die Reduktion der Motor-
drehzahl hilft Benzin sparen, schont den
Motor und senkt den Gerduschpegel bei
héheren Geschwindigkeiten. Gegeniiber
einem Finfganggetriebe ist das Vier-
ganggetriebe mit OD wesentlich ange-
nehmer zu bedienen. Vor allem bei lan-
geren Uberlandfahrten ist das Overdri-
ve eine wirklich Uberzeugende Bedie-
nungserleichterung, nur wdre es win-
schenswert, daf} sich beim Zuriuckschal-
ten vom 4. Gang mit OD in den 3. Gang
das Overdrive automatisch ausschaltet.
Das Overdrive ist zwar im dritten Gang
nicht wirksam, aber beim Hochschalten
in den vierten Gang ist automatisch
gleich wieder das OD eingeschaltet.

8 AUSTRO-MOTOR 1/1974

Will man optimal beschleunigen, muf3
man nach dem Zurickschalten in den
dritten Gang sofort das OD ausschalten,
um dann wieder den ,,Anschiuf3” an den
normalen 4. Gang zu haben. Die Getrie-
beschaltung arbeitet tadellos exakt, der
Kraftaufwand zum Schalten dirfte je-
doch ohne weiteres etwas geringer sein.

LAUFRUHIGER, ELASTISCHER
SECHSZYLINDER

In seinen Grundzugen ist der Motor des
164 eher konservativ konzipiert (Grau-
guBBblock mit tiefliegender Nockenwel-
le, lange Stéflelstangen und ein gerin-
ges Drehzahlniveau), aber das ,,Drum-
herum” zeichnet ihn durchaus als mo-
dernen Motor aus: ein PS-sparender und
larmmindernder Viskoseliifter, ein Alter-
nator und eine elektronische Benzinein-
spritzung System Bosch. Dank der elek-
tronischen Benzineinspritzung wird ein
sehr gunstiger Drehmomentverlauf er-
reicht, so da3 das maximale Drehmo-
ment schon bei 2500 U/min erreicht wird
und der Motor schon ,von unten heraus”
bullige Kraft zeigt. Der betriebswarme
Motor lauft leise und vibrationsfrei. Er
gab sich nur nach dem Kaltstart etwas
rauh, kam jedoch sehr schnell auf Be-
triebstemperatur. Nicht ganz verstédnd-
lich erscheint es, dafl man bei einem
kultivierten Sechszylinder, der im Leer-
lauf fast unhérbar 1Gauft, keine Anlaflwie-
derholsperre vorsieht! Die 160 DIN-PS
dieses robusten Motors verleihen dem
Volvo 164 E trotz seines beachtlichen Ge-
wichtes ein erstaunliches Beschleuni-
gungsvermogen und eine Spitzenge-
schwindigkeit von Uber 190 km/h. Die re-
spektablen Fahrleistungen des Volvo
164E missen bei seinem Uberdurch-
schnittlichen Gewicht mit einem Uber-
durchschnittlichen Benzinverbrauch er-
kauft werden. Unter 16 Liter pro 100 Kilo-
meter 1GBt sich der Volvo 164 nur selten
bewegen, im aligemeinen liegt der Ver-
brauch eher bei 19 bis 20 Liter pro 100
Kilometer. _

Dem hohen Leistungspotential des Mo-
tors durchaus gewachsen erwies sich die
Zweikreisbremsanlage mit Scheiben an
allen vier Radern. Ein Bremskreis um-
faf3t jeweils beide Vorderrdder und ein
Hinterrad — dalso eine durchaus nicht
billige, aber sehr sichere Sache. Fir die

Feststellbremse sind an den Hinterra-
dern zusdtzliche kleine Bremstrommeln
vorhanden. Der Handbremshebel befin-
det sich Uibrigens links neben dem Fah-
rersitz!

Das Fahrwerk ist konservativ und robust
konzipiert (Starrachse mit Ldngslenkern
und Panhardstab). Bei dem hohen Eigen-
gewicht des Wagens |GBt sich ein gutes
Verhaltnis von gefederten zu ungefeder-
ten Massen erreichen, so daB sich trotz
dieser Bauweise ein ausgezeichneter Fe-
derungskomfort erzielen lief. Das im
Laufe der Entwicklung stdndig anwach-
sende Gewicht des 164 und das Festhal-
ten an den groflen 15-Zoll-Felgen hatte
zur Folge, daf} fur den 164 E eine bisher
vollkommen ungebrdauchliche Reifendi-
mension 175 HR 15 neu entwickelt wer-
den mufite (an der Ture des Testwagens
prangte allerdings ein Avufkleber mit
den Werten fur die ,alte” Dimension
165 HR 15).

KOMFORT STATT SPORTLICHKEIT

Das Fahrverhalten des 164 E ist problem-
los, eine gemdfigte Fahrweise pafit we-
gen der relativ starken Querneigung
des Wagenaufbaus wesentlich besser
zum 164 E als eine betont sportliche. Aus-
zusetzen ware am Fahrverhalten des 164
nur die Tatsache, dafl sich die Grund-
tendenz des Fahrverhaltens immer mehr
vom Untersteuvern zum Ubersteuern ver-
lagert, je mehr Gewicht im Kofferraum
ist. Dank der Servolenkung, die keinen
optimalen Fahrbahnkontakt vermittelt,
ist der schwere Wagen leicht zu steuern
und auch leicht zu parken. Die Stabilitat
bei Geradeausfahrt ist auch bei hohen
Geschwindigkeiten  zufriedenstellend.
Das geringe Gerduschniveau bei hdhe-
ren Geschwindigkeiten (einerseits durch
die Visco-Nabe des Lifters, anderseits
durch das Overdrive bedingt) macht das
Radiohoéren sogar noch bei 160 km/h zum
GenufB3 und gerade auf langen Fahrien,
vorwiegend auf Autobahnen, lernt man
die Qualitdten des Volvo 164 E am mei-
sten schatzen. Der Volvo 164E ist eine
sehr robuste und gerdumige Limousine
mit einem ausreichenden Leistungspo-
tential, mit vollstandiger und zweckma-
Biger Ausriustung, ein Auto fir Individua-
listen, die ihr Auto langer fahren wollen
als der Durchschnitt der Fahrer. 0. K.



technisohe daten und meBwerte — technische daten und meBwerte

Volvo 164 E

werte —

S 160.718.-

(inkl. MWSt.)

Preis der Testausfuhrung:

{Mit Overdrive und Schiebedach)

MOTOR ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

180

Wassergekihiter Sechszylinder-Viertakt-Reihenmotor, Boh-
rung/Hub 88,9/80 mm, Hubraum 2978 ccm, Verdichtungsver-
hdltnis 10,0 : 1, max. Leistung 160 DIN-PS bei 5500 U/min,
max. Drehmoment 23,5 DIN-mkp bei 2500 U/min, spezifische
Leistung 53,8 DIN-PS/I; siebenfach gelagerie Kurbelwelle,
seitliche Nockenwelle, Uber Stofistangen und Kipphebel
betdtigte hdngende Ventile, elektronische Benzineinsprit-
zung, Batterie 12 V/60 Ah, Drehstrom-Lichtmaschine 770 W,
Treibstoff: Superbenzin, Motordlfillmenge: 6,0 Liter (inkl.
Olfilter), Olwechselintervall: 10.000 km.

KRAFTUBERTRAGUNG

Frontmotor, Antrieb auf die Hinterrdder, Einscheibentrok-
kenkupplung, hydravulisch betdtigt, vollsynchronisiertes
Vierganggetriebe mit Overdrive, Schaltung mit Mittel-
schaltknUppel, Ubersetzung im Getiriebe: I. 3,54; 11. 2,12; 1II.
1,54; 1V. 1,00; IV. -+ OD 0,797 : 1; Achsibersetzung 3,54 : 1.

FAHRWERK

Selbsttragende Karosserie, vorn Querlenker und Schrau-
benfedern, Stabilisator, hinten Starrachse an Ldangslenkern
und Panhardstab gefiihrt, vorn und hinten Teleskopstof-
dampfer, Kugelumlauf-Servo-Lenkung, vorn Scheibenbrem-
sen, hinten  Scheibenbremsen, Zweikreis-Servosystem,
Handbremse auf separate Bremstrommeln an den Hinter-
raddern wirkend, Felgen 5] X 15, Girtelreifen 175 HR 15,
Luftdruck vorn/hinten 1,7/1,8 ati (voll beladen 1,8/2,1 ati).

Geschwindigkeit_in_km/h

Radstand 2720 mm, Spurweite vorn/hinten 1350/1350 mm,
Lange/Breite/Hohe 4720/1707/1442 mm, Wendekreis 10,3 m.
Leergewicht 1470 kg, Nutzlast 380 kg, zuldssiges Gesamtge-

wicht 1850 kg, Leistungsgewicht (auf Leergewicht bezogen)
7.2 kg/DIN-PS, Tankinhalt 58 Liter.

FAHRLEISTUNGEN

Hochstgeschwindigkeit 192 km/h (im 4. Gang ohne OD), Be-

schleunigung (auf Effektivgeschwindigkeiten, vollgetankt,
2 Personen):

O BiE -BOkmiB s ST 4,4 sec
B S TSR 104 < S e e SN ST e . 6,6 sec
B-bis 108 kmfh .50 il 10D sec
D < TR B T VY TR R g 14,5 sec
1 km mit stehendem Start ...... 30,8 sec

Tachometerabweichung bei 100 km/h + 4 Prozent.
Geschwindigkeitsbereiche (bis max. 6000 U/min):

BT T e SR e Ay oo 0 DES BT Kmadh
FEH T e o ETRSASS L 17 bis 92 km/h
5.Gang ..., e s 26 bis 153 km/h
400N . ... 35 bis 207* 192 km/h
o Gong 0D i) 46 bis 190 km/h
* theoretischer Wert

VERBRAUCH

Mittlerer Testverbrauch 17,51/100 km (gesamte Teststrecke
2500 km), Stadtverbrauch 16 bis 18 Liter, Autobahn (Schnitt
150 km/h) 17,0 Liter, Autobahn (Schnitt 120 km/h) 13,0 Liter,

LandstraBBe (Schnitt 80 km/h) 18 bis 19 Liter, Serviceintervall
10.000 km.

I
Geschwindigkeit in km/h

I 1
Héchstgeschwindigkeit (Im 4, Gang ohne OD) 191 km/h
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