Volvo 164 mit
Sechszylindermotor

Mit einer neuen Dreiliter-Limou-
sine konkurrieren jetzt auch die
schwedischen Volvo-Werke in der
leistungsfahigen, gehobenen Mit-
telklasse. Fir den grofien Volvo
mit der Typbezeichnung 164, der
in Schweden noch im Herbst, in
Deutschland hingegen erst An-
fang 1969 Premiere feiern wird,
wurde im wesentlichen die Karos-
serieform des bekannten Typs 144
ubernommen. Lediglich vorn zeigt
der GroBe ein neues Gesicht mit
einem sehr markanten Kihler-
griil.

Mit 2700 mm Radstand und 4715
mm Gesamtlange Ubertrifft der
Typ 164 die Vierzylinder-Modelle
um 100 mm bzw. 75 mm. Der Wa-
gen bietet also einen groBzigig
bemessenen Innenraum sowie eine
auf gehobene Anspriiche zuge-
schnittene Ausstattung. Auch der
Kofferraum verfligt mit 675 Liter
Inhalt Gber ein beachtliches Fas-
sungsvermogen.

Der B 30 Sechszylindermotor von
2979 ccm Hubraum weist mit 80
mm Hub und 88,9 mm Bohrung
die gleichen KolbenmafBe auf wie
die neuen Zweiliter-Vierzylinder
von Volvo und figt sich damit in
ein rationelles Motorenprogramm
mit vielen identischen Teilen ein.
Seine Leistung erscheint mit 130
PS bei 5000 U/min im Verhaltnis
zum Hubraum bescheiden, doch
erreicht das maximale Drehmo-
ment mit 21 mkg bei 2500 U/min
einen gunstigen Wert. Diese Zah-
len machen das Ziel der Volvo-
Ingenieure, ein kultiviertes, ela-
stisches und wirtschaftliches Trieb-
werk zu schaffen, offensichtlich.
Ein geschlossenes Kiihisystem, ei-
ne Drehstromlichtmaschine sowie
ein Kuhlerventilator mit Rutsch-
kupplung (wird erst bei 3000 U/min
und darunter automatisch zuge-
schaltet) sind die fortschrittlichen
Nebenaggregate der Maschine.
Besonders interessant macht den
Motor die serienmaBige Abgas-
reinigung, die durch Vorheizen des
Benzin-Luftgemischs erfolgt. Im
Leerlauf sowie bei niedriger Dreh-
zahl bzw. geringer Leistungsabga-
be, wenn also das Gemisch kiihl
bieibt und sich dadurch einer voll-
kommenen Verbrennung wider-
setzt, wird es durch thermostatisch
gesteuerte Klappen uber eine

Heizkammer , zwischen Vergaser
und ZylindereinlaB, umgeleitet.

Das so vorgewarmte Gemisch ver-
brennt besser und entlaBt weni-
ger Abgasgifte in den Auspuff.

Das Reinigungssystem wird ferner
durch eine automatische Tempe-
raturregelung der Ansaugluft un-
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Der lange Reihensechszylinder im
Motorraum des 164. Vor den Ver-

gasern der Mischbehilter der An-
saugluft-Vorwarmung.

terstitzt: Durch zwei getrennte
Kanale — einen ,LheiBen” vom
Auspuffkrimmer her und einen
.kalten® wvom Kduahlergrill kom-
mend — stromt die Ansaugluft zu
den Vergasern. Dabei wird sie
durch eine thermostatisch gesteu-
erte Luftklappe so gemischt, daf3
sie beim Eintritt in die Vergaser
mindestens eine Temperatur von
30 Grad hat. Auch diese Vorwar-
mung beglinstigt die Verbrennung
und einen niedrigen Kraftstoffver-
brauch.

Drei Getriebe-Varianten werden
fir den 164 zur Verfligung stehen:
Zur Grundausstattung gehort ein
neu konstruiertes, mechanisches
Vierganggetriebe, das dem hchen
Drehmoment des B 30-Motors an-
gepaBt wurde. Das gleiche Ge-

Durchsicht durch den neuen Volvo 164 mit Dreiliter-Sechszylindermotor. Der
groBe Volvo stiitzt sich in Form und Grundkonzeption auf den bekannten
Typ 144, verfiigt aber iiber einige interessante Motordetails.

triebe gibt es mit Overdrive, der
— da uber ein Hydraulik-System
betatigt — sehr weich ein- und
ausschaltet. Als dritte Variante
steht ein automatisches Getriebe
von Borg Warner im Angebot;
durch eine sogenannte Teilgas-
schaltung, die schon bei leichtem
Gasgeben von der dritten in die
zweite Stufe zuritckschaltet, soll
es ein besonders geschmeidiges
Fahren ermdglichen.

Selbstverstandlich findet man auch
im 164 Volvos ausgekligeltes
Zweikreis-Bremssystem, bei dem
ein Bremskreis jeweils auf drei
Rader wirkt. Die Lenkung ist eine
interessante Neukonstruktion,
denn sie arbeitet mit variabler
Ubersetzung: Bei Geradeausfahrt
betragt sie 18,3:1 und wird dann
mit zunehmendem Radeinschiag
immer indirekter, bis zu einem
Endwert von 26:1. Mit diesem
Prinzip werden Direktheit bei

Das System der Abgasreinigung: Zu
kilhies Ansauggemisch wird iiber
eine Heizkammer zwischen Vergaser
und Zylindereinla umgeleitet.

schneller Fahrt und Leichtgéangig-
keit beim Rangieren unter einen
Hut gebracht.

Der deutsche Preis fir den Drei-
liter-Volvo soll erst festgesetzt

werden, wenn Anfang 1969 die
Auslieferung in Deutschland be-
ginnt. Als ungefahren Anhaltspreis
nennt die Deutsche Volvo GmbH
ca. 15 000 bis 16 000 Mark je nach
Ausfihrung.

Die bekannten Vierzylindermodel-
le wurden fir 1969 ebenfalls
uberarbeitet. Wichtigste Neue-
rung ist eine HubraumvergroBe-
rung auf 2 Liter. Der B 20-Motor
leistet in der A-Version 82 PS bei
4700 U/min und in der B-Version
(mit 2 Vergasern) 100 PS bei 5500
U/min. Auch die B 20-Motoren
sind serienmaf3ig mit der Ansaug-
luft-Vorwarmung und Abgasrei-
nigung ausgerustet. Ferner ver-
fugen alle B 20-Maschinen uber
einen abschaltbaren Kihlerventi-
lator und eine Drehstromlichtma-
schine. Die Typen der Serie 120
bekamen ebenfalls das fortschritt-
liche Zweikreis-Bremssystem und
die Typen der Serie 140 das neue
Vierganggetriebe.

187 mal Ford

Erganzend zu dem in Heft 18 er-
schienenen Bericht Uber die neuen

Ford-Modelle sind folgende De-

tails nachzutragen: Der nunmehr
auch auf dem deutschen Markt
eingefihrte Escort wird in vier
Grundtypen (als Standardausfiih-
rung ,Escort”, mit luxurioser Aus-
stattung als ,Escort XL", als sport-
licher ,GT" und in Kombiform als
Jurnier”) mit finf Motorversio-
nen (1100 ccm mit 40 und 45 PS,
1300 ccm mit 48, 52 und — im
GT — 64 PS) angeboten. Der
940 ccm-Motor ist in Deutschland
nicht lieferbar, und auch der im
Sport recht erfolgreiche ,Twin
Cam" ist, zumindest vorerst, nicht
zu haben. Die 1300er Modelle ein-
schlieBlich GT sind serienmébig
mit vorderen Scheibenbremsen
und Bremskraftverstarker ausge-
rustet, die 1100er begniigen sich
mit Trommelbremsen. Auf Wunsch
gibt es in der Kombination mit
dem 45 PS-1,1 Liter und dem 52
PS-1,3 Liter ein automatisches Ge-
triebe fur 799 Mark.

Bei der Baureihe 12 M/15 M be-
schrankte Ford sich auf gering-
flugige Anderungen. Beim 12 M ist
der 1,2 Liter-Motor weggefallen,
serienmaBig ist jetzt der 1,3 Liter,
und auf Wunsch gibt es den 1,5
Liter mit 55 PS sowie den 1,7
Liter, dessen Leistung von 70 auf
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