Es gibt einige Autofabriken in der Welt,
die sich in ihre Angelegenheiten nicht hin-
einreden lassen. Zu ihnen gehdéren Citroen
und Peugeot in Frankreich, Daimler-Benz
in Deutschland, und zu ihnen gehdrt auch
Volvo in Schweden. |

Wenn anderswo &ngstlich auf den Puls-
schlag der Styling-Mode gehort wird,
dann bringt Volvo seelenruhig neue Autos
mit Karosserieformen von vorgestern her-
aus. Und wenn man sich anderswo den
Kopf iiber neue Federsysteme und Radauf-
hangung zerbricht, dann bleibt Volvo ein-
fach bei der herkémmlichen Starrachse.
Voribergehend hat sich das Goteborger
Werk sogar den Irrtum gefallen lassen, es
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Volvo 164

Schwedenpunsch

baue sportliche Autos. Davon konnte nie

die Rede sein. Vielmehr war es so, dal3
sich Motor und Fahrwerk des Buckel-Typs

Vorziige

® Lleiser, vibrationsarmer Motor
® Gute Karosseriequalitat

@® Sichere Fahreigenschaften

@® Guter Gesamtkomfort

Nachteile

® Wenig Temperament

@® Schwer beeinfluBbare Getriebeautomatik
@® Bedienung teilweise unpraktisch

® Schwergéngige Tiirschlosser
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Volvo PV 544 gegenuiber sportlichen Fri-
sierarbeiten als dankbar und geduldig er-
wiesen. Entsprechend hergerichtete Autos
machten bei Rennen und Rallyes eine gute
Figur. Aber die schwedischen Volvo-Kau-
fer blieben deswegen doch die ruhigen
Zeitgenossen, die sie seit jeher gewesen
waren. Auch in Deutschland ist die sport-
liche Volvo-Epoche langst vorbei. Volvo
baut auf ein Sicherheits- und Qualitats-
Image.

Temperament: gemachlich

Es gibt keinen besseren Beweis dafir, dalB
Volvo keinen sportlichen Ehrgeiz baut, als
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Volvo 164

FORTSETZUNG

Wie der Vergleich zeigt (rechte Seite),
gehort der Volvo 164 nicht zu den
spurtstirksten Wagen seiner Klasse.
Das hingt zum Teil mit den
umfangreichen Vorrichtungen zur
Abgasentgiftung zusammen, mit denen
der Motor ausgestattet wurde.

den Volvo 164. Fir die Fahrweise in die-
sem Auto pal3t besonders gut der Ausdruck
~gemachlich”. Nicht langsam, keineswegs,
denn der 164 bringt es auf mehr als 170
km/h. Aber gemaéchlich, denn es ist in ihm
einfach nicht mdglich, es eilig zu haben.
Besonders dann nicht, wenn der Wagen
mit einem automatischen Getriebe ausge-
riistet ist. Die ohnehin nicht groBe Bereit-
schaft des Motors, sich in den oberen Dreh-
zahlbereich zu begeben, wird durch die
Automatik noch verringert: Wenn irgend
moglich, schaltet das Borg-Warner-Riihr-
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werk in den grofien Gang. Kein noch so
sparsamer Taxifahrer kénnte das besser
machen. '
Volvo tat seinerseits noch etwas dazu, in-
dem das Gaspedal mit einem Druckpunkt
versehen wurde, der etwa auf halbem
Wege energisch Halt gebietet. Nur mit dem
trotzigen Entschlul3, flrchterlich loszurasen,
kann man diese kréftige Sperre Gbertreten.
Es passiert dann freilich auch nicht viel
mehr als vorher.

Ein wenig enttduschend ist das schon,
wenn man in der Erwartung an den Volvo

......
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herangeht, ein temperamentvolles 130 PS-
Auto vorzufinden. Aber Volvo hat ganz
offenbar mit Absicht das Temperament ver-
nachlassigt und den Wagen — gegenuber
dem 144 — fast ausschlieBlich in Richtung
auf mehr Komfort und Fahrkultur weiter-

entwickelt. Auf3erdem ist der neukon-
struierte Sechszylindermotor darauf aus-
gelegt, alle nur denkbaren Abgastests zu
bestehen, wahrend hohe Literleistung und
hohe Drehzahl nicht angestrebt wurden.

So kann man dem Motor bescheinigen, dal
er die Laufruhe und das Gerdusch eines
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Volvo 164
ZUM VERGLEICH & it
— e ————— e
Hubraum cecm 2979
Leistung PS/U/min | 130/5000
Preis DM | 18 000.—
Beschleunigung in sec
0 bis 60 km/h 6,7
0 bis 80 km/h 99
0 bis 100 km/h 145
0 bis 120 km/h 20,6
0 bis 140 km/h 32,0
0 bis 160 km/h 51,6
1 km mit stehendem Start 35,6
Hochstgeschwindigkeit km/h | 170,0
* Werksangaben

Mercedes| Opel Rover
OV 28001 280 SE* |Admiral2,8{ 3,5 V8
Automatik | Automatik | Automatik
wesils Sfebistms e
2788 2778 | 2784 | 3528 |
170/6000 | 160/5500 | 165/5600 | 149/5250
17 793.— | 18 090.— | 17 983.— | 17 455.—
5,7 5,2 5,7 5,9
8,2 7,7 8,2 9,1
11,8 11,2 1,7 13,0
16,0 16,0 15,7 17,9
22,7 22,2 23,0 25.4
33,0 33,4 34,1 36,8
32,8 32,7 32,9 33,5
190,5 1850 | 1905 | 1885

Achtzylinders besitzt. Wahrend die Volvo-
Vierzylinder bisher durchweg rauhe Ge-
sellen waren, hoért und splrt man ihn kaum.
Ganz gewill kénnte das Werk es sich lei-
sten, eine etwas reaktionsfreudigere Auto-
matik einzubauen. Uberholvorgénge zum
Beispiel waren einfacher und risikoloser
moglich, wenn die Automatik bei Kickdown
williger herunterschalten und nicht schon
beim leisesten Nachgeben des GasfuBes
schon wieder hochschalten wiirde. Eine
Durchsicht in der Werks-Werkstatt brachte
in dieser Hinsicht keine Besserung—offen-
bar soll es so sein. Beim Festhalten in L-
Stellung (die beim Anfahren den unteren,
sonst den mittleren Gang bringt), kann der
mittlere Gang bis zu 116 km/h, entspre-
chend ca. 5800 U/rnm ausgefahren wer-
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den. Das erlaubt beim Uberholen und am
Berg einigermallen zlgiges Fahren. In D-
Stellung bleibt man wegen der Schaltun-
willigkeit und des Gaspedal-Druckpunktes
fast immer im oberen Gang.

Fahren: guter Komfort

Man hat mehr das Gefuhl, gefahren zu
werden als selbst zu fahren. Das ist bei der
Schaltgetriebe-Ausfihrung nicht so ausge-
pragt der Fall, aber ein sportlicher Renner
wird der Volvo 164 auch mit Kupplung und
Schalthebel nicht. Er ist fir eine etwas
groBvaterliche Fahrweise gebaut, und auf
kurvigen, LKW-besetzten BundesstraBen
stellt er wegen der begrenzten Uberhol-
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moglichkeiten die Geduld manchmal auf
eine harte Probe. Auf der Autobahn ist er
wegen des geringen Gerausches angenehm
zu fahren, aber man bewegt sich selten
schneller als in Bereichen um 130 km/h,
weil es sehr anstrengend ist, das Gaspedal
langere Zeit Uber den Druckpunkt hinaus
durchzutreten.

Erfreulicher sind seine Handlichkeits-Eigen-
schaften— jedenfalls mit der Servolenkung,
die im Testwagen eingebaut war. Die Nor-
mallenkung erfordert schon im leichteren
144 viel Kraftaufwand und durfte zum Kom-
fortcharakter des 164 nicht gut passen. Die
Servolenkung arbeitet nicht GUberaus direkt,
aber man kommt mit mittelgroBen Lenk-
radausschlagen aus und hat auch beim
Rangieren keine Muhe, zumal sich das
Auto gut Gbersehen labt.

Zu den angenehmen Uberraschungen des
Volvo 164 zahlt sein Fahrkomfort. Es hat
bisher noch keinen extrem komfortablen
Volvo gegeben, und auch der 164 ist im
Federungscharakter eher hart als weich.
Gegenuber den Vierzylindertypen ist je-
doch eine deutliche Verbesserung des
Ansprech- und Schluckvermdgens festzu-
stellen, die besonders bei langsamem
Tempo angenehm auffallt. Ein bemerkens-
werter Fortschritt — besonders deswegen,
weil Volvo nach wie vor eine starre Hinter-
achse mit eingebautem Differential verwen-
det. Diese Konzeption ist fir den Komfort
bekanntlich unglnstig, wenn zugleich auf
gute Bndenhaftung und exakten Gerade-
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Das solide Schwedenstahlgehiiuse
des 164 zeichnet sich nicht durch
aufregendes Styling, aber durch gute
und reichhaltige Ausstattung aus.
Sie ist nicht durchweg praktisch:

Die Schalter am Armaturenbrett zum
Beispiel liegen zu dicht beieinander.
Eindrucksvoll ist der grofie
Offnungswinkel der Tiiren. Zum
Aussteigen auf engem Raum ist eine
Zwischenarretierung eingebaut.
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auslauf Wert gelegt wird. Volvo sorgt durch
Langslenker und einen Panhardstab fir
gute Achsfiihrung, auf die Abstimmung der
Schraubenfedern und StoBdampfer wurde
offenbar viel Sorgfalt verwendet, denn es
gibt kaum einen Wagen dieser Bauart, der
bei einwandfreien Fahreigenschaften einen
so guten Federungskomfort bietet.

Eine wichtige Rolle spielt dabei die aus-
geglichene Gewichtsverteilung (vorn 55,5,
hinten 44,5 Prozent), die schon bei leerem
Wagen fir ein glnstiges Verhaltnis der ge-
federten zu den ungefederten Massen an
der Hinterachse sorgt. Nicht nur fir den
Komfort ist das ein Plus, sondern auch fir
die Fahreigenschaften im Winter: Fiir einen
Wagen mit Standardantrieb ist der 164 er-
staunlich wenig empfindlich gegen Gas-
geben auf glatter Bahn. Es kommt nur ganz
selten vor, daBB ein Rad durchdreht oder
das Heck seitlich ausbricht. Entsprechend
gut ist das Anfahr- und Steigvermégen bei
Glatte. Offenbar hat seine Herkunft aus
nordlichen Breiten dazu beigetragen, daB
man ihm gute Wintereigenschaften aner-
zogen hat. '

Ebenso gibt es auf festen StraBen kaum
fahrerische Probleme: Der Volvo verhalt
sich auch bei schnellem Kurvenfahren
leicht untersteuernd bis neutral und kann
mit kleinen Lenkradbewegungen gut unter
Kontrolle gehalten werden. Im Grenz-
bereich zeigt er dann eine Ubersteuer-
tendenz, die durch leichtes Gegenlenken
gut zu beherrschen ist. Wegen dieser Ten-
denz sollte man allerdings den Volvo mit
Reifen fahren, die ein gutmitiges Uber-
gangsverhalten zeigen.

Karosserie gediegen

Erweist sich der 164 schon mit seiner kulti-
vierten Federung und seinem sicheren
Fahrverhalten als ein solides Qualitats-
auto, so gilt dies noch mehr fiir die Karos-
serie: Man sieht an jedem Detail, daB man
es mit einem gediegen gebauten Auto zu
tun hat.

Nicht da3 es auch Nachteile gébe. Das be-
ginnt schon mit den Turschléssern, bei
denen Volvo die unglickliche englische
Gewohnheit (ibernommen hat, mit winzigen
Schlisselchen separatangeordnete Schliis-
sellocher zu betatigen. In diese Lochlein
ging der Schlissel auch nicht ein einziges
Mal leicht hinein, und nach jedem Wagen-
waschen waren sie schon bei leichtem
Frost zugefroren. DaB es eine Staatsaktion
sein muB, ein Auto aufzuschlieBen — das
hat man sich eigentlich schon abgewéhnt.
Auch die Anordnung der Schalter und
Hebel ist nicht gerade der Weisheit letzter
SchiuB. Links am Armaturenbrett sind auf
kleinem Raum zahlreiche Zug- und Dreh-
knopfe zusammengedringt, mit deren
unterschiedlicher Funktion man erst nach
léangerer Gewohnheit vertraut wird. Die
Wischer-Wascher-Bedienung durch Zug-
und Drehknopf ist recht umsténdlich, in
einem Auto dieser Preislage sollte man
eine Schnellbedienung erwarten. Fiir den
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Volvo 164

FORTSETZUNG

Choke, der zum Kaltstart immer gebraucht
wird, fehlt eine Kontrollampe — oft merkt
man erst am stotternden Motor, daB man
ihn vergessen hat. Andere Details wieder-
um bewéhren sich — so die Radbetéatigung
der thermostatgeregelten Heizung. Die
Heizwirkung war nicht so gut wie erwartet,
ausreichende Warme gab es bei kaltem
Wetter nur, wenn das Gebldse auf die —
recht laute — zweite Stufe geschaltet
wurde.

Die kleinen Méangel fallen aber gegenitiber
der guten Gesamtqualitdt und der durch-
dachten Konstruktion kaum ins Gewicht.
Weit 6ffnende Tlren mit einer wirksamen
Zwischenarretierung, sehr gute Scheiben-
wischer, ein riesengrofer Kofferraum, be-
quemer Einstieg, trotz hoher Girtellinie
gute Sichtverhéltnisse, korperglinstige
Sitze mit hochwertiger Polsterung, erst-
klassiges Material und gute Verarbeitung —
alles das macht die besondere Atmosphare
dieses Autos aus.

Diese Atmosphéare hat viel englisch-kon-
servatives, aber sie hat auch Elemente,
die man &hnlich bei Mercedes-Benz oder
Peugeot findet. Diese Mischung ist wohl
das typisch Schwedische, und typisch
schwedisch ist auch der Sicherheitseifer
von Volvo, der sich schon in der Heck-
scheibeninschrift ,Sicherheit aus Schwe-
denstahl” zeigt. Sicherer als andere Ka-
rossen von entsprechender Qualitat ist die
Volvo-Karosserie wohl nicht, aber sie
wurde zweifellos in Struktur und Material
besonders gewissenhaft den Forderungen
der Unfallsicherheit angepaBt. Erfreulich
die serienméfBig eingebauten (vorderen)
Automatik-Gurte mit Einhandbetatigung —
Volvo hat eher als andere erkannt, dal
Gurte praktisch und handlich sein miissen,
wenn sie sténdig benutzt werden sollen.
Der an mittelalterliche Wappen erinnernde
schrége Strich durch den altbackenen Kiih-
lergrill soll wohl nicht bedeuten, daB man
bei Volvo mit der Vergangenheit brechen
will — eher ist er ein Bekenntnis zu der
nordisch-bedachtigen Weisheit ,langsam
aber sicher”. Eine Weisheit, die auf den
Volvo 164 ganz besonders gut paBt. &
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VoIvo I64

TECHNISCHE | DATEN UNDT MESSWEHTE

MOTOR

Sechszylinder - Viertakt - Reihenmotor (vorn
lingsliegend), Bohrung x Hub 88,9 x 80,0 mm,
Hubraum 2979 ccm, Verdichtungsverhiltnis
9,2 : 1, Leistung 130 PS bei 5000 U/min, spe-
zifische Leistung 43,6 PS/Liter, maximales
Drehmoment 21,0 mkg bei 2500 U/min, mitt-
lere Kolbengeschwindigkeit bei Nenndreh-
zahl (5000 U/min) 13,3 m/s, 7fach gelagerte
Kurbelwelle, seitliche Nockenwelle, tiber
StoBstangen und Kipphebel betitigte hangen-
de Ventile, Wasserkiihlung mit Pumpe und
Thermostat, Kiihlerinhalt ca. 13 Liter, Druck-
umlaufschmierung mit Olfilter, 2 Zenith-Strom-
berg - Horizontalvergaser, Kraftstoffpumpe
mechanisch, 58 Liter-Kraftstofftank im Heck,
Batterie 12V 60 Ah, Drehstromlichtmaschine
490 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb auf die Hinterrdder, Getriebeautoma-
tik Borg-Warner (hydraulischer Drehmoment-
wandler mit Dreigang-Planetenradgetriebe),
Wandlerbereich 2,0, Ubersetzungen: |. 2,39,
Il. 1,45, lll. 1,0, R. 2,09, Achsantrieb 3,31, Ol-
inhalt Getriebe 8,2 Liter, Differential 1,6 Liter.

FAHRWERK

Selbsttragende Karosserie, vorn Einzelrad-
aufhangung an Querlenkern und Schrauben-
federn, Stabilisator, hinten Starrachse an
Lingslenkern und Schraubenfedern, Pan-
hardstab, vorn und hinten hydraulische Tele-
skopstofidimpfer, Kugelumlauflenkung, hy-
draulische FuBBbremse, vorn und hinten Schei-
benbremsen, Zweikreissystem, Bremskraft-
verstarker, mechanische Handbremse auf
separate Bremstrommeln an den Hinterradern
wirkend, Felgen 4'/2 ] x 15, Giirtelreifen Veith-
Pirelli Cinturato 165 SR 15, Abrollumfang
1940 mm, Luftdruck 1,8/2,0 atii, bei hoher
Belastung oder schneller Autobahnfahrt 2,0/

2.2 atil.
ABMESSUNGEN

Radstand 2700 mm, Spur 1350/1350 mm,
AuBenmalBe 4705 x 1735 x 1435 mm, Innen-
breite vorn 1405 mm, hinten 1400 mm, Innen-
héhe (gemessen lber Sitzhinterkante) vorn
915 mm, hinten 890 mm, Sitztiefe vorn 510
mm, hinten 460 mm, Knieraum hinten 125 bis
280 mm, Wendekreis links 10,6 m, rechts
10,7 m, 4 Lenkradumdrehungen von Anschlag
zu Anschlag.

GEWICHTE

Eigengewicht vollgetankt 1340 kg (davon
Vorderachse 745 kg, Hinterachse 595 kg, Ge-
wichtsverteilung 55,6 : 44,4), zuldssiges Ge-
samtgewicht 1785 kg, Zuladung 445 kg, Per-

sonenindexzahl 5,2, zuldssige Anhidngelast
gebremst 1200 kg, ungebremst 650 kg, zu-
ldssige Dachlast 100 kg, Leistungsgewicht
vollgetankt 10,3 kg/PS, bei Belastung mit 340
kg (4 Personen mit Gepack) 12,9 kg/PS.

FAHRLEISTUNGEN

Hoéchstgeschwindigkeit 170,0 km/h
Beschleunigung (auf effektive Geschwindig-
keiten, vollgetankt, 2 Personen), automatisch:

0 bis 40 km/h . 43 s
0 bis 60 km/h . 6,7 s
0 bis 80 km/h . . 99 s
0 bis 100 km/h . . 145 s
0 bis 120 km/h . . 206 s
0 bis 140 km/h . . 32,0 '8
0 bis 160 km/h . . . 516 s
1 km mit stehendem Start . . 35,6 s
Beschleunigung (Automatik von Hand ge-
schaltet):
0 bis 40 km/h . 43 s
0 bis 60 km/h . 6,7 s
0 bis 80 km/h . . 95 s
0 bis 100 km/h . . 134 s
0 bis 120 km/h . . 198 s
0 bis 140 km/h . - 31,3 &
0 bis 160 km/h . : . 51,0 s
1 km mit stehendem Start , 30,3 8
Geschwindigkeitsbereiche
L. Gang - . . bis 64 km/h
It. Gang . . . 18 bis 116 km/h
Ill. Gang . 34 bis 170 km/h
INNENGERAUSCH
Leerlauf im Stand . 50 Phon (dBA)
Bei 50 km/h . 65 Phon (dBA)
Bei 80 km/h . 69 Phon (dBA)
Bei 100 km/h . 71 Phon (dBA)
Bei 120 km/h . 75 Phon (dBA)
Bei 140 km/h . 78 Phon (dBA)
Bei 160 km/h . 81 Phon (dBA)
VERBRAUCH

Superbenzin

Autobahn Schnitt ca. 115 km/h 13,4 L/100 km
Autobahn Schnitt ca. 140 km/h 17,8 L/100 km
Landstr. Schnitt ca. 75 km/h 14,2 L/100 km
Landstr. Schnitt ca. 90 km/h 17,1 L/100 km

Kurzstrecke . 15,5—17,0 L/100 km
Testverbrauch 16,4 L/100 km
WARTUNG
Inspektion alle 20 000 km
Olwechsel alle 5 000 km

Kontrolldienst alle 10 000 km

Hersteller: Aktiebolaget Volvo, Géteborg,
Schweden.

Importeur: Volvo GmbH., 6051 Dietzenbach-
Steinberg.
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