


mer besser verkaufen I[aBt.
Doch davon ganz abgesehen,
stutzt sich das Volvo-Image
auch noch auf Qualitat, die in
erster Linie flur die relativ ho-
hen Volvo-Preise verantwort-
lich ist. Deshalb werden es
auch kunftig in erster Linie
jene arrivierten Individualisten
sein, die neben einem ausge-
pragten Faible flr nordische
Autos fur das Mehr an Sicher-
heit und Qualitat tiefer als
andere in die Taschen zu grei-
fen bereit sind und denen
auch der SchuBB Konservatis-
mus, der allen Volvos nicht
nur im Aussehen, sondern
auch in der Technik eigen ist,
nicht zu kraftig ausgefallen
scheint. Mehr noch als fiir die

Vorziige

® Reichhaltige Serienausstattung

@ Qualitativ hochwertige
Karosserie

® Laufruhiger Sechszylinder-
motor

® Gute Fahrleistungen

Nachteile

® Ungunstige Lenkrad-
anordnung

® Teilweise unpraktische
Bedienungshebel

® Hoher Preis

Vierzylindermodelle gilt das
fur die aristokratischen, tiber
20 000 Mark teuren Sechszy-
linder-Einspritzer, die von
auto motor und sport sowohl
in Automatik- als auch in
Schaltgetriebe-Ausfuhrungge-
testet wurden.

EinSpritzkraft

DaB die Schweden im Auto-
mobilbau eigene Wege gehen,
beweisen sie indessen nicht
nur mit stabilen und konser-
vativ gestylten Karosserien,
sondern auch im Motoren-
bau: Nur wenige Automobil-
triecbwerke stellen namlich
eine so interessante Mischung
aus klassischem Maschinen-
bau und fortschrittlicher Tech-
nik dar wie der drei Liter gro-
Be Sechszylinder-Einspritz-
motor von Volvo. Zu den alter-
tumlichen Merkmalen der ge-
radezu majestatisch im Mo-
torraum stehenden GrauguB-
konstruktion zahlt die tief un-
ten im Kurbelgehause liegen-
de, zahnradgetriebene Nok-
kenwelle, die Uber lange StoB-
stangen die Ventile betatigt,

und auch der imposante Grau-
guBzylinderkopf und der rie-
sige, sechsflugelige Ventila-
tor passen gut zu diesem eher
altmodischen Bild. Anderer-
seits verfugt das 160 PS-Trieb-

‘werk Uber eine nahezu renn-

motorenmaBige Verdichtung
von 10:1, eine Literleistung
von immerhin 53,3 PS und als
Zugestindnis an die heutige
Zeit uber eine elektronisch
gesteuerte Benzineinsprit-
zung. Wenn man nicht wiBte,
daBB der Sechszylindermotor
mit der siebenfach gelagerten
Kurbelwelle und seiner bereits
weit entwickelten Abgasreini-
gung noch eine relativ junge
Konstruktion ist, kbnnte man
meinen, es handele sich um ein
sehr in die Jahre gekomme-
nes Aggregat, das unter Zu-
hilfenahme verschiedener Zu-
taten auf das Leistungsniveau
der Konkurrenz angehoben
wurde.

Beim Fahren erinnert aller-
dings nur das begrenzte Dreh-
vermogen an die behéabige
Konstruktion, denn abgesehen
von den seltenen Situationen,
wo man gerne noch ein paar
hundert Umdrehungen zule-
gen mochte, kann man mit
dem 160 PS-Motor sehr zu-
frieden sein. Im Gegensatz

.zum allzu gemachlich wirken-

den 130 PS-Vergasermotor
legt der Einspritzer ein Uber-
raschendes Temperament an
den Tag, wobei er seine Ar-
beit leise und mit auBerster
Vibrationsarmut verrichtet —
In dieser Hinsicht kann er mit
den besten Sechszylindern
konkurrieren. Diese sind ihm
meist nur in der Drehwillig-
keit Uberlegen, denn spate-
stens bei 5500 U/min, wo der
Einspritz-Volvo auch seine
Hochstleistung erreicht, set-
zen die Massen des Ventil-
triebs weiterem Drehzahlan-
stieg energischen Widerstand
entgegen. Mit dieser Ausle-
gung sowie der angenehm
fruhzeitigen Entfaltung des
maximalen Drehmoments von
23,5 mkg bei nur 2500 U/min
ist die Charakteristik des Mo-
tors deutlich umrissen: Den
Volvo-Ingenieuren kam es
ganz offensichtlich vor allem
auf Laufkultur, Langlebigkeit
und Komforteigenschaften
speziell fur den Betrieb mit
einer Getriebe-Automatik an.
So uberrascht es auch nicht,
daf3 der getestete Volvo 164 E
mit automatischem Getriebe

weitaus besser gefallen konn-
te als die Ausfuhrung mit
Schaltgetriebe. Das war zu-
nachst keineswegs zu erwar-
ten, denn bei einem friher
von auto motor und sport ge-
testeten 164 mit Vergasermo-
tor und Automatik (Heft 9/70)
konnte gerade die Kombina-
tion Motor/Automatik nicht
uberzeugen. Die damals be-
mangelte schlechte Abstim-
mung des Getriebes auf den
Motor war beim jetzigen Ein-
spritzer geradezu mustergul-
tig: Nur selten findet man
eine Getriebeautomatik, bei
der die Schaltpunkte so per-
fekt liegen und die so spon-
tan und fast verzégerungsfrei
auf Kickdown reagiert. Auch
das damals zu beobachtende
frihe Hochschalten konnte
beim 164 E nicht mehr festge-
stellt werden, denn bei Voli-
gas setzte der nachsthohere
Gang immer erst bei 5000
U/min ein — bei entsprechend
weniger Gas naturlich friher,
aber eben niemals zu frih.
Diese gute Anpassung des
Getriebes an den Motor lieB
auch nur ganz selten den

Wunsch nach manuellen Ein-
griffen in das automatisierte
Schaltgeschehen aufkommen,
obwohl durch den gut liegen-
den Schalthebel solche Ab-
sichten speziell zwischen der
zweiten und dritten Stufe spie-
lerisch zu realisieren sind.
Angenehm fiel auch die Lauf-
ruhe des Getriebes auf, was
zusammen mit dem leise lau-
fenden Motor und der eben-
falls absolut ruhigen Kraft-
ubertragung wesentlich zu je-
nem kultivierten Fahrkomfort

beitragt, der den Testwagen
auszeichnete. Der Volvo lie-
fert einen uberzeugenden Be-
weis dafur, daB zu einer Auto-
matik ein niedrig drehender,
groBvolumiger Motor ganz
besonders gut paBt.

Sehr gutes Startverhalten und
ein stabiler, runder Leerlauf
zeichnen den  Einspritzer
ebenso aus wie seine ver-
schleiBmindernde Eigenschaft,
die Betriebstemperatur schnell
zu erreichen. Das tut nicht nur
dem Motor selbst gut, son-
dern sorgt auch fur wirksames
Ansprechen der Heizung. DaB
die Volvo-Ingenieure den
GrauguBmotor thermisch gut
im Griff haben, zeigt auch die
Kluhlwasser-Temperaturanzei-
ge: Nach schnellem Anstieg
verharrt der Zeiger bei allen
Fahrzustanden wie angena-
gelt im gunstigsten Tempera-
turbereich. Daran und am lei-
sen Motorgerausch ist die
Visco-Nabe des Ventilators
nicht unbeteiligt: Sie begrenzt
die maximale Lufterdrehzahl
auf etwa 3000 U/min und sorgt
damit fur niedrigen Gerausch-
pegel und Leistungseinspa-

rung. Von welchem EinfluB3
die Funktion der Visco-Kupp-
lung ist, zeigte sich anschau-
lich am Schaltgetriebe-Wa-
gen: Hier war eine defekte
Lifterkupplung nicht nur Ur-
sache fur ein vollig verander-
tes, lautes Motorgerausch,
sondern schlieBlich auch far
den Bruch des Keilriemens
und damit schuld am Ausfall
der Wasserpumpe und Licht-
maschine. Die Tatsache, daB
der Ventilator beim Schaltge-
triebe-Wagen auf Grund des

auto
motor
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der Drehzahl herunterholen
muBte. Trotz elektronischer
Einspritzung und hoher Ver-
dichtung ist der Volvo nicht
besonders sparsam: Der lei-
stungsstarke Dreilitermotor,
der ein uber 1400 kg schweres
Auto bewegen muB, begniigt
sich nur selten mit weniger
als 16 Liter/100 km — fir die
Automatikausfliihrung wurde
ein Testverbrauch von 20 Li-
ter/100 km ermittelt. Der hand-
geschaltete 164 E war mit
einem Gesamtverbrauch von
18,8 Liter/100 km etwas spar-
samer.

Vergleicht man die Fahrlei-
stungswerte beider Ausfiih-
rungen miteinander (siehe Ta-
belle auf Seite 80, so zeigt
sich zwar eine leichte Be-
schleunigungs - Uberlegenheit
des handgeschalteten Test-
wagens, doch sind die Unter-
schiede im praktischen Fahr-
betrieb so unbedeutend, daB
selbst Fahrer mit sportlichen
Ambitionen lieber zur gut ge-
glickten Kombination Ein-
spritzmotor/Automatik  grei-
fen. Das ,englisch” wirkende
und mit dem handfesten
Knuppel etwas knochig zu
schaltende Vierganggetriebe
und die viel FuBkraft erfor-
dernde Kupplung passen
langst nicht so gut zum kom-
fortablen Gesamtbild des
Volvo 164 E wie das automati-
sche Getriebe.

Solide Sache

Volvo-Kaufer bekommen ohne
Frage fur teures Geld einen
reellen, soliden Gegenwert.
Das wird am deutlichsten bei
der fur heutige GroBserien-
verhaltnisse erstaunlich auf-
wendig und gediegen gebau-
ten Karosserie. Die formsteife
Fahrgastzelle mit ihren drei
integrierten  Uberrollbligeln,
die vier dickwandigen, je 50
kg schweren Turen und die im
Falle des Falles energieauf-
nehmenden Knautschzonen
an den Wagenenden, die Ver-
wendung von durchwegs dik-
keren als heute ublichen Ble-
chen sowie eine siebenfache
Lackierung und ein serienmé-
Biger Unterbodenschutz sor-
gen fur Uberdurchschnittliche
Soliditat und Lebensdauer.
Vom Styling her bietet die
Volvo-Karosse keine Uberra-
schungen: Sie wirkt konserva-
tiv und zeichnet sich durch

gute Ubersichtlichkeit und ei-
nen riesigen Kofferraum aus.
Die Ausstattung ist nahezu
komplett, und es fehlt nicht an
wertvollen Zutaten: lederbe-
zogene Sitze, eine Verbund-
glasscheibe, das Schiebedach
und die vorderen Anschnall-
gurte mit Aufroll-Automatik
sind serienmaBig. DaB selbst
Servo-Lenkung, Girtelreifen
und eine heizbare Heckschei-
be im Preis inbegriffen sind,
erscheint in diesem Zusam-
menhang bemerkenswert und
rechtfertigt letztlich auch den
hohen Preis von 21 200 Mark
fur dieses Auto. Lediglich das
automatische Getriebe, die auf
Wunsch lieferbare Metallic-
Lackierung sowie die ausge-
zeichnete Stereoanlage erfor-
dern Aufpreise. Leider bleibt
auch beim Volvo der positive
Gesamteindruck nicht von
einigen kleineren und groBe-
ren Ungereimtheiten ver-
schont. So ist nur schwer ein-
zusehen, warum ausgerech-
net die Schlosser so schwe-
rer Turen mit einem beson-
ders winzigen Schlussel be-
dient werden mussen, oder
warum das KofferraumschloB
derart umstandlich funktio-
niert. Der Einstieg geschieht
dank der weit offnenden Ti-
ren muihelos, und auch die
Sitzposition 1aBt sich aufgrund
der vielfaltigen Verstellmog-
lichkeiten jeder KorpergroBe
anpassen. Nicht befriedigen
kann dagegen die Lenkrad-
stellung: Sie ist einmal zu
hoch, zum anderen ist der
Lenkraddurchmesser so groB,
daB nur ausgesprochene Sitz-
riesen muhelos uber den obe-
ren Rand peilen konnen. Nor-
malgewachsene haben ihn da-
gegen standig in Augenhohe,
was zusammen mit den iIn
Ruhestellung weit nach oben
in die Windschutzscheibe ra-
genden Wischerblattern die
Sicht nach vorn unndétig stort.
Da beim groBen Volvo die
Lenkung serienmaBig servo-
unterstitzt und  dadurch
auBerordentlich leichtgangig
ist, wiirde ein kleineres Lenk-
rad zweifellos bessere Resul-

tate liefern. Wenig Vergnugen
kommt auch bei der Bewer-
tung der Wisch-Wasch-Anlage
auf: Der Schalter befindet sich
weit entfernt am Armaturen-
brett, und man muB ihn zu
allem UberfluB festhalten, so-
lange der Waschstrahl in Ak-

auto
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satz zum Vergasertyp 164 gibt
dieses aufgewertere Volvo-
Auto keinen AnlaB mehr zu
Leistungsklagen, ohne daB
deswegen auf typische Volvo-
Merkmale verzichtet werden

\olvo IKA4E

muBte. So kann man den
164 E all denen empfehien,

die Gediegenheit nicht unbe-
dingt mit phlegmatischem
Temperament gepaart sehen
wollen. DaB man dafiur Uber

20000 Mark ausgeben muB,
ist freilich nur insofern trost-
lich, als auch schon schlicht
ausgestattete Mittelklasse-
autos rund 10 000 Mark kosten.

Helmut Eicker
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il ;Sedtszrlinder Viartakt-ﬂelhanmntnr aoh-
~_rung x Hub 88,9 x 80 mm, Huhraum 2978
. ccm, Vardidltungsv&rhﬁltnh 10,0 :
'i-.;_:'%_j_;atung 160 PS bei 5500 U/min, spezlﬁsdiaj ;
_ Leistung 53,7 PS/Liter, maximales Drehmo-
~_ment 23,5 mkg bei 2500 U/min, mittiere Kol-
G bengasd!windigke!t bei Nenndrehzahl (5500

~ U/min) 14,7 m/s, 7-fach gelagerte Kurbel-

 welle, seitliche Nod:mwelle
_ stangen und Kipphebel betétigte hﬂnganda_f
__ Ventile, erkﬁhlung mit Pumpe und

~ Thermostat, Kiihlerinhalt 12,4 Liter, Druck-
~ umiaufschmierung mit Olfilter im Haupt-

-a:";'_BenzlneImerzung,  elektrische

KMFTUBERTRAGUNG

mit
[}bgrgaizungﬂn.l 239 1L 1,45, 1. 1,0, R

_':"f"rsdws Galrlebe s,z Liter..

FAHRW EFIK

L Salhﬂtragende Kammrie, vorn Einzalmd-r;
"-i""“fhﬂﬂgung an ﬂueﬂenk&m und Schrau-
'_'-benfedam. Stabilisator, hinten Starrachlle'
 an Lingslenkern und Schraubenfedern,
~_vorn und hinten hydraulische TeleskopstoB-
_ d@mpfer, Kugelumlaufienkung, hydraulische
. FuBbremse, Z“Ikrelmsim, Hr&mslcrnft-?-
~ verstérker, Brﬂmkraftbegrenz&r fiir dle
~ Hinterréder, St:haibunbrumm (vum bollitnz'-"-ﬁ' o

NNNNN

'_'_i._l-landhramaa auf :aparate Bremtmmmﬂn
~ an den Hinterrddern wirkend, Felgen
5% J x 15, Gtirtelrulim Goodym G m

_-‘;3;155 SR 15

ABHEQSUHGEN

Hadatand 2720 ‘mm, Spur 135!1!1350 mm,j’;
~ AuBenmaBe 4715 x 1735 x 1440 mm, lnmm-"

~ breite vorn 1385 mm, hinten 1400 mm, In-
 nenhdhe {iber Sitzhinterkante vorn 925 mm,
_fhlnlen 890 mm, Sitztiefe vorn 500 mm, hin-
~ten 480 mm, Knieraum hinten 100—260 mm,
~ Wendekreis links 10,6 m, rechts 105 m, 4
Lenkradumdrahungan vun Ansﬂuag 2u An—], (
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iber StoB-

(Wetta ﬂlr Automatik in Klammarn)

___strom, Ulinhalt Motor 5,2 Liter, elektronische Hichstgeschwindigkelt

~ Obis100km/h .
_j-;-'Antrleh auf die Hinterrider, Einsa:elben..”. Obis120km/h . . . . . .
i Trmkenltupplung, volisynchronisiertes Vier-
~ ganggetriebe mit Mittelschaltung, Uberset-
zungen: L 3,54, Il. 2,12, III. 1,34, IV. 1,0, R.
3,54, Achsantrieb 3,31, ﬁnnhau Getriebe 0,6
o Lllar. auf Wunsch automatisches Getriebe

0bis 140km/h , . f,:_f;-;?ff'? : .
Obis160km/h . . . . . .
 1kmmit stahendem Star! e

_hydraulischem Drnhmumentwandlar,__;

Laeﬂauf im Stand
: ’.Bﬁi 50 km;h 2 E_'-;_ :_ ?_.f * .:.-:
Bei 80km/h . . . .
Bei 120 lcmfh ; .
Bel mw‘n
'_ﬁBei 1&0 km!h o

- _.:Gg_&chﬁiﬁdig}geif i,,km,h .
o =' s2s82R8 ;”§ g ‘EE | § _'

GEWICHTE

Eigengﬁwidat wnllgatankt 1430 kg (dawun:w "

Vorderachse 755 kg, Hinterachse 675 kg,
*-Gewldutweﬂailung 52,8 : 47,2), zuléssiges
Gesamtigewicht 1800 kg, Zuladung 370 kg,
Personenindexzahl 4,4, zul#issige Anhinge-
last gebremst 1200 kg, ungebremst 960 kg,
mit automatischem Getriebe nur Anhéinger
mit Bremﬁe blﬂ 1200 kg, Leiﬂungsgawimt"
_voligetankt 8,9 kg/PS, bei Belastung mit
-_340 kg (4 Parsun&n mit Gepﬁd() 1,1 kg/PS

FAHRLEISTUNGEH
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