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minierte, daB man die Normal-Ausfiih-
rung still und schweigend aus dem Pro-
gramm genommen hat.

Auch der 165 PS starke Einspritz-
Sechszylinder des Admiral gilt als be-
vorzugtes Aggregat und macht im Opel-
Programm leicht modifiziert als Com-
modore-GS/E-Antrieb Furore.

DalB alle finf Sechszylinder-Wagen
(Fiat-Motor als einziger in V-Anord-
nung) dieselbe Zielsetzung vertolgen,
beweist bereits der erste Wertungs-
punkt, das Leistungsgewicht. Auf der
Basis des auf der Waage ermittelten Ei-
gengewichts kommen die Fahrzeuge
auf beachtliche Werte. Bei keinem der
Wagen hat ein PS mehr als zehn Kilo-
gramm zu bewegen, und das Gesamtni-
__ veau liegt erstaunlich dicht beisam-

o " B ) I men: 8,1, 8,5, und 8,9 Kilogramm pro PS
Stdndige Olkontrolle im Testbetrieb Mercedes: Obenliegende Nockenwellen bei BMW, Mercedes und Volvo sind
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nnt die Wertung
Wertung: Motor, Getriebe und Fahrleistungen gut fiir Hochstpunkte, wahrend Fiat
’ 1 und Opel mit je 9,8 Kilogramm pro PS
" Punrl?ta::;‘hl BMW | Fiat | MB Opel | Volvo | S{inl:m Punkt Abzug hinnehmen miis-
| % SISINGSGEWICIN 9 2 4 o 4 5 Obwohl die spatherbstliche Witte-
2. Kaltstartverhaiten 10 10 6 10 10 8 rung mit Feuchtigkeit und Kalte beson-
, | 3. Gerauschentwicklg. auBen 5 4 | 3 & 5 5 dere Anspriiche an das Startvermogen
! | 4. Testverbrauch 10 10 | 6 10 7 8 | der funf Testwagen stellte, zeigten sich
i I 5. Reichweite je Tankflllung 5 & i Vil 5 4 2 BMW, Mercedes un‘d Opel ausgespro-
L . 6. Olkontrolle 5 3 q A 4 5 | c‘hen startfreudig. Diese Wagen h]hﬂtﬂl‘w
. ‘ 7. Zugénglichk. im Motorraum 5 A 3 A 5 4 | lieBenauchinder Kaltlaufphase, die ge-
- 8. Héchstgeschw. i. d. Gangen 5 5 5 3 4 4 rade het Aulomstik-Fahraeugen. ficht
| & A : o T 9 0 = | P = immer qhne Probleme ist, einen souve-
? | 10. Beschl. 0—100 km/h autom 10 9 8 8 8 8 o Emdrucl-f. e VDWD_ME{J{UT e
' ' < te hingegen beim Anfahren leicht zum
' 11. Beschl. 0—100 km/h manuell - 3 5 2 “ Absterben. Und beim Fiat, der — vollig
12. 1kmm.stehend. Start, autom. 5 ¢ 4§ 2 4 3 3 unverstiandlich — Giber keine Startauto-
| 13. 60-120 km/h m. Kickdown 10 | 10 | 9 | 9 | 9 | 9 matik verfiigt, ist zudem die sensible Be-
L 14. Hochstgeschwindigkeit 5 | 5 3 | 5 3 3 dienung eines Choke-Hebels aul der
* 15. hochstzul. Anhéngerlast 5 | 5 | 5 | 4 4 4 Mittel_knnsn}g erforderlich. Kaltal?fnh—
Summse 100 91 | 74 | 88 " 96 | 7E ren wird bei ihm zum nervenaufreiben-

| ' den Gliicksspiel.

15



Test &Technik

Auch bei den Wertungspunkten Test-
verbrauch und Reichweite fithren Dle h.llfl l(onkUrreMen §E% hht@ﬂ

BMW und Mercedes Kopf an Kopf das

Feld an. Der Durchschnittsverbrauch .. s -;_BN'!W' -y F'ﬂt P e DB WL T s OBl g g VoIve
iiber die gesamte Testdistanz unter ver- 5 e | z it |
scharften Bedingungen lag beim Bay- “Bayart, .. o Reihe .. ° "60°V . Behe Reihe Reihe
ern bei 15,1, beim Schwaben bei 14,8 *z(ghlz” hl W@E:E'" - ::Wﬂfﬁ‘r i -'Waf“"' | _,g:;ﬁer - ::”ﬁﬁzer

. : .. : inderzahl " 8ec . Sephs e Seehs o eCns -_ &L
Liter, was bei Tapkgmﬁen von 75 hgzm- PSbeiU/mn ~  _180/6000 | _165/5800 o i 5
hungsweise 78 Liter Fassungsvermogen BSilier 803 = 60 . . 613 % & 537
grundsétzlich fiir 490 und 525 Kilome- Hubraum ccm) Sopc . . 3355 . 7746 o784 . 2979
ter Strecke reicht. Fiat (18,8 1/100 km) | B{)hﬂjnng@{mﬁ} ag'xgo = " i02x6B | ©66x7B8 @  92x698 - 88,9x80
und Opel (17,8 Liter) kommen mit ihren Verdichtung . 95t . 8.1 . 801 . 8B 160:1
80-Liter-Tanks immerhin 420 und 445 _Drehmﬂmentl{mljg:}: 26 OXS?OE] 26,0/3000 24,3/4500 '~'23“,3":/4_35-ﬂ . 2}?.5;-"'-2500
Kilometer weit, ohne nachzutanken, | Mibister = o & Fropt = . & Fle, & = Jfon &~ Front, "
Der Volvo (16,7 LitEI‘) mub dagegen :;Inclszﬁn*.neﬂe?,age}' . ﬁlneqii_;ent-- " _:zwembenl . zfelut_:;fanl. __ efhﬂﬂﬁehl. f e!.n.emh-:h
schon alle 345 Kilometer zur Quelle: 58 ‘Kubchgplioningy . (WeDON G T o Vi sehen ¢ sigoon [ i en

: : 5 5 ! bt Vérga_serf ﬁnspntz_;ﬁng . 2Zenith-Reg.-V. 1 D -Fallstr. We— elektr. Einspr. elektr. Emspr.  elektr. Einspr,
Liter Tankinhalt sind fir ein Drei-Liter- g T T an 40 |NATE ..;~b%,_ 45DFC8 Besct - Bei Bosch
Auto wirklich lacherlich. Benz;{gbedarf . " . Suger. . Sups Super S | BE Inek

Bei den Hochstgeschwindigkeiten in Baerie . . 12V/55Ah  _ 12V/66Ah  12V/55Ah  12V/44Ah 12V/60Ah
den Gangen zieht der BMW dem Merce- Llchtmascmne . Drehstr. 630W  Drehstr. 684 W _ Drehstr. 770W  Drehstr. 660W  Drehstr. 770 W

des auf und davon. Die BMW-Automa-

. I(HAFTUBEHTRAGUNG

Automatic-System  Dreigang- Dreigang- Viergang- ‘Dreigang-  Dreigang-
e g e B Planeten- GetrlebemlthvdraulnscherﬁDrehmnmenbaandlar | ” -'
Hersteller . . Borg-Warner Bﬂrg-Warner Dalmler-ﬂenz EﬂgelfGM} Borg-Warner
Ubersemungen | _ , - _
TFarsufe . | . 285 ©  9ag6 .~ 898/239) 240 ¢ 2139

9 Fahmwfe . | 148 =~ 1467 1886 1,48 1,45
FPFahergld . 10 .. O T A0 1.0 o 1.0 1.0
RSufe Fae 808 @ "o 28 4 W58 5 3 180 2,09
Achsantrieb . 3,45 272! - 3,69 367 331

Antriebsart Heck Heck ~ Heck ' Heck . Heck
') Bei Merfgedesm1 Fahrstufe1 aundE Gang _ - |

: FAHFIWEFII(
.Etadaﬁfhﬁnguwg vorne  Einzelradan =~ Einzelr.anQuerl.  Einzelrad an Einzelradan  Einzelrad an
= . ﬁuarl Federbein Dﬁﬁﬁp,ferheﬁﬂ Doppel-Quer. Doppel-Querl. Querlenkern
Fedez:aﬂ vorne '- Schrauben - Drehstab . Schrauben Schrauben  Schrauben i
"Hadauﬂ%ngunghmten . Einzelradan Einzelrad an _ MB-Diagonal- De Dion-Achse  starr, an
. Scﬁrﬁgl.' - ~ Schragl. | - Pendelachse  m. lingslenkemn Lingslenkern
Federarthinten ~_ Schrauben Schraubén | . Schrauben Schrauben Schrauben
' Stabillsaturvurnefhmt  serienm./n.vorh. serienm. /serienm._serienm. /serienm. serienm. /serienm. serienm./n. vorh.
Bremssystem ' Zweikreis  Zweikreis Zweikreis Zweikreis Zweikreis
Bremsservo ~ serienm. _ serienm. serienim. serienm. - serienm.
Bremskraftregler serienm. _ sgerienm. — '. . serienm.  serienm.
Bremsenart vorne ~_Scheiben Scheiben Scheiben ‘Scheiben Scheiben
Bremsenart hinten " Scheiben  Scheiben ~_ Scheiben Scheiben Scheiben
ReifengroBe DR70HR/VR14 205/70VR14 185HR14 195H14 165 HR15
sonst erlaubte 195/ 70HR/VR 14 ER 70VR 14 - | 195HRx14  185/70HR15 |
FelgengréBe | 6Jx14 6l2x14 - B6Jx14 6Jx 14 _ Blaldx 14 |
Lehku@g ; : Kugetuml. Schnecke/Rolle  Kugeluml. Kugeluml. Kugeluml.
Lenkradumdr. c a4 .3 - 36 4,0 3.7

GEWICHTE in kg | S e SASE e e s
Eigengew. (Werksang) 1380 1615 1450 1530 1380

" Eigengew. (eff)! 1455 1615 1565 1610 1430 .
Vorderachslast 7) . 803 | 855 838 813 754
O Hinterachslast ') 652 760 7317 - 797 ., 676 |
@ Wehlhebel im Fiat 130 Achslastverteilung (%)') 55,2/44,8 52,9/747,1 53,5/46,5 50,5/49.5 52,7/47,3
@ im Mercedes 280 E zul. Gesamtgewicht 1850 2050 % 1970 _ 2020 _ 1800
_ Testgewicht 2) 1635 1795 1745 1790 1610
@ im BMW 3,0 5 Nutzlast (Werk/ ff ) 4707395 435/435 _ 520/405 490/410 420/370
@ im Volvo 164 E Leistungsgew, betankt/PS 8,1 9,8 ' 8.5 9.8 - 8.9
® im Opel Admiral 2800 E vollbeladen / PS _ 10,3 - 124 10,6 12,2 . 11,3
i = : Anhangelastgebremst 1300 1300 1200 ' 1200 1200
tik ist —ebenso wie ldlE des Fiat —hervor- ungebremst . ThiE %00 . = 789 750 690
ragend auf die LEIStUHgSChHI'aktEI'iS’[ik ') von Auto Zeitung ermittelte Gewichtsangaben ?) Eigengewicht betankt + 2 Personen, MeBgerat

des Motors abgestimmt und nutzt die

optimal verfiigharen Pferdestédrken aus. ! VRBHACH _ - . oo o
Beim 280 E hingegen schaltet die Auto- Testverbrauch|/100km 15,1 188 a8 178 16,7
. s et TR | Tankinhalt (1) 2 ¥ ' 80 78 80 BB
matik inzige mit vier Stuf tets . ; .
(dlE < 5 itv El‘l) : Reichweite (km) . ca. 490 :- ca. 420 . ea 825 ca. 445 . 3. 345

zu frith hoch, und auch die automati-
schen Getriebe in Admiral und Volvo WENDEKHHSE
gehen mit den vorgeschalteten Moto-

U aMeter. & = 1090 128 _ = 1090 & 1180 10,95

ren ibermaDig schonend um. Kurz: Die  Lenkradumd. ¥1 & 1 36 40 37
Leistungsspitzen werden in den ersten ' - ;
beiden Fahrstufen nie ausgenutzt. OLWECHSEL-INTERVALLE & . e St i

Als Paradebeispiel fiir Spritzigkeit Olinhalt / Wechsel (km) 5, ?5fe€t:}00 6,00/10000  6,0/7500 4,5/5000 6,0/10000
gilt auch das Kickdown der Fiat-Auto- e g Ve ' T e
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eine Servounterstiitzung ungewohn-
lich hohen Kraftaufwand. Am unhand-
lichsten bei Parkmandévern prasentiert
sich der Fiat 130 mit einem Wendekreis
von 12,15 Metern und 4,3 Lenkradum-
drehungen, wobei aber die Abstim-
mung der Lenkung bei hoheren Ge-
schwindigkeiten fir optimalen Fahr-
bahnkontakt sorgt. Wesentlich schlech-
teres Lenkgefiihl vermittelt der Admiral
mit seiner zwar ausgezeichnet gedampi-
ten, aber zu leichtgdngigen Lenkung
(Gefahr des VerreiBens). Mit 4 Umdre-
hungen von Anschlag zu Anschlag
(Wendekreisdurchmesser: 11,8 m) ist
sie ausreichend direkt ausgelegt.

Wie schon bei der Lenkung, so spurt
der Volvo-Fahrer auch von der Servo-
unterstitzung der Bremse am wenig-
sten. Die Betdtigung des Bremspedals
bedarf enormer Kraft. Auch das Gaspe-
dal ist recht schwergiangig und verlangt
beim Kickdown einen kraftigen Tritt.
Storend wirkt dieser Effekt ebenfalls
beim Opel, wahrend die Pedalerie der
drei iibrigen Mitstreiter mit minimalem
Kraftaufwand zu betatigen ist.

GroBer Kraftaufwand
bei Gas und Bremse

Nichts Nachteiliges kann iiber die
Handbremswirkung der Konkurrenten
bemerkt werden. Die Feststellbremse
des Mercedes erweist sich als eine aus-
gesprochen giinstige Kombination zur
Automatik: Betitigung mit einem Fub-
hebel, . losen uber einen Zugknopf am
Armaturenbreit. An dem links neben
dem Fahrersitz angeordneten Hand-
bremshebel des Volvo kann man beim
Ein- und Aussteigen leicht mit dem Ho-
senbein hidngen bleiben. Im Fiat, wo
die Handbremse ebenfalls links liegt,
stort der Hebel nicht, da er nach dem
Anziehen herunterklappt.

Bei der Ausfithrung und Anordnung
von Schaltern und Hebeln ist keiner
des Quintetts makellos. Der Bayer, der
Schwabe und der Schwede kommen ei-
ner optimalen Losung zwar am nach-
sten, bieten aber in je einem Punkt An-
laB zur Kritik. Deshalb miissen auch sie
Minuspunkte in Kauf nehmen: Statt
wie iblich mit der linken, muf} der
BMW-Blinkerhebel mit der rechten
Hand bedient werden. Der Scheiben-
wascher des 280 E wie auch des Admi-
ral wird durch einen schwer auffindba-
ren FuBknopf in Aktion gesetzi. Und
im Volvo 1408t die Griffigkeit des Lenk-
rades zu wunschen tubrig. Der erst
nach langerer Suche zu findende Licht-
schalter auf der Lenksdule sowie das
glatte Lenkrad bringen dem Fiat nur sie-
ben Wertungspunkte. Der Riisselshei-
mer mul sich mit gleicher Punktzahl
zufriedengeben. In erster Linie dafir
verantwortlich ist die wenig iibersicht-
liche Tastatur iber dem Armaturen-
brett.

Bei den Sitzen mussen BMW-Fahrer
deutliche Komfort-EinbuBen hinneh-
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Die Ausstattung der fiinf Konkurrenten

ma:t_i _F_'j.mkte

Startautomatik ' | S i) 10 O 10 10 10
Elektr. Kiihlerventilator | 3 0 3 3 = 0
Girtelreifen 10 10 10 < 10 0 10
Scheibenbremsen vorne Tl 10 10 10 10 10 10
Scheibenbremsen hinten 10 10 10 10 10 10
Bremskraftverstarker | | 10 10 10 10 10 10
Bremskraftregier | - 5 5 5 0 o &

Drehstrom.Lichtmasehine. = e TG SognL el e g e SE gl SN 0]

0 0

Halogen-Abblendlicht ' 10 10 10 0 0 10
Halogen-Fernlicht 10 10 10 0] 0 10
Nebel-Scheinw. _ 10 0 0 10 0 10
Heizbare Heckscheibe - 10 10 Y0 0 0 10
Scheibenwischerstufen ' 2=5 3=10 B 5 5 5 5
Wisch-Wasch-Anlage 5—-10 10 10 5 5 10
Intervallschalter 5 5 5 5 5 0
Drehzahlmesser 10 10 10 0 . - 10
Benzinanzeige e 10 10 10 10 10 10
Benzin-Kontrollampe 5 5 5 5 5 5
Handbremskontrolle | 5 5 b 9 b 5
Bremskontroilampe = 10 10 10 10 0 10
Oldruckanzeige = b 0 5 5 0 0
Oldruckkontrollampe 10 10 10 0 10 10
Wassertemp.-Anzeiger 10 10 10 10 10 10
Ladekontrolleuchte 10 10 10 10 10 10
Ladekontrollanzeige 5 0 5 - 0 0 0
Oltemperaturanzeige 10 0 10 0 0 0
Tiirriickleuchte | | 3 0 3 0 0 0
Kofferraumleuchte 5 5 5 5 5 5
Motorraumleuchte 5 0 5 0 5 5
Riickfahrscheinwerfer 10 10 10 10 10 10
innenleuchten 1-5 3 4 3 5) 4
Ascherbeleuchtung 5 < 5 5 5 0

SICHERHEIT = - SR So ¥ ik Ak
Zweikreisbremse 5—10 5 5 b 5 10
Verbundglas | 10 10 0 10 0 10
Sicherheitsgurte 10 0 0 0 0 10
Blendfreie Armaturen 1-10 8 10 7 8 7
Kopfstitzen | 10 0 0 0 0 10

AUSSENAUSSTATTUNG = 5 Sl s
Tankschlof3 5 0 5 O 5 O
Kurbelfenster hinten 10 10 10 10 10 10
TirschloB rechts 5 5 5 5 5 5
Verriegelung o. Schliissel 3 0 0 3 0
Zwangsentliiftung ' 10 10 10 10 10 10
Gummibelegte StoBstangen 10 0 10 10 0 10
StoBstangenhérner, Gummi 5 5 0 0 5 0
Stahlkurbeldach _ 10 0 0 ) 0 10
Abschlepphaken 1-5 B 5 5 5 5
Bordwerkzeug 1-10 10 5 5 3 4

INNENAUSSTATTUNG Tg
Liegesitze 5 5 3) 5 5 5
Armlehnen vormne 1-5 5 2 5 5 5
Mittelarmiehne 5 5 5 5 5 5
Radio-Einbaudffnung 5 5 5 5 5 5
Beifahrerhaltegriff 1—5 3 5 5 5 5
Zusatzbeltftung =10 8 9 9 9 10
Ablage vorne 1-95 5 0 4 4 0
Handschuhk. abschlieBbar 5 5 5 0 5 5
Abblendb. Innenspiege! 10 10 10 10 10 10
Teppichboden 5 5 5 5 5 5
Sonnenblende schwenkbar 5 5 5 5 5 5
Kleiderhaken 3 3 3 3 3 3
Kartentaschen 5 3 0 0 5 5
Sitzhohenverstellung 5 0 5 0 0 5
Lederlenkrad 10 10 0 0 10 0
Lenkradverstellung 5 0 5 O O 0
Fahrstufenanzeige 1-5 5 3 3 3 3
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. o men. Samtliche St6bDe gelangen unge-
Weriung: Bedienbarkeit und Komfort hindert durch die straffggefecferten Sit-
max. Pkt.| BMW | Fiat | MB Opel |Volvo ze zum Fahrer und lassen ihn niemals
T Wendekics 10 3 A 3 5 3 iiber den StraBenzustand im unklaren.
5 Lenkkritie und dAran] 5 2 : 5 : 3 Kaum mehr schlucken die Volvo-Sitze,
. pfung ; ; ;

TR Lenkihomaaing . 4 3 5 A . die gudem in .unangenehme Eigen-
| : schwingungen geraten. Bequemer ha-
4. TPedalanorgnung 5 D 4 0 4 2 ben es da Mercedes- und Opel-Fahrer.
0. Pedalkrafte O = o O 9 2 Nur sehr starke StéBe werden von den
6. Schaltbarkeit 5 3 5 4 5 4 Sitzen nicht absorbiert, wihrend die
7. Handbremse 10 10 10 10 10 9 Sessel des Fiat den Komfort-Anspri-
8. Bedienungselemente 10 9 7 9 7 g chen dieses Vergleichsfeldes am mei-

9. Sitzfederung 5 2 5 4 4 3 StEHEEHHEEI}- | |
10. Verriegelungen 5 5 4 5 4 5 Von  Nickschwingungen,  jenen
11. Nickschwingungen 5 3 2 5 5 a Bewegungen also, die ein Fahrzeug
"2 Federung. laer 0 = 8 3 3 5 nach _Durchfahren von "Bﬂdf}m_vellien
| ' um seine Querachse vollfiihrt, ist in die-
| _13. Federung, beladen 5 4 4 4 4 4 sem Vergleichsfeld der BMW am mei-
1 14. Innengerduschdampfung 10 5 5 7 10 8 sten geplagt. Schuld daran sind zum
' 15. Fahrwerksgerduschdampf. 5 5 2 3 3 B Teil sein relativ kurzer Radstand, zum
. Summe 100 77 73 87 83 78 Teil die Federungs-Dampfungs-Abstim-

' mung, die nicht in der Lage ist, der-
articge Bewegungen ganz abzubauen.
Unter &dhnlichen Problemen leiden
auch der Fiat und der Volvo, nur treten
sie bei diesen Wagen nicht so deutlich
auf. Unberiithrt von Nickschwingungen
rollen der Mercedes und der Opel tber
Bodenwellen. Diese beiden Konkurren-
ten bieten ihren Passagieren auch den
besten Federungskomfort, der Admiral
noch etwas mehr als der 280 E. Mit der
| hiartesten Federung missen die Fiat-
; - T = it und BMW-Insassen leben.
- BMEVY: Fariie setigg dar fa sty jen [hnen werden zudem auch die laute-
| " sten Innengerdusche zugemutet, da
beim Bau dieser beiden Wagen zuwe-
nig auf Gerduschisolierung geachtet
wurde. Ausgesprochen leise geht es hin-
gegen im Admiral zu. Selbst Mercedes
und Volvo missen sich von ihm distan-
zieren lassen.

Zwischenergebnis:

Der qute Stern
— leuchtet vorn

Drei Wertungskapitel haben die fiint
Konkurrenten absolviert. Am erfolg-
reichsten durchlief sie der Mercedes.

; 5. Er sicherte sich den Halbzeiterfolg
durch einen Platz im Mittelfeld in der
abe Wertung Karosserie und Innenraum,
durch einen zweiten Platz in der Wer-
tung Motor, Getriebe und Fahrlei-
stungen sowie durch einen Sieg im Ka-
pitel Bedienbarkeit und Komfort. Zehn

G

Opel Admiral: Mit ﬂufwendrger DeDion-
Hinterachse ausgezeichneter Federungs-

v,

komfort auch auf der Holperstrecke Volvo: Stufenlose Lehnenverstellung Prinkts zirtok folgt auf dem zweiten
i M Platz der BMW, der sich seine Plus-
L ‘ ZWIS("IeIIweI'l'UI‘Ig _ ) ‘ | punkte vor allem durch die Fahrlei-
| MW Fiq Merced 1 " stungen verdient, aber auch durch die
| = t i Or_ie it cute Bedienbarkeit Zahler sammelt.
. “hkaomee. | 71 83 72 73 Nur durch zwei Punkte voneinander ge-
i ... 68_ . trennt folgen Fiat 130 und Opel Admiral
& mmm *] 74 87 76 75 - der eine gldnzt mit seiner Karosserie
_ = —t— T und dem Innenraum, der andere mit sei-
> H&‘.ﬂ’“ﬂe"”“d 77 73 8/ 83 /8 nem Komfort. Etwas zurtick liegt beim
r | | | | Zwischenergebnis der Volvo. Ob er
Summe 239 230 246 @ 232 | 221 sich weiter nach vorn arbeiten kann,
- | 3 | o werden die Wertungen Sicherheit und
Platz | 2 | 4. 1 | 3. | 3. Fahrverhalten sowie Unterhaltskosten
und Preiswiirdigkeit zeigen.
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