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Volve 242 GT dr aningen o

RALLYNYTT provkor:

e e

men bakinden att gd loss om det skulle knips,

Nu har det blivit drag i GT:n
2.3 liters motor — 140 hastkrafter

Antligen presenterar Volvo en bil — fullt tinkbar for rally. Och s kommer
den Inte ail kunna klassas!

— Inte iinnu i alla fall. 1979 kommer vi visserligen att producera 5 000
Volvo 242 GT, men bara c:a 1 200 kommer att ha den nya B23-motorn, siger
Bosse Vikds pd Volvobil AB | Géleborg.

B23 dr allisd drets nyhel | den GT-version av Volvo 240 som kom redan fir
etl dr sedan. Forsta dret hade bilen den vanliga B2l-motorn med mekanisk
insprutning och 123 histar. Nu har man 6kat volymen till 2,3 liter och tar ul

17 extra hiistar, d v s sammanlagt 140 DIN.

Rallynvtt har provkdrt den nya
GT:n ph Knutstorps rallycrossbana
pd racingbanan och pd vilgar i
nordviistskine som utan tvekan
skulle platsa i South Swedish Rally
i vir och kan konstatera att medan
forra Arets GT var en halvmessyr
s har den hir GT-versionen blivit
en verkligt skoj vagn som utan tve-
}::in skulle platsa i ett rallystart-

L.

Ej fér standard A7

Kilomissigt ligger GT:n aningen
over 10 kilo — men eftersom GT:n
i USA (den storsta marknaden
med 4 000 bestéllda bilar for 1979)
kommer att forses med B2l-motor
s faller tanken p& bilen som en
vettig bil i Standard A. Atminstone
for 1979,

Men — dter till bilen. Och den

nya motorn som kan beskrivas sé
hir:

Motorn 4r baserad pd den van-
liga B21:an, men cylindervolymen
har Okats till 2 315 cc. HoOgsta
effekten 4r 140 DIN och den upp-
nds vid 5 750 varv (103 kW wid
96 rps).

Toppen #r av cross-flow-typ
och utfdrd i aluminium. Den har
forstds Overliggande kam och in-
sprutning. Tindningen #r elektro-
nisk.

Kompressionen i B21:an dr 9,3:1
— i B23:an har den okats till 10:1.
Insugningsportarna har [Orstorats
och kamaxeln har modifierats.

Vridmomenter #r utmiirki. Re-
dan vid 2 000 varv bdrjar kurvan
plana och mellan 2 300 och 4 BOO
4r vridmomentet som storst (17,5—

1 standardutfbrande har Volvo
242 QT en normalt stegad manuell

ldda med Overvixel. 1 stort sett
stdmmer den fint — men med tit-
stegad ldda blir motorn och bilen
rena njutningen — di drar den |
alla lagen!

Det fick Rallvnytt erfara dd vi
fick tillfille att testa en bil, i ord-
ninggjord [6r experiment.

Hogre kriingningsstyvhet

Men motorn dr faktiskt inte allt.
Personligen tycker jag att den stors-
ta skillnaden mellan 78:an och
79:an finns i chassimodifieringar-
na. Arets GT har fatt 35 proc
hogre kringningsstyvhet an det
dvriga programmet fr@mst genom
kraftigare krangningshdmmare.
Baktill har bilen som standard
gasirycksddmpare och vanliga stdi-
ddmpare fram, kombinerat med
kraftigare fjédrar. Castervinkeln

% 19,5 kmp). har okats fran 2,5 till 3,5 grader
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Bilen hoppar fint — gér verkligt bra pd ddligt vnderiag.

och detta bidrar ocksa till att gora
bilen mindre Overstyrd.

Medan den forra arsmodellen
hade vialdigt ldtt att sldppa loss
baken, sa 4r arets version ladrt
understyrd. En understyrdhet som
litt motverkas i snabba ldgen med
lite hardare tramp pa gaspedalen.

Overhuvudtaget #dr bilen snill,
otroligt: snadll. Man kan stdlla upp
for kung, och fosterland — men
inte ens de vildaste uppstdll pa den

hosthalkiga - rallycrossbanan péa
Ring Knutstorp var besvérliga eller
ledde till shurrning.

Riklig utrustning!

Utrustningsmassigt sett ir bilen
kul. Den, har frontspolier, silver-
metallic glck, integrerade dimljus
i grillen, dekor i rott och svart och
lite annat smatt och gott,

Ute pa ''strickorna’’ #4r bilen
givetvis stor och tung — men vil-
digt foljsam. Den gar fint pa be-
svdrligt underlag och landar pryd-
ligt och exakt efter hopp. Den &r
latt att stdlla upp infé6r en b8 och
dverhuvudtaget gar det att dka fort

Inredningen | nys
Voive 242 GGT.

med bilen, inte minst tack vare att
den dr sa snall,

Bakaxeln 4r givetvis stel — stel
bakaxel #4r alla 240-bilarna for-
sedda med.

Rallynytt testade ocksd en GT
forsedd med diffspdrr. Den var
dnnu littare att kdra. Nar bilen
understyrde gav man mera gas
och stillde ut bakdndan precis sa
mycket som behdvdes.

Men — eftersom det behOvs
5 000 identiska bilar [6r standard-
klassning s4& kommer Yolvos ro-
ligaste bil inte att vara klar for
standard A 1979 vilket 4r synd.

Men en sak 4r klar och det &r
att det hinder saker pa Hisingen 1
Goteborg. Nu handlar det inte bara
om sidkerhet och ekonomi. Nu
handlar det om korglddje ocksa!

Den som fortsiattningsvis kallar
Volvo for traktor bevisar att han
inte hidnger med 1 utvecklingen.
Diremot 4r beteckningen gubbra-
cer fortfarande relevant.

For mig — 33-4rig ""gubbe’ —
var det hir verkligen en racer!
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