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Volvo 142 såldes 
mest av alla bilmärken 
i Sverige i fjol i versionen 
med manuell växel-
låda. Automaticver­
sionen innebär 
en klar fordel - man 
slipper ifrån 
arbetet med den hårda 
kopplingspedalen. 
Detaljarbetet är av högsta 
klass, och väghållningen 
räcker mer än väl for bilens prest­
anda. i42 Automatic är nämligen 
ingen racer, den kan t o m sägas 
vara otillåtet trög vid omkörningar, 
drar mycket bensin och är 
f'orhållandevis långsam. 



4,6 meters vändradie gör 
Volvon tämligen lätt­

manövrerad i stadstrafik, 
men styrningen är tung. 

I synnerhet vid låga fartel' . 

vara värt pengarna 
iör den som vill åka 

luftigt men dragfritt. 
Bromspedalen är rejält tilltagen 
och lätt att hitta, lätt att trampa. 

••• Sedan Volvos l40-se­
rie introducerades hösten 
1966 har den haft en oerhörd 
framgång bland bilkonsu­
menterna. ,Under 1969 regi­
strerades inte mindre än 
38 869 exemplar i Sverige -
utan konkurrens största mo­
dellen i landet. 
En sådan framgång' når man 
inte utan att ha något 
speciellt, något extra att 
komma med. Somliga stor­
säljare är ekonomiska, and­
ra extra sportiga, eller prak­
tiska etc. Volvo säljer bilar 
på begreppet kvalitet. 

En titt på accelerationssiff­
rorna ger emellertid besked 
om att vagnen är trög. Jäm­
för man med Saab 99 EA, 
som också har en kraftkrä­
vande automatlåda, "vin­
ner" Volvon bara upp till 50 
km/h - resten av kurvan lig­
ger betydligt sämre än Saa­
bens. Upp till 90 km/h skil­
jer det 1,4 sekunder, till 100 
km/h hela 7 sekunder. En -
orättvis - jämförelse med 
en manuellt växlad Opel Re­
kord visar att Opeln är hela 
10 sekunder snabbare till 
110 km/h. 

Nej, Volvo 142 Automatic 
är ingen racer, den kan t o m 
sägas vara alltför trög för 
säkra omkörningar. 
Toppfarten uppmätte vi till 
140 km/h, fabriken anger 150 
km/h. 

Ekonomin med att äga en 
Volvo hänförde sig främst 
till det fina andrahandsvär­
det. Bränsleförbruknings­
siffrorna är inte särskilt lå­
ga. Automatlådan tar sin 
del, men det håller ändå inte 
vid en jämförelse med and­
ra vagnar med preci!' ~am ma 
BW35-låda. .. 



Gediget arbete och högt andrahandsvärde ... 
~ .rämför yi med ,Saab 

:H) EA Ig'en. sa tal' 
\ 'olvon mer bensin kin Saab­
en i hela fartreg istret. Saab­
en iiI' yisserligen lite hittare 
(ca HO kg') och har mindrl> mo­
tor (ca 300 cm 3) . men det mo­
tiverar knappast deciliter­
stora s killnader pel' mil. 
Det f inns uppg'ifte r som ta­
lar föl' att Yo!\'ons kar(),.;s är 
ae rod\"lwmisk otillfreds­
ställai-Jde utformad och att 
det skulle gå att få ner den 
kraftiga bensinförbrukning­
en med ganska små ändring­
al' i utseendet. Hos Volvo 
dementeras detta kateg:o­
riskt" , 
På det hela tag'et gel' Yol­
von en känsla ay trötthet 
kiven på andra punkter -
r eglage. justeringar. st~'l'­
ninga r etc , 
Inredningen hal' inte iind­
rats niimnvärt u ndel:- den 
tid vag'nen varit i pr')(luk­
tion, Hastighet:;mii aren 
är av den liggande termu-

metertypen som vi har svårt 
att uppskatta. den kil' s\'år­
avliist. Övrig'a instrument 
är tydlig'a och lättiiista, 
På knappsidan är det diil'­
emot sämre beställt, Alla 
strömställare är samlade i 
tya gl'uppe)' till hög'er )'es­
pektive till viinster om in­
strumenten, De sitter skyd­
dade innanför en ram a\' 
stötupptagande material -
ett bra skydd för de åkande 
vid olyckor. :\len: knappal'­
na sitte r föl' tkitt tillsam­
mans, 
Det fordras träning föl' att i 
dag'sljuf' kunna nå rkitt 
knapp i rätt ög'onblick och 
kinda hålla blicken pa tntfi­
ken , I mörker iiI' det omöj­
ligt. 
Volvu hal' I~'ckats utmiirkt 
med bel~'sningen till vki r me­
reg'lag'en - det borde inte 
vara svarare att g'e övriga 
väsentliga reg'lag'e so 111 

vindrutespolare och strå l­
kastare en mots\'arande 

"belysning· ... En klocka ef­
terl~'ses också, Det måste 
numera anges nu'a en sii­
kerhetsdetalj. 
I övrigt gel' inte inredning­
I'n någon anledning' till an­
märkningar , \'01\'08 beröm­
da fl'amstolal' iiI' suveriint 
bekviima. Stiille!' man in 
svankstödet ordentligt ef­
ter sin eg'en kroppsbyg'gnad 
sitter man ovanligt bra, 
Tvådörrarskar ossen g-ör vad 
man viintar sig: aven kon­
ventionell bil i den prisklas­
sen. F~'J'a personer sitter be­
kvämt - fem persone)' får 
också plats ganska lång'a 
sträckor utan att det blir 
tröttsamt i baksätet. 
Ba)!:ageutr~'mmet hjuder in­
te p,\ nagra i;\'el'l'askning­
ar. Det ,.;diljer ordentligt 
med bag'age, ä ven om trös-

. keln av vridstvvhetsskiil är 
lite vkil hög' att lyfta tunga 
saker <h'er. 
Konstruktiunen ii)' inte 0111-

shillba r föl' att tl'anspol'te-

ra långa föremål, som t ex 
plankot· till sommarstugan 
- utrymmet tar :{!I,; liter 
vanligt bag·age. Punkt och 
slut. 
\'olvo 1-12 ii I' alltså inte sär­
skilt snabb. inte särskilt 
bränslesnål. lite rörig i reg­
lagen och konventionell i 
fråga om utrymmena. Dess­
utom är den g'anska dyl' i in­
köp även om man tal' ii-årf'­
garantin med i beräkningen , 
A ndå siiljs den bra. så br a 
att den toppar statistiken i 
S\'erige och hal' icke för­
aktlig'a exportframg·angar. 
Detta måste bero på att fa­
briken under en lång: tid till­
"ammans med bilen sålt en 
bild av obändig svensk kva­
I i tP!. 
Ett mätresultat på kvalitet 
- Svensk Bilprovnings sta­
tistik - har inte influtit än­
nu, eftersom den första 
egentliga årgången (1967) 
provas först i år. Ett .resul­
tat som kan bli av tvivelak-

••• tneI1 den a··r 
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tigt viirde, då man ny l ig'en 
lovat alla 140-iigarl' g ratis 
test på Bi lpr'ov ni ng'ens 
punktet' ;11//1//1 de åke t· in 
med den t ill anst alte rna lan­
det r unt. 
Bortsett fr ån siffror och ge­
nerella omdömen g'er Volvo 
142 Automatic en t ryg'ghets­
kl:insla f rån dÖlThandtagen 
til l den stela bakaxeln . En 
känsla av att man har med 
gediget h antverk att göra. 
Det genomg'ående goda de­
taljarbetet i kombinat ion 
med e n he lt se nsations lös 
u ppfat tning' om h ur en bil 
skall se ut 1970 b idrar till 
känslan av t rygghet. 
Sj ä lva konstruktionens ka­
raktäristika går igen i kör­
ningen. Volvon är inte di­
rekt lättman övrel'ad med 
den tunga och något inexak­
ta styrningen . Automatlå­
dan hjälper naturligtvis upp 
intr ycket. Med god styrfart 
ä r den ganska händ ig i 
stadst rafik. Med automat-
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lådan slippe r man också den 
annars så tung'a koppling's­
pedalen. 
I n'tt· heller i 1<lndsviig'st ra­
fik bjuder den på någTa 
öve rTaskning'ar, även om 
en ovan Volvoföt'a re liitt kan 
skrämmas av den då lig'a ae­
celerationen vid omkör'ning'­
ar. SpeeielIt om man skall 
förbi lång'a lastbilar e ller 
0111 man behöver lite extra 
skjut uppför en backe. 
Väghåll ning'en r iicker vä l 
till för vagnens prestanda 
oeh styrning'en iiI' neutral 
med l'n drag'ning' åt under­
styming- vid foree r'ad kurv­
tagning'. P g a otillriieklig­
infästning av st:yrsnäckan 
slingrat· vag'nen lätt 
på rak väg. 

Special reportaget 
om Volvo fortsätter 
på sid 56 med test 
av beg 144. 
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