
Volvo säkerhetsbilen 
-saga eller 
verklighet? 
••• Är Volvo verkligen 
"säkrare" än andra bilar? 
Gör den skäl för sitt rykte 
som säkerhetsbil? 
B1'01nsm'na tillhör markna­
dens bästa. Systemet, där 
broms verkan alltid finns 
kvar på båda framhjulen 
och ena bakhjulet om en av 
kretsarna skulle falla ur, 
får anses som ett av mark­
nadens bästa. Genom att 
ena bakhjulet alltid rullar 
är det omöjligt att få broms­
kast på vagnen. Rattstång­
en är konstruerad så att den 
tar upp stötar både fram­
ifrån och bakifrån, kal'ossen 
är stadig och vridstyrd, in-
1'edningen följer givna nor­
mer, inklusive de nykon­
struerade nackskydden. 
Styrsnäckans infästning är 
däremot diskutabel och kan 
vara orsaken till slingrig 
gång. Volvos konstruktions­
avdelning förnekar att det 
är ett problem eller att 
man ens hört talas om några 
klagomål. Enligt andra in­
officiella uppgifter arbetar 
man på en lösning. St1'ålkas­
tare och däck följer givna 
normer, men halogeninsat­
ser och gÖ1'deldäck kan fås 
mot pristillägg. 
Naturligtvis ligger Volvo .:-. 
liksom de flesta övriga bil­
tillverkare - betydligt öve1' 
normerna vad gäller säker­
hetsdetaljerna. 
Dir GerardSalinget·, Volvo: 

- Vi skulle ganska lätt 
med de kunskaper vi nu har 
kunna bygga "världens säk­
raste bil" - men den skulle 
ingen människa ha råd att 
köpa! 
Gerard Salinger är erkänd 
som en av världens främsta 
experter på trafiksäkerhet. 
Här är i korthet några av 
~ans synpunkter på de aktu­

Ila åtgärder som diskute­
ras för att få en krocksäkra­
re bil: 
- Vi har ju hunnit få i gång 
en del försök med s k air­
bags, och jag är optimist 
nog att tro att vi kan ut-

. . 

veckla dem till ett bra kom­
plement till säkerhetsbäl­
ten. Ska jag vara riktigt op­
timistisk så kanske den ty­
pen av forskning så små­
ningom ger ett uppslag som 
kan leda till det man är ute 
efter - nämligen ett helt 
passivt skydd, det man vän­
tade sig från början. Men 
jag vill betona att utveck­
lingen har långt kvar. Jag 
tror man måste arbeta (i 
framtiden) mer på skyddet 
vid sidokollisioner. 1980 har 
man nog kommit fram till en 
konstruktion så att även. 
stolen kan ta upp energi. 
Bensintanken: 
- J ag tror man kommer myc­
ket långt med en genom­
tänkt konstruktion. När 
man trycker ihop en kaross 
så får inte en ledning ligga . 
så att den inte har någon­
stans att ta vägen. Den mås­
te kunna tryckas ihop och 
expandera någonstans. -
Vad man i dag gör är att få 
fram en noggrann upphäng­
ning av tanken, skydda den 
så att den kan ta en smäll. 
- Det finns en del som jobbar 
med gallerverk a v plast så 
en energifront inte kan 
fortplanta sig. 
Trepunktsbältet är det bäs­
ta alternativet i dag. Det är 
konstruerat att ta upp kraf­
terna i lårbenen och bröst­
benen. Mjukdelarna tål 
inga påfrestningar. 
Mot sid krock gel' dagens bi­
lar inget effektivt skydd. 
Jämför den mängd mate­
rial som kan knycklas ihop 
vid en frontal- eller bak­
längeskrock med hur myc­
ket material som finns i en 
dörr. Det kan inte ge samma 
skydd. 
Hur säker vi än gör en bil 
ger den i bästa fall ett lind­
rigt skydd vid en krock. Det 
beror till sist alltid på föra­
ren och till viss del på tra­
fikmiljön - dvs vägens och 
den närmaste omgivningens 
beskaffenhet - om vi skall 
få ned olycksstatistiken. • 

Test: Beg bilar 
Volvo 144 1967, 6533 mil, 11 500 kr. 

Bra bil-efter 
• • Justeringar 

Det finns ett ordspråk som säger att inte allt 
är guld som glimmar, . och det bör man hålla i 
minnet när man är ute för alt köpa begagnad 
bil. Hur blank bilen än är i lacken och ~r fin 
klädseln än är bör man ta en ordentlig tilt på 
allting innan man bestämmer sig. 

A v Lars-Olof Magnii 

••• Underlåter man att 
granska bilen ordentligt 
och slår till för snabbt i 
känsla av att göra en bra 
affär, är risken stor att 
man går på en s k mina. 
Många bilhandlare är näm­
ligen helt ansvarslösa och 
försöker på alla sätt avleda 
kundens uppmärksamhet 
från detaljer som är brist­
fälliga. På så vis kan lätt 
en billig bil bli tämligen 
dyr. 
När man vänder sig till 
stora välkända företag tyc­
ker väl de flesta att man bor­
de vara garderad mot, såda­
na försäljningstrick. Men 
det är bäst att man tar det 
säkra för det osäkra. 
Självklart borde man t ex in­
te leverera en begagnad bil 

. som kostar hela 11 500 kro­
nor med en däckutrustning 
som inte skulle klara sig 
igenom en flygande besikt­
ning. 
Vi blev därför ganska för­
vånade när vår första kon­
troll av den verkligt snygga 
Volvo 144 av 1967 års mo­
dell som Bilia ställt till 
vart förfogande för test 
visade att såväl vänster 
framdäck som reservdäcket 
var så blankslitna att den 
eventuella köparen faktiskt 
riskerade körförbud om han 
hade oturen att åka fast i 
en poliskontroll. 
Och det här var inte det en­
da felet vi hittade på vår 
testvagn. Ljusinställning­
en t ex var så felaktig att. 
nästan varenda bil vi mötte 
blinkade åt oss i tron att 
vi glömt blända av, trots att 
vi körde på halvljus. 
Själva hade vi besvär med 

sikten eftersom bladen till 
vindrutetorkarna var så 
pass dåliga att de inte för­
mådde hålla vindrutan ren 
- ens från regn. Och kom 
man att ligga bakom en lång 
tradare, blev sikten omedel­
bart nedsatt till noll. 

Det var också förenat med 
vissa svårigheter att få bi­
len att gå bra på tomgång. 
Vid besiktningen på KAK:s 
testavdelning visade det 
sig bero på att bry tars pet­
sarna var så brända att de 
omgående borde bytas ut. 
Utbyte av tändstiften skul­
le säkert också bidra till en 
minskad bensinförbruk­
ning, eftersom elektroder­
na var ganska nedbrända. 
Växellådan läckte olja vid 
bakre gaveln, sannolikt 
beroende på en dålig pack­
box, och säkerhetsbältet 
vid förarplatsen var skadat. 

FOTNOT: Bilia uppger om 
vår testbil att den lämna­
des ut direkt från inbyte och 
ännu inte hade hunnit åt­
gärdas av företaget. Man 
ansåg ändå att man kunde 
sätta ett försäljningspris, 
"eftersom vi vet vad som 
brukar behöva göras åt en 
144 som gått 6500 mil." Av­
sikten var att låta Tekni­
kens värld se i vilket skick 
en typisk 144 var efter tre 
år. I normala fall åtgärdas 
alltid en inbytesbil innan 
den lämnas till försäljning. 
Skulle bilen ändå a v miss­
tag ha sålts innan den hun­
nit åtgärdas, hade brister­
na "förmodligen" kunnat 
åtgärdas under gällande 
garanti. • 



Så här nedslitna var två av de fem däck som in­
gick i Volvons utrustning, vilket knappast är 
acceptabelt på en så dyr vagn. 

Strålkastarnas inst.ällning var så felaktig att den 
omgående borde ses över innan man gav sig ut 
rör att köra i mörker. 

Sammandrag ur KAK :s testprotokoll 
Färdbroms VF 2 HF 2 .......... 2 

VB2HB2 .... ... ... 2 
Porkeringobroms V3 H 3 . . . . . . .. 3 
Hastighetsmätare . . . . . . . . . . . . .. 2 
Färarutrymme . . . . . . . . . . . . . . . .. 2 
Körriktningsvisare . ............ 2 
Boklykta/ Parkeringslykta . . . . . .. 2 
Backlykta . .. . . ... . ........ . . . 2 
Stopplykta . .... . . ... ...... . .. 2 
Vindrutetorkare . . . . . . . . . . . . . . . 3 
Vindrutespolare . . . . . . . ... . . . .. 2 

11. Manöverorgan .. . . . . . . . . . . . . . . 2 
12. Signal .......... . ..... . . .. ... 2 
13. Stäldskydd .. . ......... ..... .. 2 
14. Klädsel/mattor ...... ..... .. . .. 2 
15. Styrinrättning .. . ... .... . . ..... 2 
16. Framvagn ..... . ... . . . .... . . . . 2 
17. Fjäder/ fäste/ bult ........ . . ... 2 
18. Stötdämpare .............. . .. 3 
19. Bromsledningar ... ...... . . .. . . 2 

20. Avgassystem . . . . . . . . . . . . . . . . .. 3 
21. Rom/ bär karossdel ..... . . ..... 2 
22. K raftöverföri ng . . . . .... . ... ... 3 
23. Bokvagn . .... . ............... 2 
24. Hjul och däck from V 4 H 3 . . . .. 4 

bokV3H3 ..... 4 
reserv 4 . . ....... 4 

25. Bränsletank/ ledningar ..... . ... 2 
26. Hjulbolans/ lager .. . .... . .. ... , 3 
27. Strölkastore Just instälIn ....... 4 
28. Karosseri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2 
29. lastutrymme .. . . . . . . . . . . . . . . .. 2 
JO. Reflexer . . . .. .... ....... . . ... . 2 
31. Dörrar . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2 
32. Skärmar .. ... ...... . .. . ...... 2 
33. lackering .................. . . 2 
34. Blankdelar ....... ............ 2 
35. Stänkskydd . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2 
36. Backspeglar . .. . .............. 2 
37. Framvagnsinställning .......... 2 

38. Elsystem ...................... 2 
39. Batteri . .. . . . .. . .. . .. ... . . . . . . . 2 
40. Startmator ........... . .. . . ... 2 
41. Generator/ rem ... . ........... 2 
42. Tåndspole ...... ... . . . . . . . . . .. 2 
43. Fördelare. Brytarspetsar . . . . . . . . 4 
44. Tändstift och -kablar . . . . . . . . . .. 3 
45. Kompression ............. . .... 2 
46. Motor betr missljud . ... . . . . . . . . 2 
47. läckage, volten , o/ia, bränsle. Se 

anm . .. . .. . ....... . ...... . ... 4 
48. Matarfästen . . ................ 3 
49. Koppling . .. . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2 
50. Växellöclo . ...... . . . . ....... . . 2 
51. Slutväxel . ... ....... .. .. ..... . 3 
47. Bakre del av växellöclon. 

Förarplatsens säkerhetsbälte skadat. 

Bedömning: 1. Nytt skick. 2. Gott skick. 
3. Godtagbart. 4. Bär repareras. 

Huvuddata 
längd: 464 cm. Bredd: 173 cm. Höjd : 
144 cm. Tjänstevikt: 1 250 kg. lastför­
mågo 460 kg. 
Motor: 4-cylindrig vÖlskekyld rad motor 
pö 1 778 cm'. Motoreffekt 75 hk DIN. 
Växellöclo: 4-växlad , golvväxel. 
Ringdimensian: 165-15. 
Bromsar: skivbromsar pö 0110 fyra hjulen , 
servo som standard, dubbla bromskret­
sar , reduceringsventil mot bakhjulslös­
ning. 
Fjädring: spiralfjädrar runt om, individu­
ell from, stel bakaxel. 

I dag 

hor vår testbil rullat 6 533 mil, vilket är 
nÖgat mer än vad genomsnittsbilisten 
brukar hinna köra under samma tid. 
Med tanke pö den väglängd bilen av­
verkat måste man i stort sett betrakta 
den som ganska välskött. Såväl lackering 
som krom och klädsel var i förstklassigt 
skick. Av kompressionsprovet oIt döma 
vor även motorn i mycket gatt skick. Nu 
visade den sämsta cylindern ett värde pö 
11 ,4 och den bästa 11 .8. vilket måste 
betecknas som verkligt bra. Om vagnen 
i övrigt varit i sammo goda skick, skulle 
vi ulan tvekan ho godkänt det pris pö 
11 500 kranar som firman begärde. 
Även om det ligger ca 500 kranar Över 
MRF:s pragnosprislista, men " rätt" en­
ligt vår bilbärs. Dåliga däck samt de 
övriga felen drar dock ned värdet. I det 
skick bilen befann sig vid testtilHället 
anser vi KAK :s värdering till 10300 helt 
riktigt ach det begärda priset ungelär 
tusenlappen för högt. 
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Efter vår egen provkörning och det nag­
granna test som KAK företog konstaterar 
vi oIt det begärda priset ligger för högt. 
Firman lämnar emellertid garanti pö 
begagnade bilar, och en köpare kon 
alltså lå rättelse på lel som hon upp- ' 
täcker i tid. Ordnar Bilio till de fel vi 
hittade är 11 500 kr okay. 
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