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Fem extra häsl krafter 
••• Det säljs fler och Iler av 
den här "årtalsstämplade" Vol­
von, som alltså kostar tusen­
lappen mer. men som också 
kommer att hålla s i~ un~ län~re. 

Nå~on påta~li~ "lyxutrust.nin~ " . 
som motsvarar namnet "de luxe" 
eller pristillä~~et kan man knap­
past t ala om - men det beror på 
alt basmodellen så niir som på 
klockan är så välutrustad man 
kan be~ära . 

Däremot öppnar de Luxe-model ­
len vägen till nya motoralternativ. 
bl a den s k D-motorn, som (K'kså 
debuterade i tJol. En stark. men 
väl~örande tyst eftert rädare t iII 
den ~anska bullriga S-motorn. [ 
å r är den f ö ännu starkare. 10:j 
hk har hlivit l 10 . Årsmodellhytet 
markeras mera på ta~lig1 med in­
fällda dörrhandtag både på den 
här och övriga Volvomodeller 
• Fabriken redovisar alltså en 
effekthöjnin~ med 5 hk - från 
90 till 9:") hk DIN respektive frå n 
IOS till 110 hk SAK Men hän­
visar inte t iII några rena t rim­
nin~såt~ä rder - annat än att 
motorn fått GL-versionens topp­
lock med större avgasventiler 
- men desto mera till översyn 
och intrimning efter ett års pro­
duktion. Arrangemanget med för­
värmnin~ av luft- och bränsle­
blandningen är borta. Man har 
nått lika bra och delvis bätt re 
av~asrenin~svärden ~enom "pys­
sel" med tör~asa rna . Och att nå­
~ontin~ har hänt på effektsidan 
märks också om man direkt jäm­
för de två årsmodellernas 
prestanda. 72:an med 4 dörrar 
accelererar t ex enligt våra prov 
un~efär en sekund snabbare till 
100 km/h än 71 :an med två dör­
rar och alltså något lägre vikt. r 
det lägre registret är skillnaden 
ännu större. Hela 1.5 sekund 
snabbare till SO km/ h visar. att 
st ads<lccelerationen verkl igen har 
förbättrat s avsevärt. 
• Inte oväntat har den här fin­
justeringen också tört med sig en 
förbättring av bränsleförbruk­
ningen. Det rör sig om hundra­
delar, men åt rätt håll . I dag är 
det bara Audi 100 LS som går 
billigare än Volvo i den här klas­
sen och inte ens det försprånget 
håller över hela skalan. Volvo 
142-144 är med den här mo­
torn snålare än alla konkurrenter­
na under 80 km/h , medan Audi 
tar över ledningen från 90 och 
uppåt. 
Det fina. tyst.a draget hos Volvos 
D-motor är ofiirändrat. Inte ens 
när man pressar pedalen i botten 
får man fram ett ljud som avslö­
jar hög effekt via duhhelförgasa-
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har gjort 
nya 144 de 

snabbare I 

re. På den här punkten är alltså 
motorn lika komfortahel som en 
bra insprutningsversion och he­
tydligt vilsammare än den E-ver­
sion som finns i 142 Grand Luxe. 
Att motorn ändå inte alltid verkar 
så stark som den är kan bero på 
en så trivial sak som högt pedal­
tryck. Man får trampa rätt hå rt 
på gaspedalen - och kan subjek­
tivt uppleva det som en trögbet 
hos motorn. 

och ! 

snålare 

Den svaga punkten hos den här 
motorn vid debuten var diskuta­
bel segdragning. Man hade helt 
enkelt inte klarat den uppsatta 
målsättningen . att törena stan­
dardmotorns lågvarvsegenskaper 
med sportmotorernas högvarvsdi­
to. Nu, efter den här övera r­
betningen , reduvisar man visserli­
gen inte högre vridmoment - det 
ä r fortfarande lägre än hos stan­
da rdmotorn men en tör-

bät tring verkar att finnas där i 
alla fall. Låt oss uttrycka det så 
här: Vi hittade ingen anledning 
att som i fjol klaga på dåligt drag 
som tvingade fram oberäknade 
nedväxlin~ar. Rent siffermässigt 
mätte vi något bättre omkör­
ningsacceleration på högsta 
växeln vid motorvägs fart. medan 
draget var ofi)ränd rat i mellanfar-
terna. 
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Volvo 144 de Luxe har fått fem häst­
krafter starkare motor till 1972 
års modell. Det har gjort den 
avgjort snabbare i accet och dess­
utom aningen snålare på bränslet. 
I farter under 80 km/h är det 
nu ingen jämförbar bil som drar 
mindre bränsle än denna modell. 

av STIG BJÖRKLUND (text) och 
Teknikens världs testlag 
fo to : PeO ERIKSSON 

Även vägegenskaperna är föremål för en översyn. 
Ändrad stötdämparsättning har medfört 
att de annars så typiska sättningarna med 
bakvagnen har reducerats. 
Men med ful/last får man finna 
sig i att de ännu är kvar. 

Förutom de tekniska och 
utrustningsmässiga nyheterna 
pa 1972 års Volvo modeller 
har också slopandet av 
riktpriserna placerat 
Volvo -72 i rampljuset. 
Fasta men sänkta priser skall 
enligt deklarationen göra 
slut på prutandet. 
Men nog fanns det väl mera 
prutmån än de 200-300 kronor 
som "sänkningen" gav i Stockholm? 
Men i den bilden finns 
kanske också en annars 
oundviklig prishöjning. 
En viss förvirring 
följer alltid med 
åtgärder av det här slaget. 
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Bra nyhet: Den korta, väl placerade 
växelspaken-även om den ål- hårdiobbad 

Eu>. På avdelning tran~mission 
, iitter \ 'i kors i taket och ii\'(~rrii('­

ker en hlomma till \'ol\'o , .Ä.ntli­
gen hal' den g-a nlla spl'et iga :~o­

ta lskryckan ersalts med en riktig 
\'ii xelspak , Kort men hö),1. plm:e­
rad, lika liitt<l tkomlig som ti',re­
gllnga ren och med lika hra men 
t ri\'samnwrE' funkt ion, Men vi 
kan tiirst il om en o('h annan spiid 
hinna t~,'('k e r dl'n nya spaken gå r 
t ungt - speciellt när man \ 'i ll 
lägga in hacken, 

!'Iats fiir lii ttnad finns också nä r 
det ' gii llC'l' kopplingen, Vil l' pe­
da lkraft s mä tare visade ett kraft ­
beho\' a\' 10 kl' i vänsterhenl?t tör 
",uje \'äxlingsriirelse, o('h det ar 
fiir mycket under kiirning 
stadstrafik, 

• HJ'Om~arna få r heriim som 
\,[lIllil-rt, Effekt iva o('h med ext ra 
siikerhetsmarginal i flll'lll [\\' den 
unika t\'åkretsuppdl?lningen som 
aldrig lå te r framhrom sarna s\"ika. 
och med en \'e rkligen efTekt.i\ ' ser­
vo, -10 kilos t r~'ck räckte den hä r 
gången mr stopp frå n 100 km/ h. 

och den kral't a nst tängningen kla­
ra r \'E'm som helst. !'el iinskelistan 
ha r \' i nu hara en last kii nnande i 
s tiillet Iiir pe rma nentinst ii lld re­
ducer ings\'ent il sa at t hak­
hromsarna a ldrig kan I ~lsa fi',re 

framhromsarna, Elle r ännu hellre 
dE'n E' lektl'Oniska antihloc ­
ke rings ut rustning, som \'ä l alla 
fahrikcr i da g johhar med fi',r hiig­

t ryck. 

• St yrningen ä r relat iv! t riig vid 
mycket lå ngsa mma parke rings­
manii\'l'e r. ma n när hilen hiirjar 
rulla iiI' \ 'oh 'o IHlgot mera lätt ­

styrd iin de fram hjulsdri\"lla bilar­
na i samma kl ass, St~'I'utväxling­

en ä r int e sa direkt som hos mera 
sport iga hilar - men det finns 
helle r ingcn som ~1 [lr den här 
stora hilen i fraga om vändharhet 
på lit et ut ,,'mme. 

• Vägegenskaperna tycks va ra , 
tiirema l fiir en kons t ant o('h \'ä l­
kommen i i\'(~ rsy n, Att gii rdeldäc­
ken ger en mii rkba r sm<1stiitighet 

\ 'id st a dsfart er iiI' \ 'ä l int e l11~Tket 

att gC) fa någont in ~ åt . dä renlol 

verkar det som om ma n biirjar lä 
hukt med (jiidringens och s tiit ­
dämpningens tidigare ofullstän ­
di ~heter . Fe; r andra gån~en i rad 
noterade \'i den här gången a tt 
Volvos typiska sättningar med 
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hakvagnen ha r reducerats het.yd ­
ligt. Ändrad stiit d timparersiit t ­
ning finns med i listan iiver å tgä r­
de r sedan sist, o('h ingreppet ha r 

lyckats. Fortfarande ä r det emel­
lertid bäddat fi;r baktunghet med 
det enOl'ma ii\'e rhän g som bilen 

har. ''' ed fullt utn~'ttjad las tkapa ­
citet far ma n nog finna sig i att de 
gamla tendenserna sIar igenom, 
Öwr huvud ta get finns det en 
~enoln gående kiins la (1\. t~'ngd -
både soliditet och klumpi ghet -
över \'oh'o; en käns la som har 
t.radit ioner. :\lian kiinne r fran 
t,;rst a st und att hil en ii r 1'(~ l a t ivt 

tung at t s t~Ta ut från parkerings ­
platsen , tun g i kopplin gs- och 

gaspeda l. tung i sina karosseririi ­
relser och från och med nu också 
lite tung i växlingen, 
• Interiiiren ä r det a ljfii rbättrad 

men på et t sät t som miirks, En n~' 

ra tt med tillplattad rattrin g ger 
bättre s ikt o\'er inst rumenlen, 
ädelt rii imit a t ion lyse r upp pane­
len, som komplett eras aven liist 
upphä ngd likna nde panelbit fiir 
klocka , elrut.eregla ge och \"HI' ­

nings blinke rknapp utanfii r siik­
rin gsluckan ovanIiiI' kardan­

tunneln, Framstola l'l1 as rullhii lt en 
har hyggts in i diirrstolpens kl ii d­
sel. nackskydden hal' ~jorts sma­
la re. choken ha r komplett e rats 
med kont rolla mpa o('h hillo'n har 
få tt en summerton som \'a rnar 
när diirren iippnas och ljuset är 
påsla get, 
Fiirbä ttringarna dl'flppar alltsa in 
och iinskelistan krymper, :-';iir­

mast tur st~ir en spak (iiI' 
vindru tetorka re och spolare plus 
en sepa ra t fri s kluftsdiri ge ring till 
panelens ii\'l'c del i stä llet fiir nere 
\'id henen , Och \"isst vore det 
skiint om klocka n äntligen ille\ ' 
hade standard på alla modell e r 
och ha mnade på sin logi ska plats 
- där askkoppen sitter i dag, 
• Ur- och istigning är en opera­
tion med hå de glädjeä mnen och 
hek~'mme r, :--:ästan !:)O-gradig 
iippnings\'inkel på diirrarna 
plus ett hekvämt stopp ungefär 
haln"iigs Iii r trå nga par­

keringsut r~' JllJllen - är en fin ess 
som Jllan uppskattar gång på 
gång, Trängseln mellan rattens 
nederkant och sätets i>wrkant ir­
riterar lika regelbundet. Voh'o 

hal' ju nästan vertikalt placerad 
ra tt med ganska stol' diameter, 
och \'ill man da int e siin ka siitet 
permanent. så felr man ta den hii r 
olägenheten a tt Mäl/lilla s ig in pa 
Iiirarplatsen, 
Stora plus i det hii r samma n­
han get iiI' na turligt\'is komfiJl,t en. 

den hehagliga klädseln och de 
mycket generiisa ut ,,"mJlll'na Iii r 
både passagera re och ba gage. 

Stiirre hil ä n sa hii r ii I' det ytt erst 
fil mä nniskor som hehii\'er E- ns om 
de skull e ha rad, 
• Voh"os ställning son) S\·eriges 

mest salda hil siigl'r naturli gtvis 
intt' att den ii I' S\"erigcs hästa hil. 
Men \'oh-o ii I' den hil som a\' olika 
orsaker t,\'cks t illl'redsstä lla dc 

flesta, En hil f<ir dcm som int l' 
sä tt e r kii rglädjt' oc h hfista miijli~a 
vägegenskaper i Ic;rsla l'unUllC't 

utan nl(;~ra satsar pa andra i och 

fiir s ig också \ 'ikt iga krm', \,,,1\'1) 

är hil en mr den som I'rii mst \'ill ha 
pålitligt a ndrahllnds\'ä l'de, scr­

\"i('crf'surser ii\"el' hela land!:'t , 
ut r~' mlllcn som räcke r fiir hade 
vardag och sellles ter. ,,'kt (' fiir 
h a lit et. erkä nd satsning pa sii­
ke rhet. ml'n ii nd<'i kOl1\'ent ie ,ncll 
konst I'ukt.ion, Kort sn~rt en hil 
rned inh~'ggd tr~'gghct. St ri-illg-t 
ekonorni" kt sett kanske en hadl' 
oniidigt stor och oniidigt dyr hil 
liir må nga av kiiparna - men vi 
hörjaI' ju bli vana alt betala fiir 
trygghet. • 



TEKNISKA DATA: 8 ,16: 1, 3 :an 5,58 : 1, 4 :an (direkt) 
4 ,10: 1. Slutväxel 4 ,10: 1. 

Pr is: 22600 kr "på gatan " i 
Stockholm (med 90 hk-motor 
22000 kr. 2 -dörrars de Luxe 
2 1 900 kr resp 21 300 kr.) Tillägg 
för soltak 700 kr . för automatlåda 
1 100 kr . I standardutrustningen 
ingår helt fällba ra framstol ar med 
tygklädsel och nackskydd. lj ustuta, 
backlju s, eluppvärmd bakruta, 
kl ocka, varn ingsbl inkers omställbar 
backspegel , cigarrettändare, t ripp­
mä tare, varn ingssummer för öppen 
dörr, kontroll ampor för handbro ms 
och choke, rullbälten fram, 3 -
punktsbälten bak. 

Bromsar : 2 -krets bromssystem 
med båda framhjulen och ett bak­
hju l i var je krets. Skivbromsar runt 
om, servo som standard och (icke 
lastkännande) reduceringsventil för 
bakh ju len. Handbromsen verkar 
mekaniskt på trummor vid de bakre 
skivorna . 

Fjädring/ hju lställ : Spiralfjäd rar 
och teleskopstötdä mpare runt om. 
Fram individuell hjulupphängning 
med dubbla tvärlänkar och kräng­
ningshä mmare , bak stel axel håll en 
av länslänka r, rea ktionssta g och 
snedställt tvärstag. M otor : 4 -cylindrig, 4 -takts väts­

kekyld rad motor med stötstångs­
påverkade toppvent iler. Borr­
ning/ slag 88 ,9/ 80,0 mm, volym 
1 986 cm'. Effekt 95 hk DIN v id 
5 300 v/ min (110 hk SAEl. Kom­
pression 9 ,3 : 1. Vridmoment 15,7 
kpm DIN vid 2 800 v/ min . Viktef­
fekt 13,5 kg per hk DIN . 
T ransmission : Bakh ju lsdrift , 4 -
växlad, helsynkroniserad låda med 
golvspak. Totala utväxlingsförhål­
landen: l :an 12,83 : 1, 2 :an 

M ätt och vikt : Axelavstånd 262 
cm, spårv idd fram/ bak 135/ 135 
cm , längd 464' cm, bredd 174 cm, 
höjd 146 cm. Tjä nstevikt 1 270 
kg, max last 430 kg, därav max 
100 kg på taket . Maximal t tillåten 
släpvagnsvikt 1 200 kg. Bränsle­
ta nken rymmer 58 lite r. 
Styrning : Styrsnäcka 34 ,1 ratt­
varv mellan full a framhju lsutslag. 
Elsystem : 12 V, växelströmsgene­
rator . Batterikapacitet 60 Ah. 

Den stora öppningsvin­
keln på dörrarna gör ;­
och urstigning lätt. 
M ed undantag för för­
arplatsen, där rattställ­
ningen tvingar föraren 
att tränga sig ut under 
ratten. Rullbältets 
"kanar i mittsto/pen 
gör också att det inte 
gärna rullar upp sig 
självt utan blir hängan­
de precis som vanliga 
bälten. Till det yttre är 
ändringarna få. En är 
handtagen i dörrarna 
som fått annan utform­
ning. Dessutom marke­
ras nu också den högre 
effekten - motorn - i 
emblemet. 

ACCELERATION 
O- 50 0- 70 0-90 0- 110 0- 130 kmAl 

Volvo 144 de luxe -72 
010hk SAE) 3,1 6,6 11 ,2 17,6 31 sek 
Volvo 142 de luxe -71 
0 05 hk SAE) 4.6 7,5 12.5 18,5 31 ,5 sek 
Saab 99 -72 5,0 8,6 13.6 20,3 sek 
Opel Rekord 1900 l 4,2 7,4 11,'8 17.1 30 sek 
Volkswagen K 70 l 4,8 7,8 12,5 19,1 32 sek 
Audi 100 lS 3,5 6,6 11,0 16,3 25,7 sek 

HASTIGHETSMÄTAREN 
visade 50 70 90 110 130 kmAl 
vid en verklig fart av 49 68 88 106 124 kmAl 

BRÄNSLEFÖRBRUKNING 
liter per mil vid konstant fart 

50 70 90 110 130 kmAl 
Volvo 144 de luxe -72 0,58 0.68 0.84 1.04 1.26 
Volvo 142 de luxe -71 0,62 0,72 0.87 1,08 1.32 
Saab 99 -72 0,58 0,71 0,90 1,11 1.34 
Opel Rekord 1900 l 0.63 0,74 0,88 1,07 1,30 
Volkswagen K 70 l 0,74 0,75 0,91 1.1 4 1.43 
Audi 100 lS 0,67 0,76 0.85 0,98 1.1 7 

Genomsnittsförbrukning vid programstyrd start- och stoppkörning. mot-
svarande normal stadskörning. 1.26 1/mil. Motsvarande värde för Volvo 
de luxe 105 hk -71 1.45 l/mil. 

TOPPFART 
Stående km Toppfart ca 

Volvo 144de Luxe 110 hk -72 36,1 sek 155 kmAl 
Volvo 142 de luxe 105 hk -71 36,5 sek 155 km/h 
Saab 99 -72 155 km/h 
Opel Rekord 1900 l 35.6 sek 160 km/h 
Volkswagen K 70 l 36.9 sek 160 km/h 
Audi 100 lS 34,8 sek 160 km/h 

BROMSAR- PEDAL TRYCK 
Från 100 km/h verklig fart till stillastående med 2 personer 52 meter. 
Erforderligt pedaltryck 40 kp. Kopplingens pedaltryck 10 kp. 

STYR KRAFT 
Nödvändig styrkraft för vridning av stillastående framhjul på torr 
asfalt 14 kp. Dito vid krypkörning 1- 2 kp. 

W U DNIVÄN 
ljudnivån mäts i decibel i höjd med de åkandes huvuden, dels i fram­
sätet. dels i baksätet. 
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