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Brukar du läsa bi/annonser? Då har du också 
märkt att det är populärt att utmana 
Volvo, att antyda att Sveriges mest sålda inte 
därför behöver vara Sveriges bästa . .. 
Vi tog upp handsken och lät fem utmanare 
möta titelhållaren och varandra på ett nytt sätt. 

Av STIG BJÖRKLUND. Teknikens världs testlag 
PeO ERIKSSON (foto) 

••• "Du vet vad en Volvo ger 
dig. Vad den inte ger dig vet du 
när du provkört nya Ford Con
sul.·· 

"Din nästa Volvo kanske ska 
vara nya Opel Rekord II:' 

.. Andrahandsvärdet är ~ästan 
lika bra både på Peugeot och 
Volvo. Gå ut och kontrollera själv 
så får ni se." 

"Vi jämför Renault 16 med en 
av världens bästa bilar:' ., .. . när 
det gäller kvalitet. hållbarhet. 
ägartrygghet och fartresurser får 
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du ungefär detsamma för pengar
na vare sig du köper en Volvo el
ler en Renault:' 

Det är ingen tvekan om saken: 
Volvo är rikslikaren. Alla större 
mellanklassare jämförs automa
tiskt med Volvo 142 - 144. och 
allt ner av de stora märkena går 
ut med direkta utmaningar i bras
kande annonser. Det här har vi, 
vad har Volvo att sätta emot? 

Vad är då naturligare än att 
bussa ihop de hårdaste konkur
renterna till en stor, intern kraft -

mätning både mot Volvo oeh mot 
varandra? Vi valde ut fem ut
manare och lät de fem plus Volvo 
gå en match i hela tolv ronder för 
att verkligen få fram respektive 
modells starka och svaga sidor. 

Vilka bilar skulle vara med? 
Först · och främst naturligtvis de 
modeller som direkt "stuckit fram 
hakan" i annonser under det se
naste året. dvs Opel Rekord. Peu
geot 504. Ford Consuloch Re
nault 16, närmast då i TS-versio
nen. 

Men i kulisserna väntade natur
ligtvis en annan och minst lika 
självskriven Volvoutmanare. 
nämligen Saab 99 som inte behö
ver annonsera vem den tävlar 
mol. 

Hur gick "matchen" till? Upp
märksamma läsare kommer att se 
att vår stora jämförande uppställ
ning på sidorna 30 - 3 I är en vi
dareutveckling av den poängtabell 
vi senast använde vid jämförelsen 

mellan de fyra lyxbilarna i Tekni
kens värld nr 22. 

Vi samlade Volvo och dess fem 
utmanare till provkörning på skif
tande vägar. Vi försökte spalta 

Ubnanacl: 
Volvo 142-
144sec .... lI'e 



en 
upp olika bedömningspunkter på 
ett så vettigt sätt som möjligt. vi 
lät testlaget gradera dc olika bilar
na mot varandra på punkt efter 
punkt, och vi komprimerade sk ä-

medSaab99 

"!!III''II!:IIP''c. 4: 
RenauH16TS 
sist trots 
vettigt 
pris 

len till graderingen i omedelbar 
anslutning till den delpoäng vi gav 
respektive bil på just den punkten. 
Mera lättöverskådligt kan det inte 
bli. 

Graderingen är så långt möjligt 
baserad på objektiva fakta. men 
här och där måste vi stödja oss på 
test lagets subjektiva uppfattning. 
Du mäste inte hälla med oss på 
varje punkt. men du bör naturligt
vis ha tittat på de olika konkur
renterna rätt grundligt för att 
kunna göra en korrigering åt rätt 
håll - för dig. 

Flera del poäng tillsammans ger 
en totalsumma. en totalpoäng, 
som man naturligtvis inte kan lå ta 
bli att räkna fram i det här sam
manhanget. Men eftersom högsta 
totalpoängen inte automatiskt 
pekar ut den bästa bilen för alla 
smakriktningar. har vi komplette
rat den summan med några alter
nativ. 

Vi har helt enkelt gett några 

• anl 
exempel på hur var och en kan 
försöka räkna fram sin totalsegra· 
re ur det här materialet. beroende 
på vilka egenskaper man sätter 
högst hos en bil. 

De avslutande tomma rutorna 
på sid 31 gör det lättare för just 
dig att räkna fram en alldeles egen 
segrare. 

Och så en titt på de olika be
dömningspunkterna som en för
klaring till hur vi kommit till vårt 
resultat (och hur du själv kan 
jämföra bilar i en viss klass, när 
ett köp blir aktuellt). 

Priset kan synas enklast att 
gradera. Vi utgick för säkerhets 
skull från dagsaktuella priser på 
en och samma ort. i det här fallet 
Stockholm, och vi försökte jäm
föra ungefär lika dyra versioner. 
Sedan är det en annan fråga hur 
många hundralappar i prisskillnad 
som ska anses motsvara en po
äng. 

Observera att vi i första hand 

Ubnanare5: 
Saab 99 
slagen av 
Volvo med 
en hårsmån 

har jämfört fyradörrarsversioner, 
eftersom Peugeot och Renault 
endast finns med fyra dörrar. 

Utrustningen hänger givetvis 
samman med priset. Ford Consul 
2000 L skulle ha fått högre poäng 
för utrustningen än den aktuella 
2000. och detsamma gäller Opel 
Rekord L och Peugeot 504 G L 
om vi valt dessa. Men då skulle å 
andra sidan priserna ha kommit 
betydligt högre. vilket skulle ha 
resulterat i en sämre poängställ
ning på den punkten. 

Andrahandsvärdet har vi gra· 
derat med hjälp av Motorbran
schens Riksförbunds prognoslista 
för begagnade bilar. Vi har jäm
fört värdeminskningen för en 
73:a. körd 2000 mil, från det offi
ciella nypriset våren 1973 och 
värdeminskningen för en 1970 års 
modell, körd 6 000 mil. 

Innerutrymmena har vi jämfört 
med hjälp av bil handelns "bibel", 
Jan Ullens Bilfakta. Vi adderade 
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~Nästan 
dött 
lopp 
mellan 
Volvo 
och 
Saab 
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centimetermåtten för maximalt 
benutrymme fram, totalt 
benutrymme fram och bak, arm 
bågsbredd fram och bak samt sitt 
höjd fram och bak_ Det gav oss en 
siffra för varje bil, och så försökte 
vi sätta poängen därefteL 

Bagageutrymmet redovisas 
också i Bilfakta, och därifrån har 
vi valt det litertal som avgjort pla
ceringen pil den här punkten. Li
tertalet avser hur mycket -'hårt" 
bagage man får in i form av vissa 
väskor i varierande format, alltså 
inte att förväxla med de väsentligt 
högre litertal som ibland anges i 
bilreklamen. Då gäller det volym i 
form av "mjukt" bagage. 

Bränsleekonomi börjar nu bli 
en allt viktigare bedömnings
punkt. Här har vi graderat bi larna 

efter deras uppmätta förbruk ning 
dels vid 90. dels vid 110 km/ h och 
i simulerad stadstrafik. och det 
gav en rätt klar uppdelning. 

Observera att siffrorna gäller 
absolut jämn fart och alltså inte 
håller som värden för vanlig 
landsvägskörning. Den inbördes 
rangordningen bör dock stå sig. 

Komrort rram är naturligtvis en 
punkt för subjektiv bedömning. 
Bra nackskydd som standard har 
vi bedömt som en fördel. extra 
justeringsmöjligheter likaså. 

Komrort bak för två •• • tycker 
vi är en viktig punkt även när det 
gäller bilar med baksäte. godkänt 
för tre personeL Det är den ena 
eller båda av de "ordinarie-' sitt
platserna bak som används så 
snart man är mer än två i bi len, 

och här kommer man in på frågan 
om sittkomfort, takhöjd, utrymme 
för knän. fotutrymme under fram 
stolen. typ av klädsel , eventuell 
förekomst av vassa kanter mitt 
framför knäna osv. 

. . . och för en tredje hänger det 
på hur mittplatsen bak är ordnad. 
Nödsäte ovanpå kardantunneln 
eller lika bra stoppning som sätet i 
övrigt'? Mellan de två ytterlighe
terna finns en hel komfortskala, 
som vi redovisar med poäng. 

Förarplats har vi satt som sam
lingsrubrik för bedömningen av 
körställni ng. instrumentering, 
åtkomlighet osv. Kort sagt. en 
gradering av förarplatsen som vår 
"arbetsplats" åtskilliga dagar 
sammanlagt per åL 

Kör- och vägegenskaper är 



naturligtvis en punkt som är näs
tan omöjlig att bedöma helt rätt
vist. Vi har gått efter gamla erfa
renheter och intryck. komplettera
de med färska intryck av just de 
här bilarna vid den här jämföran
de körningen, och sedan har vi 
röstat oss fram till en som vi tyck 
te rättvis fördelning av poängen. 

De två framhjulsdrivna bilarna 
har som synes kommit högst och 
det beror på att vi anser fram 
hjulsdrift ge en för medelföraren 
säkrare vinterkörning. Opels höga 
poäng trots bakhjulsdrift beror på 
att den helt enkelt ansågs vara 
ovanligt bra för sin typ. men det 
hindrar inte att vi i vinterväglag 
sätter Saab och Renault steget 
före. 

Temperament har vi graderat 

med våra accelerationsjämförelser 
som underlag. Men där blir po
ängsiffror naturligtvis, liksom när 
det gäller priset. ett "trubbigt" in
strument. eftersom var och en 
avgör vikten aven skillnad på 
några tiondelar från O till 90 
km/ h. Med vår redovisning bör 
det emellertid gå att göra de indi
viduella korrigeringar som känns 
riktiga. Den som t ex inte alls fäs
ter avseende vid accelerations
skillnader stryker helt enkelt den 
punkten vid sammanräkningen. 
• Tolv ronder. tolv del poäng .. . 
Sammanräkningen kan alltså ske 
på nera olika sätt, alltefter tycke 
och smak. och här har vi försökt 
att redan från början göra det lätt 
för er. 

Summan av de första sex punk-

tern a ger en totalsegrare när det 
gäller ekonomi och utrymme, 
summan av de sex sista korar 
mästaren när det gäller komfort 
och prestanda, och väljer ni punk
terna 3 - 8 får ni fram vilken bil 
som ger mest ifråga om utrym
men och komfort. 

Totalt vinner alltså Volvo 
knappt före Saab, medan Ford, 
Opel, Peugeot och Renault ham
nar ett gott stycke efter. 

Ser vi mera krasst ekonomiskt 
på bilarna och jämför pris, utrust
ning, andrahandsvärde, bränsle
ekonomi och vad man får för 
pengarna i form av utrymmen är 
det fortfarande Volvo som får den 
högsta poängen. 

Först när vi sätter komfort och 
prestanda i första rummet och ser 

bort från ekonomi och utrymmen 
får vi en annan segrare. nämligen 
Saab, och då hamnar Volvo på 
tredje plats efter Ford Consul. 

Men gäller det utrymmen och 
komfort tar Volvo genast tillbaka 
sin förstaplats igen, tätt följd av 
Ford Consuloch med Saab först 
på tredje plats. 

Det här var tre alternativ. men 
det finns nera. Ni kan till exempel 
räkna full poäng för de viktigaste 
punkterna och halv poäng för de 
övriga. ni kan stryka en del punk
ter helt och ändå räkna andra 
delpoäng till hälften osv. Blanda 
och ge! 

En sak tycks vara ställd utom 
all diskussion . Säga vad man vill ,. 
om Volvo - den klarar en ut 
maning! • 
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~ Vi jäl11förde tolv punkter: Volvo bäst på åtta 
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Pris Utrustning 

Volvo 142 5 - 144 de 
l.\III8lr väl-

utrustBdi 
synnerhet i -74 6n1 
WI1ion. sA här 

25800kr 5 kostat en 
144 med 
A-motor i 

s-akt 
stAr sig 
b68t. vi
sarobjek

Stockholm i 1974 
6n1 version (2-dör
rars 24 900 krI. 
Sveriges mest sAlda 
bil och tydligen 
ännu inte f6r dyr för 
svenskarna. 

25200 
iroffi
cieIIa pri
aatpAnya. 

Opel Rekord 1900 
i 4 -dömIrsvenIion 
(2-dömJra 24 300 
kO. L-versionen 
släppt hen här. 
blev alltf6r dyr. 

eJ 25400kr 
Irprieet 
pi", •• 
fIIrenkIade 

Peugeot 504 L. 
aom är Peugeots 
nya vapen mot 
Volvo. GL. som den 
venliga kallas. kas
tar nu hala 27 050 
kr - pi vig bort? 

blir det full P<'iing. 
Vinnestol och 
kroclcsAkra stöt
fångan! if ovan
liga finesaI!r .... 
ger plus. 

tivt MRF-material. 
73:a kORI2900 
mil rasar 4 1-00 
kr. 70:a med 6 
mil har minskat 
35 '" eller 7 800 
kr (giller 1441. 
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