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Användbar 
överväxel 

Cylindermåtten är precis 
samma som i Volkswagen Golf 
och Audi 100. som ju dock har 
fyra respektive fem cylindrar och 
motsvara nde mindre cylindervo­
lym . 

J ust den sexcylindriga versio­
nen har tidigare funnits endast i 
Vol kswagens transport bil ar. 

Eftersom sexan inte ryms i mo­
torrummet på Audi 100 råkar 
Volvo va ra vär ldens end a sexcy­
lindriga personvagnsdiesel - där­
emot finns ju både V8:or (Olds­
mobile) och turboma tade f yr- och 
femcylindriga dieselmotorer 
(Peugeot respekt ive Mercedes­
Benz) att välja på. 

För att vara en diesel har mo­
torn ett re lativ t högt varvtal. 
4800 varv per minut. och även en 
respektabel maxeffekt: 60 kilo­
watt (82 hästkrafter DIN). 

Diese lbilarnas "effektliga" ser 
för övri gt ut så här just nu: 

I) Oldsmobile V8 5,7 I 120 hk 
DIN . 2) Mercedes-Benz 5-cy l 
turbo 11 5 hk. 3) Mercedes-Benz 
5-cyl utan turbo 90 hk . 4) Volvo 
6-cyl 82 hk. 5) Peugeot 4-cyl 
turbo 80 hk, 6) C itroen 4-cyl 75 
hk, 7) Mercedes-Benz 4-cyl och 
Fiat 4-cyl 72 hk . 9) Audi 5-cyl och 
Peugeot 4-cyl 70 hk. 

Av dessa finns Mercedes turbo­
motor inte tillgänglig i Sverige 
och inte heller 90 hk-versionen 
från samma märke - den kommer 
först senare som ersättare för den 
nuvarande maskinen på 80 hk. 

Volvo ligger alltså effektmäs­
sigt väl till bland dieselbilarna och 
markerar ytterligare försprånget 
när man ser på förhållandet mel­
lan vikt och effekt. 244:an är 
visserligen tung (I 450 kg tjänste­
vikt) men dock lättare än både 
M ercedes och stora Peugeot. 

En jämförbar Vo lvo med ben­
sinmotor ha r dock 100 hästkrafter 
och väger 100 kg mindre. 

I mittfliltet 
Dessutom ~ir den 12 000 - 13 000 
kronor billigare. 

På tal om pengar så ligger 
Volvo st rategiskt i mittniltet med 
ett pris på 63 500 kro nor för 1980 
års modell: ungefär 20 000 kronor 
under den j~imförbara Merccdes­
Ben z 300 D och i runt ta l 10000 
kr under den billigaste Mercede­
sen. ungefLir 15000 kronor under 
Pe ugeot 604 Turbo. 

Audi oc h C itrocn ligger på un-
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gefä r sa mm a nivå. meda n Peugeot 
504, Ford Taunus och Opel Re­
kord kan fås för billigare pris. 

Det finns alltså å tskilligt att 
vä lj a på. med tanke på att diesel­
bilar inte håller mer än totalt 
omkring fem procent av person­
bi Ismarknaden. 

Volvo 244 G L D6 har tillver­
kats blott i någ ra hundra exem­
plar som 1979 å rs modell. ' Den 
nya årsmode ll en har samma för­
ä ndrin gar som 240-serien i stor t , 
e ll e r med andra ord: spoil er fram 
samt "vidvin kelbacks peglar" som 
gå r att justera manuellt inifrån 
bilen . 

Glödningen sker som i de nesta 
moderna dieselvagnar a utoma­
tiskt och tar då motorn är kall ca 
20 sekunder (yttertemperatur 
plus 15-20 grader). 

Sedan är det bara att vrida om 
nyckeln och låta den stora sexan 
knacka i gång. 

Knacka r gör det nämligen all­
deles på tagligt medan motorn 
ännu är kall - både i bilen och 
utanför. 

Efter några minuters körning 
sjunker bullernivån till behagli­
gare vä rden. Faktum är att vi inte 
m~itte upp högre värden i dieseln 
än vi tidigare gjort i bensindrivna 
Volvobilar som också varit för­
sedda med övervLixel (överv~ixelns 
funkti on ~ir ju att sänka varvtalet 
och dLirmed såväl bullernivå som 
bränsleförbrukning) . 

En tys tgåe nde diesel. alltså -
en egenskap som Volvo delar med 
nera av konkurrenterna. 

N~ir motorn varvas hå rt kom­
mer dieselknattret tillbak a på ett 
mer på trLin ga nd e s~itt ~in i Merce­
des eller Peugeot 604. Visserligen 
till å ter motorns segdragning ett 
kö rs Li t t sum hå lI er motor lj udet 
nere. Men den som har (o-)va na n 
att li gga och varva på låga v~ix lar 
f:lr inte m:lnga chanser a tt 

• Nytt 1980: vidvinkelbackspe­
gel. 

• 

Motorrummet i Volvo 
240 är egentligen inte avsett 
för en rak sexa; Volkswagen­
motorn ryms dock, om än 
knappt. Stagen mellan mo­
torrumsväggen och fjäder­
bensinfästningarna finns även 
på Volvo 264 och har en 
stabiliserande effekt. 



• Reservhjulet duger bara för korta transporter. 

glömma att det sitter en dieselmo­
tor under huven. 

Segdragningsförmågan är på 
papperet s;imre ;in i Volvos fyrcy­
lindriga bensinmotor (sämre ~iven 
än M erccdes JOO och - fra m för 
allt - Peugeot 604 Turbo), men i 
praktiken ;ir den alldeles utmärkt. 

Motorn drar jämnt och stadigt 
;iven från mycket låga varv, ja, 
motorn är i själva verket så snäll 
att den som Ur "v~ixlingsla t" i 
stadstrafik reder sig utm;irkt med 
tvåan och trean. 

Dessutom går överdxeln ut­
märkt all använda redan i fartom­
rådet 50- 70 km / h. 

J ust det jUmna. sugande draget 
från låga varv Ur det mest bestå­
ende intrycket. 

För all vara en diesel Ur Volvon 
också tämligen snabb, även om 
den blir klart efter en turbo­
Pcugeot både från stillastående 
och vid omkörningar. 

Vå r testbil klarade acceleratio­
nen från stillastående till 100 
km/h på 17,9 sekunder. Det inne­
bär att den inte alls ;ir så kvick 
som en j~imförbar bensin-Volvo. 

NUr det gUller all få upp farten 
för en omkörning i landsvägs­
tempo Ur skillnaden mind n:. Om­
körningsaccelcrationen ~i r med 
andra ord fullt godtagbar i de 
nesta situationer. Smidigast bru­
kar det vara att helt enkelt koppla 
ur övervUxeln . a ll v~ixla ner till 
trean ~ir i rege l meningslöst i 
farter över 80 km / h. 

Toppfarten ligge r v~isent ligt 
över den i Sverige till åtna. Dieseln 
rull ar i v~ig med ungef;ir 150 
km / h n~ir det g~i1ler och marschar 
ledigt 120- 130 utan a ll motor­
bullret bl ir slÖrande. 

Liittviixlad 
Mercedes i 80 hk-utförande kan 
inte riktigt matcha Volvons fart­
resurser och detsamma g~iIlcr de 

nesta konkurrenterna - med un­
dantag av Peugeot 604. 

Volvo ~i r numera lällvUxlad 
med korta. exakta vUxeWigen och 
bra synkronisering. Men diesel­
versionen är inte lika smidig i 
kraftöverföringen som de bensin­
drivna Volvobilarna. Det krävs en 
specie ll teknik för all göra riktigt 
sm idiga vUx lingar - man måste 
"möta med gasen" och va ra mera 
omsorgsfull. 

Den elektriska öve rvUxeln man­
öv reras med en liten strömbrytare 
i växelspaksknoppen, vilket Ur 
smidigare för föraren ~i n att 
tvingas föra spaken till ell femte 
växelläge. 

Överväxeln kan kopplas in utan 
kopplingsrörelse - det gå r ut­
m~i rkt särskilt n ~i r bilen befinner 
sig i acceleration. När man ska 
v;ixla ner blir det en mjukare 
öve rgång till direkta fyran om 
man använder kopplingspedalen. 

Meningen med överväxe ln ;ir i 
första hand att den ska spa ra 
br~insle. Det gör den också: redan 
i 50 km / h spar den enl igt vå ra 
mätningar drygt en halv deciliter 
per mil. I 90 km / h är besparingen 
en hel deciliter och i I 10 nästan 
en-och-en-halv deciliter - eller i 
runt tal femton procent. 

Snål lands viigs vagn 
Volvon är över huvud taget ytter­
ligt bränslesnål. Landsvägskör­
ning i 90-fart klarade vi ledigt på 
0,7 liter per mil. 

Bland de större dieselvagnarna 
är det bara Peugeot 604 som Ur 
lika rudd om dieseldropparna -
utom i stadstrafik, dUr turboagg­
regatet hjälper till att öka för­
brukningen rUtt vUsentligt. Volvon 
klarar Uven stadskörning på 
mindre än en liter dieselolja. 

Dieselska tten ligger i Volvos 
fall på 95 öre per mil. vilket ~ir en 
femöring bgre ;in femcylindriga 
Mercedes. 

Jämfört med en fyrcylindrig 
bensin- Volvo (244 G L) har diesel­
versionen en bränsleförbrukning 
som genomsnillligt Ur två deciliter 
bgre. Det bet yder en bränslekost­
nad (inklusive kilometerskatt) 
som är 40 öre Iugre. 

Vi får det följaktligen till att 
dieselföraren i sin slöare och bull­
ri gare bil mås te köra JO 000 mil 
för att spara in merkostnaden på 
12000 kronor. 

D:I har vi inte tagit med i 
ber~ikningen all den van liga for­
donsskatten iir 75 kronor högre 
för dieseln (högre tjUnstevikt) och 
att den ligger i en dyrare förs~ik­
ringsk lass. 

Men vi kan int e heller v~iga in 
det höga andra handsvärde som 
dieselbilen sannolikt får. 
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• D ieselversionen är mer a framtung än en vanlig Volvo och 
kränger därför mera när den pressas genom en kurva . 

En bil 
för 
yrkesbi I ister 

Slutsatsen måste i al la fall bli 
att dieselbilar ~ir ointressanta för 
en normalbilist som enligt vårt 
rjkneexempel skulle tvingas köra 
i 20 år för att kompensera det 
högre inköpspriset I 

För vrkesbilisten stjller det sig 
naturligl\'is annorlunda. 

Energi- och miljöfaktorer jr 
svåra att \'Liga in för den enskilde 
bilköparen. Diese loljan ~ir billi­
gare att ut\'inna Lin bensin och 
avgaserna mindre giftiga nLir det 
gjller uts lLipp a\' Limnen som man 
kanna till. kan mLita och vet 
effekterna 01\'. 

Dock misslän/.:.s diesel~\\'ga­

serna innehålla föreningar som 
ka n \'a ra cancerfram kOl Ila nde. 

Buller Lir också en miljöfråga. 
Var och en som hört en dieseltaxi 
stå och dunk a utanför SO\Tums­
fön stret \'et ju att den hörs mer Lin 
en bensin bil. 

'vIed bensin- eller dieselmotor 
~i r Voh'o 2.+.+ en norma It rym I ig 
mellanklassbil med ovanligt bra 
stolar. Ljud- oc h fjLidringskomfort 
jr 01\' normal klass. bagageutrym­
met o\'anligt stort. 

Förarplatsen jr redig om jn 
dystert S\·'HI. \1en man kan knap­
past påstå att Voho lii ngre har 
något försprång nLir det gLiIler 
förarmiljön - ,t ndra tilh'e rkare 
har kommit med lika br,t lös­
ninga r eller bjttre. 

Detsamma kan i någo n må n 
sjgas om utrust ningen. Liven om 
Vol\'o jjmte Saab ståtar med 
marknadens kraftigaste stötfå ng-
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are. 
Automatiska varse lljus Lir nu­

mera vardagsmat i Volvos stor­
leksklass och de nesta har dess­
utom bLittre varselljus jn 1'+4:ans 
små lyktor. 

ElvLirmd förars tol - en annan 
f d s\'ensk special ite t som nume ra 
finns på många vagnar. 

VLirme och ventilat ion Lir bra. 
Men inte heller hLir har Volvo 
något försprå ng - åtminstone nLir 
det giil le-r f riskl u ftsven t ilat ionen 
finns det andra bi lar som i dag har 
en bjttre och jjmnare luftti ll för­
sel. 

Ifråga om vjgegenskaper Lir det 
snarast så att Volvo. vartefter 
140-modellen förfinats. har tagit 
sig i kapp konkurrenterna. Volvo 
jr i dag trots sin storlek en Iiitt­
körd vagn med sLikra köregenska­
per. 

Serviceviinlig 
Diese lmotorns extra tyngd ~ir 

dock tyd ligt mLirkbar. Bilen har 
mera \·ikt över framaxe ln och blir 
dLirför mera understyrd. Bilen ~ ir 

också re lativt kanslig för sid\'in­
dar. 

Volvo :ir en sen'ice\'jnlig bi l. 
:\u jr en dieselmotor knappast 
något liimpl igt objekt för gör­
det-sjjlvare. men bilen i öv rigt :ir 
enkel att meka med. Rostskyddet 
jr effektivt med å tskil liga detaljer 
i karossen galvaniserade och -
numera - innerskarmar fram. 
Glödlampor både fram och bak 
byts enkelt utan \·erktyg. 

Yrkesförare bör ha anledning 
att gbdja sig öve r att Sveriges 
största bilti llverkare nu erbjuder 
ett dieselalternativ till ett pris som 
måste vara intressa nt för dem. 

För ö\Tiga bilister jr det som 
\an ligt med dieselbilar: notan blir 
al ldeles för dyr. • 

Tekniska data 

MOTOR: 6-cyl vätskekyld radmotor med enkel 
överliggande kamaxel. Bränsleinsprutning. 7 -lagrad 
vevaxel. Borrning/ slag 76 ,5/86,4 mm , volym 
2383 cm '. Kompression 23,5: 1. Max effekt 82 hk 
(60 kW) DIN Vid 4800 r/m. Max Vridmoment 14,3 
kpm 1140 Nm) DIN vid 2 800 r/m. 
KRAFTÖVERFÖRING: Motorn fram, bakhjulsdrift. 
4-växlad låda plus överväxel. Golvspak . 
F JÄDRING/HJULSTÄLL: Spiralfjädring och kräng­
ningshämmare fram och bak. Fram fjäderben och 
enkla triangellänkar IMcPherson) , bak stel axel I två 
bakåtriktade bärarmar samt ett tvärgående Pan-

Volvo 244 GL D6 kostar ca 63 500 kr "på gatan" 
i Stockholm. Den är bakhjulsdriven och har en rak 
sexcylindrig dieselmotor på 2,4 I och 82 hk. Fyra 
dörrar och fem sittplatser. En nykomling på 
diesel marknaden som konkurrerar med bl a Mer­
cedes och Peugeot 604 Diesel Turbo. 

hardstag. 
STYRNING: Kuggstång, servo 3,5 rattvarv. 
ELSYSTEM: 12 V, växelströmsgenerator 790 W. 
Batteri 88 Ah. 
BROMSAR: Skivor fram och bak , servo. 3-hjuls 
kretsindelning, p-broms mekalllskt på bakhjulen. 
HJUL/DÄCK: Fälg 5 tum, däck 175 SR 14. 
MÅTI/VIKT: Längd 490 cm, bredd 171 cm , höjd 
143 cm, axelavstånd 264 cm, spårvidd fram/bak 
143/ 136 cm. TjänsteVikt 1 450 kg, maxlast 400 
kg varav max 100 kg på taket . Släpvagnsvikt 1 500 
kg. Bränsletanken rymmer 60 liter. 

Kupebuller Hasti hetsmätaren 
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Volvos rllesel är tystlåten - I de lägre 
farterna nästan som bensInversIonen. 
Den elektriska överväxeln bidrar till 
att' sänka ljudIlIvån. När bilen varvas 
ordentligt så kommer dock det ty­
piska dieselknattret. 

Visade 
vid en verklig fart av 

50 
50 

Bromsprov från 100 km /h 

70 
70 

91 
90 

111 km/h 
110 km/h 

Bromssträcka: 54 meter. Ett ganska dåligt resultat. Bromsarna är 
tungtrampade och inte särskilt effektiva. Vid häftigare inbroms­
ningar låste också framhjulen. Redan efter tre inbromsningar 
började bromsarna mattas. 
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, .. att köra? 
Bränsleförbrukning i li ter 50 km /h 

per mil vid konstant fart 70 km/h 

90 km /h 

110 km /h 

Genomsnittsförbrukning vid programstyrd körning, 
motsvarande normal stadskörn ing. Medelfart 36 km /h 

Kilometerskatt (öre l mil) (oktantal) 

Hur snabb? 
Accelerationstid från 0- 50 km/h 

sti llastående i sekunder 0- 70 km /h 

0- 90 km /h 

0-100 km /h 
0-110 km /h 

0-400 m 

Accelerationstid 50-70 km /h 

på högsta växeln 70-90 km /h 

90-110 km /h 

Toppfart cirka (km /hl 

Hur rymlig? 
T otal kupelängd i cm 

Max benutrymme fram 

Aterstående benutrymme bak 

~redd axelhöjd fram 

Bredd axelhöjd bak 

Takhöjd fram 

Takhöjd bak 

Bagageutrymme. Volymen i dm ' mätt med hårda paket 

Hur smidig? 
Från och med nummr 7 används nya l'j1insta vändcirkel i meter mellan trottoarer 

~ätmetoder . Endast när det gäller takhöjd och Antal rattvarv mellan fu lla hjulutslag 
agageutrymme kan de jämföras med t idigare Nödv rattkraft, stillast framhj på torr asfalt (kpl 

\flåttangivelser . Alla innermått är baserade på 
Pedaltryck koppling (kpl "Plåt-Oskars" positioner i fram- .och baksäte. 

Testlagets kommentar 
Volvo 244 GL D6 är hela 14000 kronor dyrare än 
bensinversionen. Den är dock betydligt billigare än både 
Mercedes och Peugeot. Volvon bör också bli billigare att äga 
än konkurrenterna, även om Peugot-dieseln är något 
snålare i drift. Något som dock uppvägs av Volvos lägre 
kilometerskatt . Volvo n är piggare än Mercedes, men inte 
fullt lika snabb som Peugeot, speciellt inte i omkörn ingsre­
gistret. Volvon har något mindre utrymmen än konkurren­
terna, men är mer välutrustad än Peugeot. 

Hur välutrustad? 
Bältesvarnare 

645: - 645: - 703: - 533: --------------------------

0,55 ö-vx l 0,70 ö-vx l 0,64 0,53 5:an 

0,63 0,56 0,76 0,67 0,75 0,62 0,58 

0,75 0, 65 0,89 0,78 0,93 0,73 0,65 

0,94 0,80 1,09 0,97 1,14 0,87 0,79 

0,98 1,47 1,38 1,32 

95 93 100,5 100,5 

5,1 3,6 5,8 4,7 

8,3 7,3 9,8 8,1 

14,5 11,5 15,5 11,6 

17,9 14,4 19,7 16,7 

22,0 17,6 25,0 20,6 

20,41 19,05 21,26 20.00 

7,3 ö-vxl 6,5 ö-vxl automat 5,2 5:an 

8, 1 10,9 7,0 11,0 5,0 6,5 

8,4 12,0 7,7 11,4 6,6 7,2 

150 160 150 155 

185 185 187,5 185,5 

99,5 99,5 107,5 104 

84,0 84,0 79 82,5 

138,0 138,0 142,5 146 

135,5 135,5 141 ,5 144 

97,0 97,0 98 97 

96,0 96,0 94,5 93 

355 355 370 370 

9,8 9,8 10,5 11,5 

3,5 4,4 3,2 3,4 

2 12 4 

11 13 automat 15 
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