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FLER TESTER! 
Här ser du en nyhet i Teknikens 
värld! Vi vill bjuda på fler tester. 
Försöka få med så många som 
möjligt - helst alla - av de 
modeller som når Sverige varje 
år. 26 nummer har inte räckt till 
för detta. 

Därför bjuder vi nu också på 
komprimerade tester. Men det 
viktigaste finns med, som . de 
unika testsiffrorna som du bara 
hittar i Teknikens värld. 

Kylargrillen är inte det enda 
som är nytt på Volvo 240 GL 
-85. Under huven sitter en 
B23A som är modifierad till 
"Iågfriktionsmotor". Den 
drar snällare på låga varv 
och är på det hela taget 
trevligare. Men bilen är 
också 8 000 kronor dyrare. 

Av BJÖRN SUNDFELDT 
och Teknikens världs testlag 

••• Akti ebolaget Volvo ä r i dag ett 
mycket lönsamt företag, till stor del be­
roende på tillverkningen av personbil a r. Av 
dessa ä r det Volvo 240 som drar in mest 
penga r, den modellen ä r motorn i Volvos 
ekonomi . 

Alla utvecklings kostnader fö r 240-seri en 
ä r beta lda för länge seda n, va rje så ld bil ger 
god förtjä nst. Efte rträda ren finns redan på 
pla ts i form av Volvo 740, men frå n Volvo 
hävdas a tt 240 ändå ska leva under hela 
80-ta let. A ndra kä llor mena r a tt mode ll en 
fö rsvinner reda n 1986 - sannin gen ä r vä l 
a tt Volvo 240 kommer a tt tillverkas så 
länge den sä lj er bra. 

Av de olika 240-modell ern a är det 
G L-versionen som sä ljs bäs t. I 1985 å rs 
utförande ä r 240 GL " nyg rill ad", den ha r 
få tt samma motorhuv och grill som 240 
GL T (och ga mla Volvo 264). Den andra 
nyheten sitter under den nya huven . 

Liksom de nesta a ndra av Volvos 85:or 
ha r 240 GL få tt en "Iåg frikti onsmotor". 
Den ka ll as B230A och ~i r i pra ktiken den 
ga mla B23A-motorn som modifiera ts inuti. 
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N yheterna är bland a nna t en bä ttre ba la n­
serad vevaxel , lä tt a re kolva r, längre vevs ta­
ka r och mindre lagerytor. Enli gt Volvo 
medför detta mindre vibra ti oner, mindre 
inre friktion , bä ttre vridmoment på låga 
va rv och några procent lägre brä nslefö r­
brukning. 
• Skillnaderna ä r inte stora men ä ndå 
kla rt märkba ra. Efter ba ra några minute rs 
körning känns det a tt motorn ä r a nnor­
lunda , och efter några hundra mil framstå r 
den också som en kla r förbä ttring. 

Mest märks det i stadskörnin g, då ma n 
slipper växl a lika mycket som tidiga re. 
Motorn dra r bättre och fra mför a llt "snä l­
la re" frå n låga varv, den ri ster inte lika 
mycket när ma n segdra r på trea n och fyran . 
Den femväxlade lådan ä r som tidiga re 
lä tta rbetad, utväxlingen ä r oförändrad . 

Däremot är den nya motorn hå rda re i 
tonen på högre va rv, det hörs frå n ca 3 000 
och uppå t. Följden är att 240 G L -85 frå n 
ungefä r 90 km / h ha r en något högre 
ljudnivå än 84:an. 

Motorns maxe ffekt ä r. å tminstone på 
pa ppret, lägre Lin tidiga re : 110 i stället fö r 
11 2 hk vid 5 000 r/ m. Men enligt Volvo 
beror skillnaden de lvis på nya metoder a tt 
m~ita effekten, i pra ktik en ska denna va ra i 
stort sett oförändrad - men motorns rå ­
styrka a lltså lite bä ttre. Det maxima la 
vridmomentet ä r 19, I kpm vid 2 500 r/ m 
mot tidi ga re 18,9 kpnl vid sa mma va rvta l. 
• Vid vå ra testk örninga r va r 85 :a n 
anin gen piggare ä n en tidi ga re testad 240 
G L -84. 0- 100 km / h gick 0,6 sekunder 
sna bba re. och äve n vid accelera tion på 
fy ra n och femma n va r den nya bilen några 
tiondela r kvickare - men å a ndra sida n 
d rog den också a ningen mer bens in . Både i 
j~imna fa rter och vid progra mmerad stads­
körning drog den en e ll er ett par cent ilit e r 
mer per mil ä n 84 :an. 

Dä rmed inte sagt att a ll a Volvo 240 G L 
-85 dra r mer bensin än förra å rgå ngen -
ingen massproducerad bil ~ir helt identi sk 
med en a nna n, tolera nse rn a vid t ill verk ­
nin gen ä r större ä n skillnadern a i vå ra 

• Under den nya 
huven sitter en 
ny, eller åtmins­
tone modifierad, 
motor på 110 hk. 
Yttre kännetec­
ken på den är 
svart ventilkåpa. 
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• Samma motorhuv och grill som 240 
GL T är de yttre kännetecknen på Volvo 
240 GL -85. 

• Inget nytt runt stolen. 240 GL har 
samma fina förarmiljö och i princip 
samma inredning som tidigare. 

testresultat. Vi har alltså ingen anledning 
att betvivla Volvos uppgifter att en Volvo 
240 G L -85 generellt sett är aningen snålare 
än en 84:a. 
• Att den nya modellen är trevligare att 
köra är det ingen tvekan om, även om det 
rör sig om ganska små skillnader. Den stora 
skillnaden mellan de båda å rgångarna är 
väl i själva verket priset. Fö r ett år seda n 
kostade en Volvo 240 GL 72 900 kronor, i 
dag. kostar d.en 81 000 kronor. 

Andå kva rstår det faktum att en 240 GL 
ger mycket bil för pengarna. En del andra 
bilar i den här storleksklassen är visserligen 
något billigare, men de brukar då också ge 
mindre pengar ti llbaka i a ndra hand. 

Volvon är inte bäst i allt, men den hör till 
de bästa i det mesta. Den har en säker 
kaross, goda utrymmen, stort om än inte 
s~irskilt lättlasta t bagageutrymme, bra sto­
lar och baksäte, fin förarmiljö, effektiv 
värme, trygga köregenskaper, hyfsad åk­
komfort, bränsleekonomi och acceleration 
samt en tämligen komplett utrustning. 

Vår testbi l var extrautrustad med servo­
styrning, som kostar I 600 kronor och är väl 
v~ird pengarna . Utan servo är Volvo 240 rätt 
klumpig att hantera i stadstrafik, med servo 
är den betydligt smidigare än dess storlek 
ger anledn ing att förmoda. 

Däremot är den inte ens med servo 
s~irskilt rolig att köra. Volvo 240 GL är 
ingen bil för dem som gillar a tt köra 
sportigt på krokiga väga r - men därcmot 
för dcm som köper bil för att ha ett säkert, 
pålit ligt, bekviimt och - i alla fall relativt -
ekonom isk t t ra nsport medel. 

Och för denna majoritet av bilköpare är 
Volvo 240 G L i sin storleksklass fortfarande 
ett av de bästa valen. • 

Kupebuller 

Bromsprov från 100 km/h 

ljudnivån i VoM! 240 
-85 har ökat med d'ygt 
en decileI A jämfört med 
förra Irsmodelen. I ,... 
från ca 90 km/h bör~ 
liksom ticigare vincIIruset 
nIlt den kantiga karossen 
bli märkbart. Nu 140m­
mer också den nya hArda 
tonen från den m0difie­
rade motorn. 
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Brornssträcka: 54 meter. Ett rått dåligt resultat, beroende på au 
framhjuten låste vid höwe pedahryck än ca 20 kp. Dock märlttes 
ingen snedO-agning, och brornsarna tAl hArcltåming utan att 
mattas. 

MOTOR: 4-cyt vätskekytd radmotor med enkel övertiggande kam­
axel. 1 förgasare. 5-Jawad vevaxel. Borming/sIag 96/80 mm, volym 
2316 cm'. Kompression 10,3:1. Max effekt 110 hk (81 kW) vid 
5000 r/m. Max vridmoment 19,1 kpm (187 Nml vid 2 500 r/m. 
KRAFTÖVERFÖRING: Motorn fram, bakhjulsckift. 5-växlad låda med 
goIvspak. Hastighet vid 1 000 r/m på 5:80: 39,4 km/h. (Alt 4-stegs 
automat med 4:80 som tJ'kopplingsbar överväxeII. 
FJAoRING/HJUlSTAI.L: Spiralfjäding och krånPlgshämmare 
fram och bak. Fram fjäderben (McPhersonl och lI1dre triangellänkar . 
Bak stel aXel i bakAtrltade bärarmar och mornentstag samt ett 
tvärstag. 
STYRNING: KuggstIng, 4,3 rattvarv, vändcRel9,8 meter. 
ElSYSTEM: Generator 710 W. Batteri 60 Ah. 
BROMSAR: Skivor fram och bak, servo. 3-hjulu8tsilldelllillg, 
p-brorns mekaniskt på bakhjuten, 
HJUl/OÄCK: Fälg 5,5 tum, däck 175 R 1488 S. 

Folksam : Helår, 
halvförsäkring (hel­
försäkring om 
vagnskadegaranti 
saknas) 

och ·kostnader 
inkl material, 
oljor och moms 

inklusive 
moms 

, " att köra? 
Bränsleförbrukning 
i liter per mil 
vid konstant 
fart 

i sekunder 

Accelera· 
tionsud 
på högsta 
växeln 

Hur välutrustad? 
Bagagerumsbelysning 
Bagageöppning inifrån 
Bogserkrokar fram/bak 
Bältesvarnare 
Centrallås 
Delat baksäte 
Dimbakljus 
Elstyrda föosterhissar fram/bak 
Fjärrstyrda backspeglar vä/hö, el/man 
Höj/sänkbar förarstol 
Ljusautomatik 
Metalliclackering 
Mittarmstöd bak 
Motorrumsbelysning 
Omställbara strålkastare 
Oömma stötfångare 
"Riktigt" reservhjul 
Servostyrning 
Ställbar ratt 
Sollucka 
Tonade rutor 
Varningslampa, handbroms 
Varvräknare 
Värmekanaler till baksätet 
Värmesitsar fram vä/hö 

• .,. 
• 
• 

II1CM1/man 

• • 
• 
• 

• • 
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