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EEE Lotterivinsten ni dromt om,
den staende raden som plotsligt
faller ut med 13 ritt, arvtanten i
Amerika eller bara en lust att fan-
tisera. ..

Vilken in anledningen ma vara,

st kan det vl vara intressant
att for en gangs skull titta narma-
re pa nagra riktigt dyra bilar?

Teknikens virlds testlag har
med den sedvanliga kombinatio-
nen av resurser och entusiasm
gjort undan en hel del av jobbet
for dig. Testjackorna byttes mot
mork kostym, anteckningsblock.
bandspelare och annan testutrust-

ning stuvades sa langt mojligt ned
i sobra attachéviskor och sa
kastade vi oss over fyra dyra for
att analysera. virdera och grade-
ra.

Naja fyra... Innan vi var fir-
diga med jamforelsen mellan des-
sa fyra modeller i klassen yjanste
bilar for direktorer hade vi ocksa
plockat fram tre extraversioner
for jamforelsens skull. sa kom inte
och klaga pa urvalet! Prismissigt
ror det sig om bilar. som kostar
uppat dubbla arslonen for en.van-
lig knegare. men dnda har vi for-
sokt halla oss pa jorde




Som riktmérke valde vi den bil
igaste versionen av nya. stora
Mercedes-Benz, modell 280 S.
och det gav automatiskt ett par
sjilvklara konkurrenter., namligen
BMW 3.0 Si och Jaguar XJ 6.
Kvartetten blev fulltalig i och med
var enda svenska prestigebil. Vol-
vo 164 E. och som komplement
har vi sedan i jamforelsetabellerna
plockat med nagra alternativa
versioner.

Nu bor det redan fran b

s ifran att Volvo 164 E i det
hér sillskapet dr nagot av en katt
bland hermelinerna. Sexcylindrig
insprutningsmotor och servostyr-
ning i all dra. men 164:an ir och
forblir en pabyggd standardbil i
ett giang av statusmodeller. Kom

pensationen
lig som
sig  bor i
priset

och det galler
inte bara bilen
som sadan.

Dyr bil — dyr
extrautrustning

Tro inte att lyxen

formligen rasar Over er bara for
att ni koper bil 1 50 000 — 60 000
kronorsklassen. Servostyrning
bjuder alla pa det skulle inte
fungera annars men annars far
man betala och betala bra —
for finesserna éven i den hir klas-
sen.

BMW och Mercedes-Benz tar




ungefar dubbelt sa mycket for
automatladan som Volvo, liader-
klddsel kan kosta mer én fyra tu-
senlappar extra om det galler en
BMW eller Mercedes-Benz. luft-
konditionering kan kosta fran
under 3000 kr (Volvo) tll over
6 000 kr (BMW) och enbart valet
av s k metalliclackering kan oka
priset med upp till 2 500 kr (Mer-
cedes-Benz).

Prestandai
sportvagnsklass

Na vad far man da for alla dessa
tusenlappar? Man far utan un-
dantag motorstarka snabba bilar,
modeller som ir tiankta for helt
andra vagar dn vara.

Volvo 164 E hamnar nistan i
skamvran med sina “bara” 160
hk och blygsamma 180 km/h, ef-
tersom resten ligger kring 180 —
200 hk och oftare over dn under
200 km/h i topp.

Vi ser till exempel att trots att
Jaguar XJ 6 och Mercedes-Benz
280 S och SE enbart har provats i
automatversioner och trots att
deras tjanstevikter hor till mark-
nadens hogsta sa kan bilarna di-
rekt karakteriseras som snabba.

Sakerhet
med marginal

Bortkastade “hdstar”™? Stringt
taget ja, men dnda ... Aven i vart
hastighetsklimat ir det ibland gott
att ha extra krut i reserv, om inte
annat sa for att det forenklar
omkorningarna.

En langkorning med nagon av
de hir superstarka bilarna dr
mera vilsam an med en vanlig
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standardvagn — och i en kritisk
situation har man dessutom for-
modligen storre sakerhet i reserv.

Sakerhet i form av en mera
pakostad konstruktion. speciellt
da nya Mercedes Benz. sikerhet i
form av storre marginaler som
sillan utnytyas. och inte minst i
form av marknadens absolut bis-
ta bromsar osv.

Enbart merviardet i form av ak-
tiv, olycksforebyggande och pas-
siv. skademinskande sdkerhet bor
alltsa kunna motivera en del av
det hogre pris som de hir bilarna
betingar jamfort med dagens stan-
dardbilar, men naturligtvis langt
ifran hela skillnaden.

Men visst kostar det vil ocksa?
Visst. och en hel del redan vid
macken. i synnerhet om man vil-

jer bade stark motor och
automatlada.
Var brinsleforbrukningstabell

ger detaljbesked. men generellt
kan man vil sidga att de hér bilar
na tar lika mycket vid 90 km/h
som medelstora standardbilar vid
110. och sorplar i sig lite extra
dessutom om man inte ar forsiktig
med gaspedalfoten.

Tva liter per mil i stan ar ingen
orealistisk forbrukning for tex en
Jaguar XJ 6. och da vill det till att
ha rejal tankvolym.

Motpolen ar BMW 3.0 Si som
med manuell vixellada har en
forbrukning i ndstan smabilsklass.
Trivsamt ndar man tankar, men
naturligtvis hinner man aldrig tja-
na in nagra storre belopp enbart
pa det kontot.

Vagnskadegaranti

spar tusenlappar

Koper man dyrt sa kostar det att
forsikra! Aven har dr Volvo un-
dantaget. eftersom dven relativt
dyra Volvo 164 E omfattas av
den vilbekanta femarsgarantin
och dessutom har den lagsta for-
sikringklassen av alla de har bil-
arna.

Lat oss ta ett overskadligt ex-
cempel! Vi antar att du har 50 pro-
cents bonus pa din forsikring i
t ex Skandia. bor i storstadregion.
kor 2 000 — 2 500 mil om aret och
funderar pa nagon av bilarna.

Volvon skulle da kosta dig 954
kr i trafik- och delkaskoférsakring
under det forsta aret. Utslaget pa

de narmaste fem aren skulle
summan — utan eventuella bo-
nusforluster — komma upp 1

3 000 kr jamnt.

Koper du i stallet en Jaguar XJ
6 far du betala néstan lika myc-
ket. eller 2 821 kr. enbart i premie
for det forsta aret! Mercedes-Benz
280 S drar med sig en forsta
arspremie pa 2 064 kr, och viiljer
du en BMW 3.0 S far du betala
lika mycket — om du inte redan
fran borjan satsar pa markets tre-
ariga vagnskadegaranti!

Den kostar visserligen | 176 kr
ovanpa bilpriset. men eftersom du
spar in | 134 kr pa tre skadefria
ar och slipper riskera bonusforlust
pa vagnskadedelen dr det val an-
vianda pengar.

Vardet sjunker
snabbt!
Och

apropa penningplacering,

kop inte bil i den har klassen om
du dar man om ectt hogt and
rahandsvarde. Till och med en sa
populir bil som BMW 3.0 Si fal
ler enligt Motorbranschens Riks
forbunds  prognoslista 14 000
kronor pa 1000 mil. i varje fall
om man utgar fran det officiella
priset pa 73:an tidigare i var. |
fortséttningen ligger virde-
minskningen enligt listan vid ca en
krona per mil och 2000 kr per
arsmodell.

Mercedes-Benz hor ocksa till de
lattsalda. men eftersom nya 280 S
och SE ar betydligt dyrare dn sina
foretriddare maste det bli tal om
kanske dnnu storre prisfall i
borjan.

Jaguar XJ 6 kostar ungefir
som BMW 3.0 i dag. men and-
rahandsvardet ligger nagot lagre.
Har ar det en allmin ridsla for
engelska bilar som spokar plus att
det varit en del krangel med just
den hér bilen.

Volvo 164 E faller 8 000—
10 000 kr under de forsta 1 000
milen, och har sedan nagot mind-
re vardeminskning dn de Ov-
riga per mil och arsmodell.

Nagon fin affar att kopa dyrt
fran borjan ar det alltsa inte. men
det gor det ju a andra sidan litta
re for oss vanliga dodliga att
komma at de hdr bilarna.

Tva att kora

tva att dkai

Ja. sa forenklat skulle man fak-
tiskt kunna dela upp de hir fyra
bilarna ndr det giller kor-
egenskaper. BMW och Jaguar
ligger klart bast till "om VD kor




sjalv®, som en BMW-forsaljare
uttryckte det pa tal om sitt mirke
gentemot Mercedes-Benz.

Bada de har bilarna dr mera
sportigt lagda och da alltsa inte
enbart nar det galler acceleratio-
nen, som ju ar god i hela kvartet-
ten. Man sitter ldgre och pa ett
sitt ocksa béttre bakom ratten i
de hdr bilarna dn i de tva andra,
man har bilen mera i sin hand i

trixiga  situationer. kort sagt
BMW och Jaguar ger mera kor-
glidje.

Ska man forsoka gradera de
tva inbordes sa far det bli pa helt
olika grunder. Jaguar tar nog —
trots automatlada som standard
— hem priset pa mera utpraglad
sportvagnskomfort  alltigenom,
och att komma direkt fran en
“vanlig” bil till Jaguar XJ 6 ir en
upplevelse. Och till vanliga bilar
far man da dven rdkna Merce-
des-Benz och Volvo 164 E.

BMW ir mera direkt det spor-
tiga alternativet till Mercedes-
Benz. vilket bl a yttrar sig i att bil-
en i storre utstrackning an Merce-
des bestills med manuell lada.
Version 3,0 Si med brinslein-
sprutning och 200 hk under huven
kan endast fas med manuell vix-
ling. dr oslagbar i den har kvartet-
ten ndr det galler "axet™, men er-
bjuder inte samma sittkomfort
som Jaguar utan dr mera tyskt
studsig.

Vill man satsa pa tysk kvalitet
och dnda ha en sportig vagn for
bekvama langfarder ar emellertid
bade 3.0 S och 3.0 Si utmirkta
alternativ. Och skulle man vara
nedlusad med pengar finns bada i

coupeversion, som vi emellertid
hdr har tagit med i prisjamforel-
sen mera som kuriosa.

Mercedes-Benz 280 S/SE och
Volvo 164 E karakteriserar vi 1
den hir jamfOrelsen mera som
“chaufforsbilar™. Aven om man
kor sjalv sa har man kinslan av
att bilen Overtagit en storre del av
jobbet dn nar det giller BMW och
Jaguar. och det faller sig liksom
naturligare att avnjuta de har tva
bilarna fran passagerarplats.

Att Mercedes-Benz vinner i den
interna jamforelsen dr knappast
ovintat. Trots att 280 S/SE ir
storst och tyngst och tex inte har
perfekt lagfartsfjadring verkar den
dnda mera lattkord an den kraf-
tigt understyrda Volvo 164 vars
trottande rattstéllning t ex tar bort
en del av fordelen med servostyr-
ning.

Mercedes-Benz har som stand-
rad tygklidsel Over en ganska
hard men i lingden dnda vilsam
sitesstoppning, medan Volvo
satsat pa en tyvarr ganska hal och
osmidig laderkladsel over en mju-
kare stoppning.

En del av testlagets medlemmar
irriterades av att kdnna stolsra-
mens framkant genom stoppning-
ens framre del. andra hade inget
obehag alls av den detaljen.

Stora Volvo

plotsligt minst

Alla de har bilarna ar naturligtvis

officiellt  femsitsiga, och in-

nerutrymmena ar rejalt tilltagna.
Volvo, som vi vant oss att be-

trakta som en ovanligt rymlig bil,

kommer emellertid till korta nér

il

o
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det géller inre bredd bade fram
och bak. Volvo leder a andra si-
dan ndar det galler totalt
benutrymme, men da hor det till
bilden att Volvos speciella ratt-
stillning ofta tvingar foraren att
skjuta stolen extra langt tillbak a.

M-B och Jaguar
bast i bak

Baksitespassagerarnas test far
delas upp i tva avdelningar, be-
roende pa om tva eller tre perso-
ner ska samsas dar.

Nedfillbart mittarmstod  dr
standard 1 samtliga. Rymligast
men inte alltid superkomfortabelt
sitter tva personer i Mercedes-
Benz, mysigast i Jaguar XJ 6 med
dess forsdnkta siten, speciella
kontroller for reglering av virme
och friskluft bak osv. Minus dock
for trangt fotutrymme under
framstolarna.

BMW kommer tatt efter Ja-
guar sa liange det giller sittkom-
fort bak for tva personer, men hér
borjar det bli trangt for den som
bar hatt, och dessutom har fram-
stolarnas ryggstod ett hart stag
mitt for baksitespassagerarnas
smalben.

Volvo kommer sist pa den har
punkten. Det ganska hoga baksa-
tet gor det helt omgjligt att behal-
la hatten pa, den osmidiga lader-
kladseln tar bort en del av kom-
forten hos sitet som sadant och
en hard ribba i framstolarna
kommer mitt i knidhgjd for den
som sitter bak.

BMW ordentligt
femsitsig

"Tredje mannen™ i baksitet ger
basta betyget at BMW, som har
hygglig stoppning dven mitt over
kardantunneln och acceptabel
inre bredd.

Jaguar har nistan ingen stopp-
ning alls pa mittplatsen, Merce-
des-Benz en primitiv stoppning
som inte klarar mattliga vig-
ojamnheter utan genomslag. Vol-
vo, som i och for sig klarat pro-
blemet med stoppningen, faller
pa att mittpassageraren sitter
trangt och obekvimt med benen.
Innerkanterna av framstolarnas
rygestod samt ratten for forar-
stolens svankstod ar ett kon-
stant hot mot knéna.

Testlagets allmidnna omdome
om interioren kan sammanfattas
sa har:
® Mercedes-Benz: inte superlyx-
ig men “pampig”, inte insmick-
rande komfortabel men vilsam i
det langa loppet bade for forare
och passagerare.
® BMW: Mysigare an Merce-
des-Benz bl a genom den behagli-
ga kladseln i manchestersammet,
men a andra sidan spackad med
blanka detaljer, vilket ger ett litet
kallt intryck och skapar irriteran-
de reflexer. Lite studsig i sdtena.
® Jaguar: | basta mening brit-
tiskt ombonad med bekvama, la-
derkladda saten och massor av
adeltra. Rorig instrumentpanel
som emellertid blir béttre pa 1974

Data och prestanda pa nasta sida.
Texten fortsatter pa sidan 51/
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Forts fran sid 31

Volvo ratta lyxbilen for ekonomer

ars modell. Sladdrig vixelviljare.
@ Volvo: Langt ifran sa exklusiv
som de Ovriga. eftersom just ut-
gangsmaterialet dr Sveriges mest
salda bilmodell. A andra sidan
ocksa betydligt billigare dn de
andra trots att utrustningen pa en
del punkter faktiskt dr minst lika
pakostad som konkurrenternas.
Plus for bl a de nya, odmma stot-
fangarna och ny takinkliddnad a
la Saab 99 med infillda solskydd
som hos Mercedes-Benz, virme-
stolen, minus for sittkomforten (i
jamfGrelse med de andras) samt
svaratkomlig  handbroms och
obekvim rattstillning.

M-B sviljer

mest

Bagageutrymmet ar klart storst i
Mercedes-Benz 280 S. hela 430
liter enligt Jan Ulléns ladtest.
Téut efter kommer Volvo med 395
liter och BMW med 380. och hir
ar det i forsta hand hojden som
gor skillnaden.

Jaguar. slutligen, har ett myc-
ket lagt och djupt men ocksa
smalt bagageutrymme. som inte
alls gar ut i flyglarna. 280 liters
rymd, siger Bilfakta.

Avdelning finesser: BMW har
en vilsorterad verktygslada in-
fdlld i bagageluckans undersida
och ett praktiskt fack fér smapry-
lar i bagageutrymmets hogra si-
da.

Mercedes-Benz har en var-
ningstriangel infélld i bagageluc-
kans undersida och har bagage-
rumslaset kopplat till ett central-
las, som idven laser alla dorrar
nir foraren vrider om nyckeln i
sin dorr. 3

Bade BMW och Mercedes-
Benz har plats for forbandslada i
hatthyllan.

Dags for slutsummering. Var-
for inte precis som nar det gillde
vara billigaste bilar (Tv nr 18)
komprimera sammanfattningen i
en liten podngtabell punkt for
punkt?

Ta emellertid inte alltfor allvar-
ligt pa slutsummorna. eftersom
graderingen i forsta hand ar till
for att tala om i vilken rangord-
ning vi placerar de olika bilarna
pa den ena eller andra punkten.
Att sedan skillnaden i tex kor-
egenskaper, komfort od inte all-
tid kan motsvara skillnaden mel-
lan tex 4 och 5 poing siger sig
sjilv.

Slutsummorna kriver en kom-
mentar eller varfor inte en
“bruksanvisning”, eftersom total-
podngen ger anledning till en del
fragor.

Hur kan tex Jaguar. som far
sa mycket berém i texten, dnda fa
den ldgsta totalpoingen? Helt
enkelt darfor att Jaguar &r en

ovanligt sdrpriglad bil, gjord for
en kundkrets som sitter kraven
hogt pa en del punkter men dr
beredda att avsta pa andra.

Lat oss tinka oss att en bilspe-
kulant anser det vara viktigast
med innerutrymmen. sittkomfort
for hogst fyra personer. utrust-
ning, kor- och vigegenskaper
samt temperament och rdknar
poing dérefter sa kommer vi fram
till att Jaguar blir etta med 27
poing., foljd av Mercedes-Benz
med 26, BMW med 24 och Volvo
med 21.5.

“"Ekonomiménniskan™ ddremot
kanske koncentrerar sig pa pris,
andrahandsvirde, utrymmen for
forare och bagage, rejil femsitsig-
het, utrustning och brinsleekono-
mi, och tar ldttare pa resten. Re-
sultat: Volvo kommer forst med

28 podng, foljd av BMW 27,
Mercedes-Benz 26 och — ett
langt stycke lingre bak — Jaguar
med bara 20 poing.

Vilken typ av bilspekulant ir
du? Det avgor vilken slutsumma
just du far ut av var jimforelse
mellan "fyra dyra™. |

® — finns som standard — = finns inte




Volvo 164 E Mercedes-Benz 280 S
MOTOR 6-cyl rak, sidoplacerad kamaxel MOTOR 6-cyl rak, dubbla 6verliggande
Borrning x slagi mm 88.9 80,0 kamaxlar
Volymicm' 2978 Borrning/slag i mm 86,0 - 78,8 mm
Effekti hk DIN 160 vid 5500 r/m Volymicm' 2746
Max vridmoment i kpm DIN 23,5 vid 2 500 r/m Effekti hk DIN 160 vid 5 500 r/min (280 SE:
Kompression 10.0:1 185 vid 6 000)
Vikteffekt i kg’/hg DIN 9.1 Max vridmoment i kpm DIN 23 vid 4 000 r/min (24,3/4 500)
Kompression 9.0:1
TRANSMISSION Bakhjulsdrift, 4-vaxlad manuell Vikteffekt i kg/hk DIN 10.8 (9.3)
lada med golvspak, 3-vaxlad
automatlada med golvvaxelviljare TRANSMISSION Bakhjulsdrift, 4-vaxlad lada, golv-
mot merpris. vaxelspak (Automat mot extra
Total utvaxling: manuell kostnad)
1:an, 2:an, 3:an,4:an 12,53:1, 7,50:1,4,74:1, 3,54:1 Total utvaxling: manuell
Slutvaxel 3.54:1 1:an, 2:an, 3:an, 4:an 14,39:1, 8,49:1,
Automatlada 7.9:1,4,8:1,3.3:1 Automat: 14,69:1, 8.82:1,
Slutvaxel, automat 3.3:1 Slutvaxel: 3.69:1
BROMSAR Skivbromsar fram och bak, servo BROMSAR Skivbromsar fram och bak, servo
STYRNING Styrsnacka, servo STYRNING Kulmutterstyrning, servo
Antal rattvarv 3.8 Antal rattvarv 3.0
Minsta vandcirkel i m 10.0 Minsta vandcirkel i m 11,0
FJADRING/HJULSTALL Spiralfjadrar runt om FJADRING/HJULSTALL Spiralfjadrar runtom .
Fram Dubbla tvarlankar Fram Dubbla tvarlankar
Bak Langslankar och reaktionsstag, Bak Snedstdllda svangarmar, delad axel
stel axel Dack Radialdack, 185 HR 14
MATT OCH VIKT MATT OCH VIKT
Langd -~ bredd x hojdicm 488 <171 x 148 Langd x bredd x hojdicm 496 » 188 < 143
Axelavstand i cm 272 Axelavstand i cm 287
Sparvidd fram/bak i cm 135/135 Sparvidd fram/bak i cm 153/151
Tjanstevikt i kg 1490 (aut 1 500) Tjanstevikti kg 1720
Tillaten maxlast i kg 390 (380) Tillaten maxlast i kg
Darav max pa tak 100 kg Darav max pa tak
Max tillaten slapvagnsvikt 1200 Max tillaten slapvagnsvikt
Bransletankens rymd i | 60 Bransletankens rymdi |
Prestanda: Billiga Volvo klarar sig bra T., LT e AR
: - o3 ;
ACCELERATION HASTIGHETS - BRANSLEFORBRUKNING ous ::“1
MATARENS L/miL Ra s
FELVISNING . Y= ) 758 -%
Genom vaxlarna Pa 4:e vaxeln Verklig fart vid KMH 2 V::I':/o 164 EA ; *
fran 0— - KMH ST |50 |70 |90 {110 JKonstant fart Bromsstracka fr 100 km/h: 52 m.
50 | 70 | 90 |110}130{KM|70 |90 {170 |130) 50|70 |90 [110/130{ 50 | 70 |90 [110 Nédvindia pedalkraft: 25 kp
- . ooy i, |
BMW3.0Si 2,5[4,9]7,7[1051136{20414,5/4,64,9] 5,347 | 65 | 84 [103[122]0,85/0.86(0,38{1.12 e i 5
Jaguar A 4.116,3/9,6/133[180[327] - | - | - | - |50 [70 |89 [109]129]1.081.06/1.23[1.52/1.83[2.15 Tu f
[ [ o b
Mercedes A 280S  |3,8(6,4[10,7[15,3[220/338] - | - | - | - |48 |67 |86 [105/125]0,84/096[1.11 [1.30[150(185 Saal | =%z
Volvo 164 EA 4,116,3[9,31130/179[325| - | - | - | - [47 [65 |84 [103]122]0.970.98]1,061.26[150[1.70 g., 5
295 o ey S o .. Ok ‘ q
BMW 3.0 S 216 4'9 718 10’8'143 y 4’7 4|7 419 5’3 0.75/0.77/0.89 106 1.27{1.56 Mercedes-Benz 280 S
Mercedes A 280 SE |3,7]6,2/10,0(14,1/190328 — | - |- |- |- | - | = | = | - |0.90]0.97[109]1,25[147 [1,82 Bromsstrécka fr 100 km/h: 51 m.
Volvo 164 € 2,9]51]74151611309(4.8[51 (5461 | - | - | - [ - | - Josslosefios[tz3[iasfiza] | Nodvandis pedalrart: 70 K.
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BMW 3,0 Si JAGUAR XJ 6

MOTOR 6-cyl rak, overliggande kamaxel MOTOR 6-cyl rak, dubbla overlnggande .
Borrning x slag mm 89.0+80,0 kamaxlar

Volym i cm* 2 986 Borrning ~ slagi mm 92,07 x106,0

Effekti hk DIN 180 vid 6 000 r/min Volymicm' 4235

(Si: 200 vid 5 500) Effekti hk DIN 186 vid 4 500 r/min

Max vridmoment i kpm DIN 26 vid 3 700 r/min Max vridmoment i kpm DIN 39.2 vid 3 750 r/min
(27/4 300) Kompression 8.0:1

Kompression 9.0:1(9.5:1) Vikteffekt i kg/hk DIN 9.6

Vikteffekt i kg/hk DIN 8.3(7.5)

TRANSMISSION Bakhjulsdrift, 3-vaxlad automatlada
med golvvaxelvaljare
Hydraulisk momentomvandlare

TRANSMISSION Bakhjulsdrift, 4-vaxlad lada, golv-
vaxelspak (Automat mot extra

kostnad utom pa Si) Total utviixling

1:an, 2:an, 3:an 8,49:1,5,17:1, 3,54:1
Slutvaxel

Total utvaxling
1:an, 2:an, 3:an, 4:an 13.30:1, 7,60:1, 4,87:1, 3.45:1
Slutvaxel 3.45:1

BROMSAR Skivbromsar fram och bak, servo BROMSAR Skivbromsar fram och bak, servo

STYRNING Styrsnacka, servo STYRNING Kuggstangsstyrning, servo
Antal rattvarv 4,2 Antal rattvarv 7
Minsta vandcirkel i m 10.6 Minsta vandcirkel i m 11,8

FJADRING/HJULSTALL | Spiralfiadrar runtom FJADRING/HJULSTALL | Spiralfjadrar runt om

Fram McPherson med nedre tvarlankar Fram Dubbla tvarlankar

Bak Snedstéllda svangarmar, delad axel Bak Dubbla tvarlankar, delad axel

Dack Radialdack 195/70 HR 14 Dack Radialdiack ER 70 VR 15

(DR 70 VR 14)

MATT OCH VIKT MATT OCH VIKT

Langd x bredd x hojdicm 475x177 <144 Langd > bredd < héjdicm 482 <177 <137

Axelavstand i cm 269 Axelavstandicm ~ 277

Sparvidd fram/bak i cm 145/146 Sparvidd fram/bak i cm 147/149

Tjanstevikti kg 1500 Tjanstevikt i kg 1770

Tillaten maxlasti kg 350 Tillaten maxlasti kg 330

Darav max pa tak 75 Darav max pa tak 50

Max tillaten slapvagnsvikt 1300 Max tillaten slapvagnsvikt 1260

Bransletankens rymd il 75 Bransletankens rymd il 2x54
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