Volvo mot Saab — en
jamnare match ar
svart att tanka sig.
Men det blev ett avgo-
rande i sista ronden.

Av BJORN SUNDFELDT,
Teknikens varlds testlag —
PeO ERIKSSON (foto)

EE® Sillan har  Teknikens
varlds testlag haft sa svart att [dl-
la ett avgorande.

Vilken bil ar bast? Volvo 242
DL eller Saab 99 GL?

Trots att det ror sig om tva helt
olika bilar, den ena bakhjulsdri-
ven och den andra framhjulsdri-
ven, finns det samtidigt fa bilar
som é&r sa lika varandra.

De kostar praktiskt taget lika
mycket.

Saabs

® Har kan andra
bilfabrikanter
lardem. Volvo (tv)
BN far ett_extra plus
= for en liten lampa
. som visar nar and-
Suneees ra glodlampor ar
trasiga. Det smala
bandet tvars over
ratt
= “tutan”. Det funge-

rar battre i ar, men
det ar inte bra.

De 4r i stort sett lika rymliga
och bekvama.

De ar bagge mycket valutrusta-
de.

De har starka, moderna motor-
er. .

De hor bada till de sakraste bil-
ar som finns pa marknaden.

De har gott rykte och hogt and-
rahandsvirde.

Forutom grundkonstruktionen
dr det alltsa mest detaljer som

ta

ar [

Volvo 242 DL. mot Saab 99 GL i testduell

Jamn match
pa svensktoppen

skiljer vagnarna at. Vilket inne-
bar att testlaget mer dn vanligt
fick dgna sig at grundliga jim-
forelser detalj {Gr detalj.

Det blev en jamn match i 12
ronder.

Forarmiljo
Fa bilar har i dag sa genomtankta
och funktionella arbetsplatser for

foraren som Volvo 240 och Saab
99,




Instrumenten dr centralt place-
rade och lattavlasta. For alla va-
sentliga funktioner finns instru-
ment och/eller varningslampor.
De viktigaste reglagen, for blin-
kers/ljusomkopplare och torka-
re/spolare, ar som sig bor samla-
de i tva spakar pa vinster respek-
tive hoger sida av rattstangen.

Men helt perfekta dr de dnda
inte. En del detaljer dr mer eller
mindre vil utformade.

Saabs instrument dr lite storre
och darmed tydligare, medan
Volvos mer koncentrerade.
Vilket som ér bast radde det dela-
de meningar om i testlaget. Saab
fick minus for att helljuslampan i
dagsljus inte dr lika tydlig som
Volvos, och for att instrumenten
speglas i vinstra sidorutan under
morkerkorning.

Volvos reglage fick ocksa
aningen hogre betyg an Saabs.

Ingen av vagnarna har inter-
valltorkare, men pa Volvo kan
man peta till spaken och fa ett
torkarslag. Saabs maste slas pa

och av. Ovriga reglage. for tex
elbakruta, varningsblinkers, flakt
m m dr hos Volvo koncentrerade
till mittkonsolen, medan Saabs ar
mer spridda ldngs panelen.

Som motvikt har dock Saab en
vettig detalj: ett fotstod for kopp-
lingsfoten.

Skillnaderna 4r sma, men vi
domer Volvo som segrare.

Utrustning
Stora  stottaliga  stotfangare,
eluppvirmd och héj- och siankbar
forarstol, varselljus och béltesvar-
nare hor till de gemensamma de-
taljer som gor Volvo och Saab
unikt valutrustade, atminstone 1
sin storleks- och prisklass.

Det ir inte mycket som saknas.

Intervalltorkare har namnts.
Volvo har inte halvljusautomatik,
Saab har inget mittarmstod bak.
Bada har forvaringsfickor i dor-
rarna men bada har ocksa for
sma handskfack. Saab har en liten
hylla fér smaprylar ovanpa pane-
len, i en Volvo med radio finns det

ingen plats alls [or cigarretter
odyl

Volvos kurvhandtag for passa-
gerarplatsen sitter dar det ska,
ovanfor dorren. Saabs sitter dir-
emot pa panelen, dir det ar nas-
tan oanvindbart.

Qavgjord rond.

Utrymmen —
sittkomfort

Volvo dr 48 cm ldngre dn Saab,
men Volvos axelavstand édr bara
17 cm storre. Saab har alltsa
mindre Gverhing, och tack vare
framhjulsdriften ar kupélingden
bara 6 cm mindre. Skillnaden lig-
ger helt pa benutrymmet bak, men
dven i Saab rymmer baksitet 3
vxna bade pa lingden och bredd-
en.

Framstolarna ger gott stod at
rygg och ben, och de dr Gver hu-
vud taget mycket bekvima i bada
bilarna. Saabs stolar ger lite béttre
sidostod an Volvos, som a andra
sidan har stéllbart svankstod.

Daott lopp igen.

1 ® /| motorrummen
(Volve

tv och

W Saab th) ar det |
. snyggt och pryd- |
ligt, med alla va-

sentliga

detaljer

lattatkomligt pla-
cerade. Att byta
glodlampor i stral-
kastarna ar dock
inte lika latt i Volvo
som i Saab. Som
ar foredomlig.

Bagageutrymme

Volvo har storst bagageutrymme,
men det ir inte sa mycket storre
som man kan tro med tanke pa
skillnaden i &verhing baktill.
Kardanklumpen stjil plats, och
Saab kompenserar utrymmesskill-
naden med ett par finesser.

Pa sidorna finns fack fér sma
saker och mot bakgaveln ett stor-
re fack for kassar odyl. Men vi-
sentligast ar att baksitets rygg
stod ar fallbart, man kan alltsa
lasta nistan lika langa saker som i
en kombivagn.

Det racker for delad poing.




Volvo mest lattkord
Saab basta vagvagn

Koregenskaper

Antligen kom vi till ett moment
dér det finns avgdrande skillna-
der.

Saabs framhjulsdrift gér den
stabilare pa vagen, sidkrare och
mer ldattkord framfor allt 1 halka.
Den dr markant understyrd, men
drar sig sdkert genom kurvorna.
Aven om du rakat ga for fort in i
en kurva uppfor den sig snillt och
odramatiskt. Det enda som han-
der ar att du far vrida lite mer pa
ratten for att kompensera under-
styrningen.

Vid snabb korning pa grus eller
i halka, eller vid en plotslig undan-
manéver, kan du raka ut for en
framhjulssladd. 1 allménhet rac-
ker det om du lattar pa gasen for
att framhjulen ska styra igen. Gor
de inte det har du kort sa fort att
bara Stig Blomgvist och nagra till
kan rddda situationen.

I extrema fall kan man ocksa
provocera fram en bakhjulssladd
genom att slippa gasen mitt i en
kurva, men dessa undantag har
knappast med vanlig bilkrning
att gora. Saab 99 dr en utmarkt
vagvagn.

Det innebar inte att Volvo skul-
le vara nagon dalig vagvagn. Den
har ocksa bra viagegenskaper,
men den ar inte lika stabil och
mer sidvindskéanslig dan Saab.

Volvo dr ocksa understyrd,
men skillnaden ligger i att har ar
det inte framhjulen som drar utan
bakhjulen som skjuter pa.

Som med nistan alla moderna
bilar uppstar inga problem vid
normal krning pa torr asfalt. Det
ar pa daligt underlag eller i nodsi-
tuationer som en bil bekanner
farg. Det dr da som Volvo blir
omkord av Saab. Da dr Volvo
inte lika konsekvent i sitt upp-
forande.

Med en Volvo kan du kora
ganska fort genom en kurva, utan
att nagot annat hander én att den
kranger over och tuggar med
framhjulen. Men nér du natt en
viss grins, eller om du forsoker
gora det pa grus eller i halt
vaglag, da mirker du skillnaden.

Plotsligt sldpper de drivande
bakhjulen och bilens bakinda
slinter i vég i en bredsladd. For en
van forare som vet vad som kan
hdnda dr det i allminhet inga
problem att styra emot, mota med
gasen och kora bilen med kontrol-
lerad sladd genom kurvan. Men
de flesta forare dr inte vana vid en
sadan situation, de har inte trinat
in den pa halkbanor. Dérfor vin-
ner Saab den har ronden.

Och vinstmarginalen okas av
att Saaben ar lite mindre och
darmed smidigare i stadstrafik.
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Daremot var testlaget inte noj-
da med styrningen. Den é@r inte
sarskilt exakt, den dr vevig vid
fickparkering och den paverkas
framfor allt val mycket av fram-
hjulsdriften. Vid acceleration i
kurva ar utratningstendenserna
for kraftiga.

Nu dr detta inte ett allvarligt
minus i den hér duellen, da Vol-
vos styrning inte heller dr nagot
under av precision och smidighet.
Men den markanta trogheten vid
fulla hjulutslag har i alla fall min-
skat pa arets modell.

Akkomfort — ljudniva
Skillnaden i akkomfort mellan
Volvo och Saab beror till stor del
pa skillnaden i grundkonstruktion.
Volvos tunga, stela bakaxel ger
hog ofjadrad vikt. Trots att
fjadringen dr ganska mjuk &r
Volvo dérfor forhallandevis stotig
och inte lika bekvam pa dalig vag
som Saab.

Aven Saab har visserligen stel
bakaxel, men denna dr en latt
roraxel utan slutvixel och drivax-
lar, Den slar inte lika hart i pott-
halen och studsar mindre, trots att
Saabs [jddring dr nagot styvare
an Volvos.

Dessutom ar Volvos framvagn
mjukare, vilket marks mest pa bra
véigar. Volvo dr en aning gungiga-
re och kringer mer i kurvorna.

Vid snabb koérning framtonar
daven en annan, om 4n liten, skill-
nad i komfort. Volvos motor
brummar aningen mer i mo-
torvégsfart, trots att utvéxlingen
pa fyran dr ungefir densamma. A
andra sidan har Saab ett latt reso-
nansbrum runt 80 km/h, men det
ar inte riktigt lika storande.

Annu en rond till Saab.
Motor —
kraftoverforing
Volvo vinner inte den hér ronden
pa battre motor. Badas motorer
ar praktiskt taget likvirdiga.
Moderna raka fyror med enkla
overliggande kamaxlar.

Bada ger exakt samma effekt
vid ndstan samma varvtal. Volvo
100 hk vid 5 250 r/m, Saab 100
hk vid 5 200 r/m.

Bada har klarat de nya kraven
pa avgasrening utan markbara
problem.

Bada ar smidiga, varvvilliga
maskiner med god segdragning.
Volvos dar nagot bittre tack vare
storre cylindervolym, 2 127 cm’
mot Saabs 1985 cm?, men skill-
naden ar sa liten att den knappast
har nagon reell betydelse.

‘,"'. ™

-

® Volvon kranger mer an Saab.
Den “tippar” over ganska plots-
ligt aven vid mattligt fran kurv-
tagning. En [liten Volvofiness
(t h): pa luckan over tanklocket
finns ett urtag for locket och pa
luckans insida en tabell for luft-
trycket i dacken vid olika farter
och varierande last. Men att bil-
en ska ha 93 oktan star markligt
nog inte dar

N
@ Volvons nackskydd ar nog effektiva, men de ar for harda for att
vara bekvama. Samma anmarkning galler dock Saab. De langsta
forarna (182 och 180 cm) i testlaget satt battre | Volvo an 1 Saab.
Den lilla “klumpen” pa Volvos vaxelspak ar den nya backsparren
Volvos baksate (nedan) ar rymligare an Saabs, och har en extra
finess: fallbart armstod.




A T e v <
® Understyrningstendenserna
hos Saab ar markerade men
inte svarbemastrade. Man vri-
der helt enkelt lite mer pa ratten
an vad som egentligen skulle
behovas i kurvan. Saabs tank-
lock (t v) ar inte lika elegant och
praktiskt utformat som Volvos.
Listen under locket ar en av de
fa utifran synliga nyheterna pa
Saabh 99 GL -76.

P
® Saabs lite bussliknande rattlutning verkar passa battre for korta
forare och for dem som vill sitta relativt nara ratten. Bygellaset for
baltet ar svart att skota med en hand, och klart samre an Volvos
lattskotta istickslas. Benutrymmet i Saabs baksate ar mindre an i
Volvo, men framstolarnas fallningsmekanism ar battre och tre vux-
na far plats.

Men Volvo vinner ronden pa
bittre vixellada och koppling.

Ladan ér ny for i ar, har fatt en
riktig backspédrr och fungerar
tystare och smidigare dn den
gamla ladan. Kort, behaglig spak,
exakta distinkta lagen med precis
det lilla motstandet som behovs
for att man verkligen ska kinna
att vaxeln klickat i ldge.

Saabs lada har ocksa exakta
lagen, men den dr inte pa nagot
sdtt smidig. Den har under aren
blivit battre, men den ér fortfaran-
de inte bra.

Felet dr vil dels att Saab har
langre lankforbindelser an Volvo,
de ger inte samma direkta kinsla.
Men det motstind som kanns
ganska ofta, framst vid nedvax-
lingar, beror snarast pa att syn-
kroniseringen inte alltid hinger
med.

Och det ar ett svarldst problem
for Saab. Ladan behdver storre
och kraftigare synkroni-
seringsringar, men for att fa plats
med dem maste sjilva ladan goras
storre. Men en storre vixellada
far inte plats.

I allménhet gar det trots allt att
viixla mjukt, om man tar det lugnt
och trampar kopplingen i botten.
Men det ar ldtt att glomma sig,
eftersom  kopplingspedalen ar
ovanligt langslagig men anda har
ett hogt grepplage. 1 botten ska
den alltsa dnda.

Prestanda

Saab dr ca 100 kg littare dn Vol-
vo. Motorstyrkan dr densamma.
Foljaktligen har Saab nagot batt-
re acceleration. Inte mycket, men
skillnaden finns dar,

Fran 0 —50 km/h behover Saab
tex 3.7 sekunder, Volvo 4,0. Fran
0—90 km/h ir viirdena 10,0 resp
11,3 sekunder.

Toppfarten ligger runt 165
km/h for Saab, medan Volvo or-
kar med ca 160 km/h. Nu har vil
toppfarten mest teoretisk betydel-
se, men omkorningsacceleratio-
nen (se tabell) ar viktig. Skillna-
derna dr sma, och podngen viger
dérfor ldtt. Men den gar till Saab.

Sikt
Nista podng viger tyngre. Saab
har bittre stralkastartorkare och
battre varselljus dn Volvo. Men
Volvos vindrutetorkare har en
nagot bittre svepyta. Saab en
aning bittre halvljus dn Volvo,
som a andra sidan har en aning
battre helljus.

Men Saab har lite vdl breda
takstolpar bak, och glasytorna ar
over huvud taget mindre idn Vol-

vos. Som alltsa har bittre runtom-
sikt och dessutom biittre back-
speglar. Volvo vinner.

Varme — ventilation

Saab har antligen fatt eluppvarmd
bakruta, och inte heller i ovrigt
finns det nagot att anmdrka pa
nagon av bilarna.

Viarmen ar bra, reglagen latt-
skotta och belysta och genom-
ventilationen god i bada vagnar-
na. Vi besvirades inte av imbild-
ning i nagon bil.

Delad podng.

Sakerhet

Detta ar ett omrade dar vi utan
overdrift kan beteckna bada bilar-
na som fGregangare.

Inga farligt utstickande féremal
inne i kupén, stabila karosser med
val tilltagna deformationszoner
och sidkert placerade bensintan
kar. Mycket god passiv sakerhet
alltsa, kanske med ett litet plus for
Volvos nagot kraftigare stot-
fangare och lite langre “skrynkel-
man”.

Men det neutraliseras i sa fall
av Saabs bdttre vigegenskaper,
som hanfors till aktiv sdkerhet.

Dit hor ocksa bromsarna, som
ar ungefdr lika bra pa bada bilar-
na. Skivbromsar runt om givetvis.

De tar jamnt och fortroen-
deingivande, utan sneddragning
eller hjullasning. (Se tabell.)

Dott lopp dven pa sikerhets-
fronten alltsa. Nar en rond ater-
star har kontrahenterna tagit tre
ronder var medan fem har slutat
oavgjort. Det lutar at ett litet for
sprang for Saab, da vig-
egenskaperna betyder lite mer in
nagon av Volvos delsegrar.

Men forspranget dr inte till-
rackligt for seger. Avgdrandet
maste komma i sista ronden.

Ekonomi

Det gor det ocksa. Att Saaben ir
300 kr biiligare spelar ingen
namnvird roll i sammanhanget,
men den drar mindre bensin in
Volvo. Att avgasreningen i Aar
medfort ett par procents kning
av Saabs forbrukning spelar
mindre roll. Den ér dinda snal, bl a
beroende pa ldgre luftmotstand
och vikt.

Volvo har dock reducerat skill-
naden genom att sinka bensinfor-
brukningen en aning. Inte sa
mycket som vara tidigare prov,
utférda i tryckande sensommar-
hetta, visade (se Tv nr 18/75).
Men i alla fall med nagra procent.
Och da dr avgaserna ocksa renare
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® Langdskillnaden mellan bil-
arna ar pataglig: 48 cm.

Ekonomin
avgjorde

och motorn tre héstar starkare.

En annan kamaxel, ny forgasa-
re och en liten vakuumklocka,
som fordrojer omstéllningen fran
lag- till hogtdndning, dr huvud-
ingredienserna i det lyckade re-
ceptet.

Saabs forsprang reduceras
dock av att den kraver 97 oktans
bensin, medan Volvo ndjer sig
med 93. Aven om testbilarna all-
tid glodtinde, ar det i alla fall vad
tillverkarna uppger.

Testlaget ansag dock fortfaran-
de att skillnaderna var f6r sma for
att duellen skulle kunna avgoras.
Sepciellt som man kanske kan
rikna med att Volvos enklare
konstruktion kan medféra lite bil-
ligare underhall.

Kanske hade Saab dnda vunnit,
om inte Volvo i samma veva pre-
senterade sin nya giv: VSG =
Volvos Servicekostnadsgaranti.

From -76 ars modell kostar
ingen service mer én 300 kr plus
moms, dvs for ndarvarande 353 kr.
Garantin géller i tre ar eller 6 000
mil.

Det innebdr en trygghet for bil-
dgaren att veta att han inte rakar
ut for nagra alltfor kostnadskri-
vande reparationer under de nér-
maste aren. Det blir littare att
planera bilekonomin, och darmed
gar den tungt vdgande ekonomi
ronden till Volvo.

Didrmed avgors ocksa testduel-
len. Inte bara for att Volvo tagit
en rond mer dn Saab. Skillnader-
na mellan bilarna dr finda sa sma,
att den ekonomiska trygghet som
VSG innebir blir tungan pa va-
gen.

Savida du inte definitivt fGre-
drar framhjulsdrift. Da finns det
ingen anledning att tveka infor
Saaben.

Men sa lange inte Saab kom-
mer med nagot motdrag haller vi
Volvo som ett nagot tryggare kop.

|
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Volvo 242 DL

Volvo 242 DL kostar ca 34 800 kr
"pa gatan” i Stockholm (244 DL ca
35 600 kr). En sjalvklar konkurrent
ar Saab 99 GL.

Tekniska data

MOTOR
4-cyl vatskekyld radmotor med enkel overliggande kamaxel. 1
forgasare, 5-lagrad vevaxel. Borrning/slag 92/80 mm, volym
2127 cm—. Kompression B,5:1. Max effekt 100 hk (73 kW)
DIN vid 5 250 r/m. Max vridmoment 17,3 kpm (170 Nm) DIN
vid 3 000 r/m. X .
KRAFTOVERFORING
Motorn fram, bakhjuisdrift. 4-vaxlad lada med golvspak. !
FJADRING/HJULSTALL
Spiralfjadrar och krangningshammare fram och bak. Fram
McPhersonben, bak stel axel i langsgende bararmar samt
momentstag och ett panhardstag.

STYRNING
Kuggstang, 4,4 rattvarv.

ELSYSTEM
12 V, viixelstromsgenerator 35 A, Batterikapacitet 60 Ah.

BROMSAR

Skivor runt om, servo. 3-hjuls kretsindelning. P-broms mekaniskt
pa bakhjulen. :

HJUL/DACK
Falg 5 tum, dack 175 SR 14 radial. :

MATT/VIKT
Langd 490 cm, bredd 171 cm, hojd 144 cm, axelavstand 264
cm, sparvidd fram/bak 142/135 cm. Tjanstevikt 1 330 kg,
maxlast 450 kg varav max 100 kg pad taket. Slapvagnsvikt
1 200 kg. Bransletanken rymmer 60 liter.

rauﬂﬂiNﬁvaRuD

DUELL

Saab 99 GL

Saab 99 GL 2-d kostar ca 34 500
kr “pa gatan” i Stockholm (99 GL
4-d ca 35500 kir). En sjalvkiar
konkurrent ar Volvo 242 DL.

4-cyl vatskekyld radmotor med enkel overliggande kamaxel. 1
forgasare, 5-lagrad vevaxel. Borrning/slag 90/178 mm, volym
1985 cm’. Kompression 9,2:1. Max effekt 100 hk (73 kW)
DIN vid 5 200 r/m. Max vridmoment 16,5 kpm (162 Nm) DIN
vid 3 500 r/m.

Motorn fram, framhjulsdrift. 4-vaxiad lada med golvspak.
Spiralfjadrar fram och bak. Fram dubbla triangellankar, bak stel
axel i fram- och bakatriktade lankarmar samt ett panhardstag.
Kuggstang, 4,1 rattvary.

12 V, vaxelstramsgenerator 55 A. Batterikapacitet 60 Ah.

Skivor runt om, servo. Diagonalt tvakretssystem. P-broms me-
kaniskt pa framhjulen.

Falg 4,5 tum, dack 165 SR 15 radial.

Langd 442 cm, bredd 169 cm, hojd 144 cm, axelavstand 247
cm, sparvidd fram/bak 139/141 cm. Tjanstevikt 1 250 kg,
maxlast ca 390 kg varav max 100 kg pa taket. Slapvagnsvikt
1 200 kg. Bransletanken rymmer 55 liter.

Bromsprov fran 100 km/h
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Bad: bilarna har utmark-
ta bron sar. De tar jamnt
och fint och kraver lagt
pedaltryck, Saab stanna-
de pi 52 meter, medan
Volvo behovde 54 pga
framhjulslasning
bromsningens slutskede.
ligger dock
inom variationsmanen for
samma bilmodell. Vi har
tidigare kort Volvo 242
DL som stannat pa 52

Skillnaden
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Hastighetsmataren

52 12 93 114 km/h 52 12 92 112 km/h
50 70 90 110 km/h vid en verklig fart av 50 70 90 110 km/h
Kupébuller
Volvos nagot hogre motorljud i 110 km/h ar kanske en aning mer irriterande @n Saabs S ]
é 70— resonanshrum runt 80 km/h. Ljudnivén ar dock fullt acceptabel i bida vagnarna, och ; 70(- o
N det gar utmarkt att anviinda vanlig samtalston aven i motorvagsfart. SNk
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Vid fullgasacceleration pa treans vaxel fran 70 km/h behdver
Volvo 242 DL 265 meter for att kora om en 15 meter lang last-
bil. Om man accelererar upp till 90 km/h, och sedan haller den
farten, kravs 375 meter for omkorningen.

|
50 70 90 o
Km/h Ko [ e
Hur saker ar omkorningen?

Vid fullgasacceleration pa treans vaxel frin 70 km/h behaver
Saab 99 GL 255 meter for att kora om en 15 meter lang lasthil.
Om man accelererar upp till 30 km/h, och sedan héller den far-
ten, kravs 370 meter for omkorningen.

Vad sager Bilprovningen?

“Bilens svaga punkter”, Bilprovningens arliga statistikredovis-
ning, talar ganska gott om de bada duellanterna. Bade Saab 99
och Volvo 242:s foregangare 142 har klarat sig battre an den
s k medelbilen. Otillracklig bromsverkan hos handbromsen ar
dock ett aterkommande problem for Volvo, och dessutom tar

Hur blir andrahandsvardet?

Att "Svensktoppen” har gott andrahandsvarde ar val ingen ny-
het for nigon. Det lar knappast finnas nagra andra vanliga bilar
med battre andrahandsvarde an Volvo 242 och Saab 99. Helt
naturligt, eftersom de ar de mest sdlda bilarna i landet. Att

fardbromsen ganska ofta ojamnt och har utslitna skivbromsbe-
lagg. Framvagnen far ocksd manga anmarkningar, men den ar ny
pa 242. Saab 99 har ofta dalig handbroms, ojamn bromsverkan
och utslitna skivbromsbelagg, ibland glapp i yttre styrleder samt
lackande och bristfilligt upphangt avgassystem.

pasta att den ena ligger battre till @n den andra ar svart, for att
inte saga omojligt. P4 den punkten liksom si manga andra ar

gorande faktor i duellen.



Volvo242DLB21A
mot Saab 99 GL 2-d

Hur dyr. . . att kopa?
a-pris "pa gatan” i Stockholm

ar (588: ar (7106
Krlig skatt kr 375— 333
Frsakringsexempel, helar, Folksam. Firsakringsklass Trafik-Vagnskada 4-12 3-11
Helfirskring om bilen saknar vagnskadegaranti, Storstad, 50 proc bonus, max 1 500 mil/ar 624 531
annars halvforsakring 0-omrade, 75 proc bonus, max 2 000 mil/ar 308:- 261—
Kostnad for rek service under de firsta 2 000 milen inkl oljebyten och moms 636:- 513 521—
Reservdels- Komplett avgassystem exklusive grenror 3633 463:— 527:—
priser Byte bromsbeldgg runt om 184:- 233
inkl Kopplingslamell 353.) 380 - 293
montering Komplett stralkastarinsats 135:- 143:—
och moms') Byte en sats torkarblad 34 34—
Brytarspetsar - — 49—
Komplett framskéarm inkl lack 5881 7069
:" 0 :: = Branslefarbrukning i liter ﬂm’h 0,73 0,79 0,68 0,64
i 3 per mil vid konstant fart | 70 km/h 0.79 0.85 0,75 0,70
1 =t 12 > 90 km/h 0,94 0,99 0,87 0.85
Tl‘ T T" - 110 km/h 116 118 1,05 1,06
i; =] 3; === Genomsnittsfirbrukning vid programstyrd kérning,
S0 %% 7w wo motsvarande normal stadskirning. Medelfart 36 km/h 1,52 1.43 1,34 1,31
e S Lagsta oktantal 93 93 97 97
M R -~
1o T ™ Accelerationstid fn’lri 0- 50 km 4,0 4.0 3.7 4.0
/’ { stillastaende i sekunder 0- 70 km/h 7.4 71 7.0 10
ey 1 y 0- 90 km/h 11,3 10,9 10,0 11.3
EE el 0-110 km/h 17,7 16.3 16,2 17.0
o 0-400 meter 19.23 19,01 1866 18,95
{ i Accelerationstid 50- 70 km/h 59 53 51 58
* . Y pa 4:e viixeln 70— 90 km/h 6.7 5.3 6,7 59
sl REEHNLE] i 0 90-110 km/h 14 6.3 18 10
= Toppfart cirka (km/h) 157 160 165 165

1 Hur rymlig?

A Total kupélangd i cm gaspedal-bakre rygg-

stiid (minus frimre Tyggstids tjocklek| 177 171
B Max benutrymme fram 106 106
C Aterstiende benutrymme bak 71 65
D Bredd armbagshiijd fram 141 137
E Bredd armbagshajd bak 144 153
F Takhojd fram 96 95
G Takhdjd bak 94 92
. Bagageutrymme. Volymen i dm® miitt med harda paket. 395 315

Antal rattvarv mellan fulla hjulutslag 44 4.1
Rattkraft, stillastaende torr asfalt (kp) 12 15 12 "
Pedaltryck koppling (kp) 6 5 6
Trippmitare : ° ° ®
Varningsblinker ° © ° °
Béltesvarnare ° ° ° °
Intervalltorkare
Nackskydd fram ® e ° °
Vérmesits for forare e ° ° 3
Elbakruta L ° ®
Halogenljus ® e ° ®
Halvljusautomatik ° °
Varselljus ° ° e
Mittarmstid bak @ ®
Sakerhetsstitfangare ° ° . °

Fotnot: 1) 15/11 1974. 2) Ca-priser i Stockholmsomradet. 3) Tacks av VSG, 300 kr + moms, f n 353 kr. 4) Vagnskadegarantins sjélvrisk.




