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VOLVO 164 SOM BEGAGNAD
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@® Tommy Nilsson kér Volvo, men
en mer udda modell. | stallet for
"ungdomsmodelien” 142 har han
valt lyxversionen, 164.

VOLVON

SOM AR ANNORLUNDA

Alla Volvo ar inte ut-
slatade och trista!
1970-talets Volvo
164E bjuder pa verk-
ligt riviga fartresur-
seroch lyxiga
detaljer.

En bil med gott om
plats. Men spara en
extra slant till ben-
sinrakningarna!

Av BJORN SVALLNER
- LASSE ALLARD (foto)

B BN - Varfor ska man aka om-
kring i en Volvo 142 som alla
andra?

Den som undrar ar Tommy Nils-
son, till vardags chauffor pa Ljuste-
rd Taxi, som pa fritiden visserligen
aker Volvo.

Men inte som alla andra.

Han koOr i stallet en Volvo 164, en
74:a, den sista argangen innan mo-
dellen lades ned och ersattes av
264:an med V6-motor.

- Valet var nog slumpartat, me-
nar han. Jag hade akt omkring i ett
antal ganska sa trista bilar, bl a en
gammal Passat, nédr jag insag att

det var dags for nagot roligare och
mer annoriunda.

- For de 20 000 jag hade att l1ag-
ga pa bilen fick jag 164:an. Hade
jag valt nagot mer vardagsmassigt
och etablerat hade det kanske blivit
en gammal Saab 900, och det hade
sékert inte varit lika kul som den
har udda Volvon.

164:an lanserades 1969 som en
lyxigare variant av 144:an.

Den har en rak sexcylindrig mo-
tor pa tre liter. For att fa plats med
den har bilen forlangts framfor tor-
pedvaggen jamfort med 144:an.
Hjulbasen 0kade darmed for forsta
gangen i Volvos efterkrigshistoria
over de 260 cm som ansetts heliga.
Saval PV444 som Amazon och se-

nare aven 144 hade haft samma
axelavstand. Orsaken lar ha varit
omtanke om verkstaderna som
skulle ha behovt dubblera viss ut-
rustning om inte axelavstandet
varit samma pa de olika modeller-
na.

Motorn var faktiskt fran borjan
en marinmotor som blev kand i tav-
lingssammanhang till sjoss i slutet
av 60-talet och bérjan av 70-talet.
Senare kom den ocksa att anvan-
das i Volvos terrangbil. Sexan kan
alltsa langt ifran ségas vara skrad-
darsydd for en behagfull tillvaro i
en framglidande lyxbil.

| 164:an gav motorn till en borjan
130 hastar. 1971 lanserades den

Forts pa nésta sida
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VOLVO 164 forts

med elektronisk bransleinsprut-
ning som alternativ till de tva Ze-
nith-Strombergforgasarna,
samtidigt som kompressionen hoj-
des. Effekten steg darmed till 160
hastar.,

| dag ar det framfor allt den sena-
re modellen, 164E med B30E-mo-
torn, som "galler”, bland annat av
ekonomiska skal.

Som framgar av vara tabeller ar
Volvo 164 lindrigt sagt torstig pa
bensin, medan E-modellen ar na-
got mer sparsam. Dessutom ar
Volvo 164E en mycket snabb vagn.

Eftersom lagen om tillgang och
efterfragan alltid spelar in, galler
aven har att vissa modeller ar mer
attraktiva an andra.

E-versionerna ar alltsa vad man
forst och framst ska sdka efter. De
flesta har automatiada, men attrak-
tivare ar de manuellt vaxlade, och
helst da de som har évervéxel - de
ar ovanligare och snalare.

Fyndet ar en 74-75:a med E-
motor och manuell lada med over-
drive och den brukar kosta drygt
20 000 kronor.

Men inte ens E-motorn ar pro-
blemfri. Insprutningssystemet ar
definitivt inte nagot for gor-det-
sjalv-mekaniker. Borjar motorn ga
illa, kan det dock vara skal att goéra
en forsta kontroll innan verkstaden
far ta hand om jobbet.

Under de vanliga brytarspetsar-
na finns i fGrdelaren, innanfdr en
lucka, ytterligare en uppsattning
brytare. Dessa ar inte justerbara
och reglerar insprutningen. Efter-
som de ligger langt nere i fordela-
ren kan de fa en oljebeldggning och

® Tommys 164:a ari mycket bra skick, men den dag den behéver repare-
ras ar det storsta problemet att hitta delar - billigt.
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da boérjar motorn ga ojamnt. En
rengoring kan rada bot pa proble-
men.

Motorreparationer brukar bli
ganska dyrbara. Trots att det ror
sig om en Volvo finns det inga tra-
var av 164:or pa skrotarna att
plocka delar fran. Just inkdp av nya
delar blir ett dyrbart kapitel jamfort
med om man kan hitta begagnade
delar.

Vad man ocksa ska se upp med
ar bakaxeiln. Eftersom alit fler
164:0r numera kors av unga forare,
som ofta och garna demonstrerar
accelerationsresurserna, sliter det
hart pa kronhjul, pinjong och knu-
tar.

Ar du spekulant pa en 164:a, gor
dig besvar att inspektera bilen fran
undersidan. Vrid kardanaxein och
du kanner direkt glappet.

Pruta rejalt for ett sadant fel.

Tommy Nilsson:

- Kylningen ar inte den bésta pa
den har motorn och det ar ett plus
om motorn har en battre flakt an
den som satt som standard.

Aven om Tommys bil &r en pérla,
som du kan se av bilderna, finns
det jobb att gora:

- Bilen har inte originalstot-
fangare och dessutom behdver
spoilern fastas battre, menar Tom-
my och papekar att han faktiskt
hellre velat ha de "riktiga” stotfang-
arna.

- Nej, jag vill inte ha bilen i vete-
ranskick — den ska hallas i bra
bruksskick sa den kan anvandas
varje dag - precis som andra aker
omkring | sina 142:or, slutar han
och funderar Gver hur i hela friden
nagon kan aka omkring i en bil som
varken har skinnkladsel eller sex-
cylindrig motor . . . b

Hur snabb? Volvo 164 Volvo 164 E
Accelera- 0-50 km/h 3,0 2.9
tionstid 0-70 km/h 5,6 5,1
fréén s{tjﬂla— 0-100 km/h | ej uppmatt ej uppmatt
buene 0-110km/h 135 1,5
| sekunder - - . .

0-400 meter ej uppmatt ej uppmatt

Accelera- 50-70 km/h 49 48
tionstid 70-90 km/h 59 5,1
pé ndgsta | 90-110kmjh - 53 5,4
v Toppfart cirka (km/h) 175 180
Hur dyr att kora?
Brénsleférbrukning | 50km/h 0,99 | 0,95
| liter per mil 70 km/h 1,07 0,96
vid konstant fart 90 km/h 126 | 106

110km/h [ 1,54 1,23
Genomsnittsforbrukning vid programstyrd
korning motsvarande normal stadskorning.
Medelfart 40 km/h. 2,05 1,73
Lagsta oktantal [ 98 J 98

Reservdelspriser inkl. moms

|

Bromsklossar fram 147:- 147:-
[ Kopplingslamell ; 930:- 930:-
Kompl avgassystem exkl grenror 952:- 1 863:-
| Kompl stralkastarinsats 109:- 109:-
Kompl framskarm | 540:- 540:-
Kompl stétfangare fram 2 470;-"

2 470:-* J

") Avser 1969 ars mod (smala stotfangaren)

Tekniska data

Volvo 164 1973

MOTOR: 6-cyl vétskekyld rak motor med

stotstinger. Tva Zenith-Strombergfor-
gasare. Borrning/slag 88,9x88,0 mm,

volym 2 978 cm’, Kompfessmn 9,2:1. Max
effekt 130 hk vid 5000 r/m. Max vrid-

moment 21 kpm vid 2 500 r/m.
'KRAFTOVERFORING: Motorn iéngspla-
cerad fram, bakhjulsdrift via
lada. 31,2 km/h vid 1000 rpm
vaxeln.

axlad
hogsta

FJADRING/HJULSTALL: Fram dubbla |

tvarlankar och spiralfjadrar. Krangnings-
hammare. Bak stel axel, langsgaende
lankarmar och momentstag samt Pan-
hardstag. STYRNING: Sndckstyrning med
3,8 rattvarv mellan fulla hjulutsiag. Vand-
cirkel 10,0 meter. BROMSAR: Skivor runt
om. Servo. HJUL/DACK: Falg 55 tum.
Déck 165S 15. MATT/VIKT: Langd 470 cm,
bredd 173 cm och hojd 144 cm. Hjulbas
270 cm, sparvidd fram/bak 135/135 cm.
Tjanstevikt ca 1360 kg, maxiast 390 kg.
Bransletanken rymmer 58 liter.

Volvo 164E 1974

MOTOR: 6-cyl vatskekyld rak motor med

stotstanger. Elekironiskt styrd bransie-
insprutning. Borrning/slag 88,9x88,0 mm,
volym 2978 cm’. Kompression 10,0:1.
Max effekt 160 hk vid 5 500 r/m. Max vrid-
moment 23,5 k%rn vid 2 500 r/m.
KRAFTOVERFORING: Motorn fangspla-
cerad fram, bakhjulsdrift via fyrvéxiad
lada. 31,2 km/h vid 1000 rpm pa hogsta
vaxein.

FJADRING/HJULSTALL: Fram dubbla

tvarlankar och spiralfigdrar. Krangnings-
hammare. Bak stel axel, langsgéende
lankarmar och momentstag samt Pan-
hardstag. STYRNING: Snéckstyrning med
3,8 rattvarv mellan fulla hjulutslag. Véand-
cirkel 10,0 meter. BROMSAR: Skivor runt
om. Servo. HJUL/DACK: Félg 5,5 tum.
Déck 175S 15. MATT/VIKT: Langd 470 cm,
bredd 173 cm och hjd 144 cm. Hjulbas
270 cm, sparvidd fram/bak 135/135 cm.
Tiéinstevikt ca 1490 kg, maxlast 390 kg.
Bransietanken rymmer 58 liter.

| Forsakringsexempel

Halvfdrsakring

Helférsakring

Folksam helar

164

164E 164 164E

Ars- I Forsakringskiass

8-16-16

8-20-22 8-16-16 8-20-22

modell Ir_afik - vagnskada

Zon 1,50 proc bonus
max 1 500 mil/ar

1969

2 664~

Zon 4, 75 proc bonus
l max 2 000 mil/ar

Zon 1, 50 proc bonus
max 1 500 mil/ar

3 448:-

1020:-

Zon4, 75 proc bonus
max 2 000 mil/ar

Zon 1, 50 proc bonus
max 1 500 mil/ar

Zon 4,75 proc bonus
max 2 000 mil/ar




VOLVO 164 FRAN VAGGAN TILL GRAVEN

1969

Volvo lanserar 164:an som en lyx-
version av 144:an. Motorn ar en
sexa pa 145 SAE-hastar, i princip

den klassiska B20-motorn men "for-

langd” med ytterligare tva cylindrar
till tre liters volym.

1970

Elsystemet forbattras. Vaxelstroms-
generatorn far okad effekt - fran
490 till 770 W. Utvandigt marks
framfér allt att bilen far halogendim-
ljus inbyggda som standard i fron-
ten. Bilen férses med fyrvagsblinker
och utrustas nu med rullbalten fram,

trepunktshaltan pa ytterplatserna
bak, midjebélte i mitten. Framstolar-
na far nackskydd och skinnkladsel
finns som alternativ till ylietyget.
1971

En ny automatlada med delgasned-
vaxling och kick-down introduceras
i 164:an. Falgarna breddas och i
standardutrustningen marks nu
ocksa elektrisk klocka! Guld metal-

_lic &r arets nya farg.

1972
B30E-motorn forbattrar bilens fart-
resurser, samtidigt- som bransile-

ekonomin blir battre. Skivbromsar-

Sa mycket ska du betala
Arsmodell Nypris Beg pris
164 :__1i45 164 164E |
1969 24 700:- : 5 000:- :

1970 | 25800- | - | 7500- e
| 1971 8500~ | - | 10000- atode
1972 29600:- | 33000:-- | 12500:- | 15000:
E 31100 | 34300 | 15000 | 18000 I
- 37 100:- -

Priserna galler bilar som gatt ungefar 1 000 mil per
ar och som inte ar extrautrustade. Rdkna dock med
att priserna ar mycket ungefarliga. Bilens skick och |
utrustning spelar storre roll an arsmodellen i sig pa
sa har gamla bilar, men tabellen kan ge viss vagled-
ning. Ett bra tips att fa mer information om priserna

pa dldre bilar ar att studera annonserna i Bilborsen.

na fram ventileras. Automatladan
far ny véxelindelning och ny vaxel-
valjare. Ljusvarnare blir standardut-
rustning och fran arsskiftet 71/72
kommer ocksa baltespaminnare.
Cypressgron och ljusbla metallic ar
nya exteriorfarger. FOrsankta dorr-
handtag skvallrar pa utsidan om

argangen.

1973

164:an far storre blinkers och ett
forbattrat bakljusarrangemang. Ha-
logenstralkastare infors liksom en
ny grill och en helt ny instrument-
panel. Osynliga férandringar:

® Utvédndigt ar
skillnaderna mot
144:an sma,
bortsett fran den
forlangda fron-
ten. En del extra
krom har dock
lagts till, t ex runt
hjulhusen och pa
trosklarna.

® Till en bérjan
delade bilen in-
strumentpanel

med 144:an,
bortsett fran
"trd”-inlaggning-
en, bilden overst
till héger.

® Bilden under
visar den nya pa-
nelen och den
sédkrare ratt med
skyddsstopp-
ning som bilen
fick sa smaning-
om.

Krockskydd i dorrarna, forbattrat
varme- ﬂCh ventilationssystem samt
battre krockskydd i rattstangen.
1974

Sista argangen av 164:an och for-
andringarna &r naturligt nog fa.
Stotfangarna ar dock nya och krafti-
gare. Bensintanken flyttas till en
sakrare plats i bakvagnen och stral-
kastartorkare infoérs. Vidare Dlir
forarstolen eluppvﬁrmd En var-
nlngsiampa pa panelen skvalirar om
nar en glédlampa i stralkastare eller
bakljus gatt sdnder. Backspeglarna
blir storre.

@ Volvo 164 1971
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