
Stora Volvo har blivit kortare och smäc~rare, sedan de tidigare gummiklädda stötfångarna bytts ut mot plastklädda 
format. Resultatet är att totallängden har minskat med 9 cm. 

Korlare, Starkare, Snålare 
Sveriges mest sålda bilmodell 
går ut hårt inför 1981. Kraftigt 
ökad effeJ<t ur en större motor 
än tidigare men ändå med läg­
re bränsleförburkningär löften 
som väcker intresse, och visst 
stämmer det, men 
Av Stig Björklund 
Foto Anders Rising Teckning Herbert Mlidsam 

o o Bantat format men oförän­
drad säkerhet, större, starkare 
motor men förbättrad bränsle­
ekonomi ; det är inga dåliga löf­
ten Volvo kommer med när det 
gäller nya 244 GL. 

Går ekvationen ihop, ja fak­
tiskt, även om det har krävts en 
del konstgrepp som inte märks 
utåt. Totallängden har minskats 
med 9 cm genom att man slopat 
de stora gumniiklädda stötfång­
arna till förmån för smäckrare, 
plastklädda. Eftersom de nya 
fungerar i kombination med 
hydrauliska stötdämpare a la ti­
digare USA-modeller av Volvo 
har man kunnat klara EG-kraven 
på skydd mot småkrockar trots 
minskad intrycksmarginal fram 
och bak. 

Starkare motor, lägre bränsle­
förbrukning, ja, även den till sy­
nes omöjliga uppgiften har kla­
rats - men med ett par reserva­
tioner. Motorn kräver 97-oktanig 

i stället för tidigare 93-oktanig 
bensin, vilket höjer literpriset 
med ca 6 öre, och föraren måste 
enligt våra erfarenheter vara 
mera uppmärksam på växlingen 
än tidigare för att köra både be­
kvämt och snålt. 

:1Zl EKONOMI 
Attraktiv totalekonomi har all­

tid varit ett av de starkaste argu­
menten för stora Volvo, och som 
framgår av detaljredovisningen 
på nästa sida har även nya 244 
GL här ett klart försprång. Na­
turligtvis måste man ta med i bil­
den att värdeminskningen, även 
om den relativt sett är mindre för 
Volvo än för andra stora bilar, 
fortfarande är rätt kraftig på en 
stor, dyr bil i förhållande till billi­
gare bilar. Ekonomi kan ses på 
många olika sätt, men Volvos 
ekonomi är överlägsen så länge 
man bestämmer sig för att det är 
den här typen av bil man vill ha. 

Bränsleekonomin skulle alltså . 
enligt löftena faktiskt bli bättre 
med den nya större och starkare 
motorn, och objektiva mätningar 
visar att det stämmer. Nya 2,3-
liters Volvo 244 GL med 112 hk 
går att köra ungefär en halv deci­
liter billigare per mil vid jämn 
fart än föregångaren på 102 hk 
och 2,1 liters slagvolym, och det 
betyder att man teoretiskt kom­
mer ett bra stycke under 0,8 liter 
per mil på överväxeln vid 90 
km/h och i verklig körning är 
.nere och snuddar vid 0,8 IJmil 
som snittvärde på etapperna. 
Vid långfärd i regn och med 
långa perioder när vi inte kunde 
utnyttja överväxeln nådde vi 
0,86 IJmil, vid en blandning av 
långfärd och småkörningar med 
många start- och stoppmoment 
hamnade vi på 0,90 IJmil osv. 
Det här är mycket fina siffror för 
en stor och tung, rymlig bil men 
två vuxna plus bagage, och det 
blir utan tvivel ett starkt försälj­
ningsargument för nya, starkare 
Volvo. 

Det hör till bilden att ägaren 
faktiskt måste lära sig att utnytt­
ja överväxeln flitigt, men då 
kommer hanockså förmodligen 
ner i ännu bättre siffror än våra. 
På 1981 års modell kopplas näm­
ligen överäxeln ur vid vaJje ned­
växling, medan den tidigare så 
att säga var inprogrammerad, så 

. att man ofta oavsiktligt skiftade 
direkt från trean till femman. 

U FÖRARPLATS 
Volvo 244 har fått en ny panel 

med bättre instrumentgrupp 
(hastighetsmätaren äntligen i 

mitten) men ändå med en omiss­
kännlig Volvo-prägel som gör att 
den känns välbekant. Nyheterna 
ligger bl a i att mittkonsolen 
(som är oförändrad) har dragits 
ut ca 5 cm från panelen och nu 
bär upp en liten praktisk hylla, 
och att panelen fått ett annat 
praktiskt avläggsfack ovanför 
kalluftsutsläppen i mitten. 

Stolar, växelspaksarrange-
mang, pedaler o d är oförändra­
de, vilket betyder att Volvo har 
en ännu bättre förarmiljö med 
egentligen bara ett par skönhets­
fel. Förarstolen har en för klas­
sen ovanligt dålig skjutmån, och 
- vad värre är - fortfarande en 
onödigt krånglig mekanism för 
sin höjdinställning. Bakkantens 
höjd t ex kan knappast ställas om 
utan att man går ur bilen eller får 
hjälp av någon i baksätet. 

Bredden i armbågshöjd är 
mindre för Volvo än för de flesta 
konkurrenter, men frågan är om 
det verkligen är en nackdel. 
Ford Granada t ex, som är 6 cm 
bredare mellan framdörrarna än 
Volvo, upplever man ofta som 
opraktiskt bred, t ex när man vill 
veva ned höger sidoruta eller 
justera backspegeln. 

[8] SIKT 
Även om fram- och sidostol­

pama är relativt kraftiga så har 
Volvo 244 erkänt god runtom­
sikt, ovanligt god närsikt bakåt 
tack vare hög sittposition, och 
dessutom säkerheten höjd med 
hjälp av vettiga hjälpmedel. El­
bakrutan t ex är en av de snab­
baste och effektivaste på mark­
naden och detsamma gäller de-

frosterkapacitet fram och på si­
dorutorna. Båda de yttre back­
speglarna är justerbara inifrån 
och den vänstra spegeln är på 
GL-modellen av perspektivtyp, 
dvs utvinklad så att den fångar in 
all upphinnande trafik utan att 
foraren behöver flytta huvudet. 
Det tar tid att vänja sig vid den 
förvrängda bilden, men det är en 
trygghet att veta att om ingen bil 
syns i spegeln så finns det heller 
ingen i närheten. 

U I BAKSÄTET 
Volvo 144 var på sin tid an­

sedd som en stor bil med generö­
sa innerutrymmen, men konkur­
rensbilden har ändrats. Idag har 
modernare konkurrenter seglat 
förbi Volvo på den här punkten, 
och det märks kanske framför 
allt när man jämför utrymmen i 
baksätet. Minsta benutrymmet, 
dvs bakom förarstolen i dess 
bakre läge, är visserligen inte 
sämre än för andra, men det be­
ror på att Volvo har sämre maxi­
malt benutrymme fram. Bredden 
för de åkande är mindre hos Vol­
vo än för alla aktuella konkur­
renter. Mittarmstöd är standard 
och sittkomforten mycket god 
utom över kardantunneln där en 
tung person kan "bottna" vid 
körning på ojämn väg. 

Fotutrymmet är bra och de ef­
fektiva värmekanalerna till bak­
sätet utgÖr naturligtvis ett extra 
plus. 

U BAGAGERUM 
Tendensen i den här klassen 

. har på senare år gått mot en viss 
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prutning av bagagekapaciteten 
hos stora bilar, och 244:an rym­
mer t ex ca drygt 10 procent 
mindre än 144:an. Trots detta 
ligger Volvo väl till i sin klass, i 
nivå med Peugeot 505 och något 
före Ford Granada, Opel Rekord 
och Renault 20 i nu nämnd ord­
ning. Bättre än Volvo är nya 
Saab Sedan (ca 400 dm3 hårt ba­
gage mot Volvos och 900 Combi­
coupes 355 dm3). 

Bagageutrymmet är brett och 
djupt men relativt grunt i höjd­
led, i synnerhet över bakaxeln, 
där durken är höjd ca 10 cm och 
"takhöjden" bara ca 43 cm. 1-
och urlastning kompliceras nå­
got av dels rätt stor lasthöjd, dels 
alltså behovet av att sträcka sig 
in över bakväggen för att komma 
åt bagage längst in. 

UPÅ VÄGEN 
Körmässigt får nya Volvo 244 

GL naturligtvis sin karaktär av 
att motorn blivit avsevärt star­
kare - men minst lika mycket av 
den nya utväxlingen! Effektök­
ningen på 10 hk har nämligen 
kompenserats med en rätt kraftig 
sänkning av totalutväxlingen för 
ekonomins skull - utom på et­
tans växel som har höjts för att 
inte ge startproblem med släp . 
Totalresultatet är en mera ut­
präglad ekonomibil än tidigare, 
ungefär i klass med Saab 99 i den 
nyare "långbenta" versionen, 
men också med mera prestanda 
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VOLV0244GL FORD GRANADA 
4 dörrar 2,0 
sedan 4 dörrar sedan 

Motor fram drivning bak Motor fram drivning bak 
Stel bakaxel Delad bakaxel 
Spiralfjädrar fram/bak Spiralfjädrar fram/bak 
Skivbromsar fram/bak servo Skivbromsar fram servo 
4 eyl rak l överliggande kamaxel 4 cyl rak 1 överliggande kamaxel 
2 316 cc Kompression 10,0: l l 993 cc Kompression 9,2: l 
112 hk (82 kW) 6000 rpm 99 hk (73 kW) 6 600 rpm 
18,9 kpm (186 Nm) 2 600 rpm 16,4 kpm (161 Nm) 3 800 rpm 
4 växlar manuell + överväxel 4 växlar manuell 
AxelavstAnd 264 cm AxelavstAnd 271 cm 
Spår fram/bak 142/136 cm Spår fram/bak 162/163 cm 
Längd 479 cm Längd 476 cm 
Bredd 171 cm Bredd 180 cm 
Höjd 146 cm Höjd 142 cm 
Tjänstevikt 1340 kg Tjänstevikt 1320 kg 
Tankvolym 60 liter Tankvolym 66 liter 
Släpvagn 1500 kg Släpvagn 1700 kg 

ALLMÄNT Utrymmesindex 8925 Utrymmesindex 9140 

På-gatan-pris 54600:- På-gatan-pris 51760:-
Arlig skatt 674:- Arlig skatt 674:-
Försäkring Försäkring 

trafik/kasko 4-10 trafik/kasko 5-14 
Bränsledeklaration 0,91 Bränsledeklaration 0,99 

stadskörning 1,10 stadskörning 1,18 

EKONOMI (2] landsvägskörning 0,68 U landsvägskörning 0,76 
o o Oktanbehov 97 o o Oktanbehov 97 

Max benutrymme 99,6 cm Max benutrymme 106,5 cm 
Axelbredd las,Oem Axelbredd 144,Oem 
Takhöjd 97,Oem Takhöjd 97,0 cm 

FÖRARPLATS U Sitshöjd 28,Oem U Sitshöjd 24,0 cm 
o o Rattdiameter 40,6 cm o o . Rattdiameter 42em 

SIKT (2] Närsikt framåt 8,3 m U Närsikt framåt 9,4 m 
o o Närsikt bakåt 17,0 m o o Närsikt bakAt 16,6 m 

Min benutrymme 84,Oem Min benutryrnr.ne 85,5em 
Kupelängd 185,0 cm Kupelängd 189,5em 

I BAKSÄTET U Axelbredd 135,5 cm (2] Axelbredd 144,5 cm 
o o Takhöjd 96,Oem o o Takhöjd 95,5 cm 

Sitshöjd 29,5 cm Sitshöjd 28,0 cm 
-

Volym Volym 
enligt lAdmetoden 3551iter enligt låd metoden 335 liter 

BAGAGERUM O Lasthöjd 80 cm U lasthöjd 80 cm 
o o Maxlast 440 kg o o Maxlast 430 kg 

Kuggstångsstyrning Kuggstångsstyrning 
Antal varv 4,4 Antal varv 4,4 
Vändeirkel 9,8 m Vändcirkel 10,8m 

PÅ VÄGEN [:) Fälg SJ [:) fälg SJ 
o • Radialdäck 175 SR 14 • o Radialdäck 175 SR 14 

Vikteffekt 12,0 kg/hk-16,3 kg/kW Vikteffekt 13,3 kg/hk-18,O kg/kW 

Toppfart ca 170 km/h Toppfart ca 160 km/h 

PRESTANDA O Acceleration ~ Acceleration 
o o ~100 km/h ca 12,5 sek ~100km/h ca 14 sek 

~ ~'~ 
PEUGEOT 505 GR 
4 dörrar 
sedan 

Motor fram drivning bak 
Delad bakaxel 
Spiralfjädrar fram/bak 
Skivbromsar fram servo 
4 eyl rak Stötstänger 
1971 cc Kompression 8,8:1 
96 hk (71 kW) 6 200 rpm 
16,4 kpm (161 Nm) 3 000 rpm 
4 växlar manuell 
AxelavstAnd 274 cm 
Spår fram/bak 146/143 cm 
Längd 468 cm 
Bredd 173 cm 
Höjd 146em 
Tjänstevikt 1290 kg 
Tankvolym 66 liter 
Släpvagn 1500 kg 

Utrymmesindex 8885 

På-gatan-pris 61750:-
Arlig skatt 699:-
Försäkring 

trafik/kasko 5-16 
Bränsledeklaration 1,00 

O 
stadskörning 1,21 
landsvägskörning 0,74 

Oktanbehov 97 

Max benutrymme 107,6 cm 
Axelbredd 142,0 cm 
Takhöjd 94,5em 

U Sitshöjd 26,0 cm 
o o Rattdiameter 3gem 

(2] Närsikt framåt 8,2 m 
o o Närsikt bakåt 17,4 m 

Min ben utrymme l3,Oem 
Kup61ängd 184,0 cm 

O Axelbredd 139,0 em 
o o Takhöjd 92,5 cm 

Sitshöjd 30,0 cm 

Volym 
enligt låd metoden 3651iter 

U lasthöjd 80 cm 
• o Mal!,last 470 kg 

Kuggstångsstyrning 
Antal varv 4,5 
Vändcirkel 10,4 m 

[:) Fälg 5J 
o • Radialdäck 175SR 14 

Vikteffekt 13,4 kg/hk-18,4 kg/kW 

Toppfart ca 165 km/h 

[:) Acceleration 
o o ~100km/h ca 12 sek 

Vo vo 240 som 
egagnad il 

~ 
OPEL REKORD 
2,0 EL 4 dörrar 
sedan 

Motor fram drivning bak 
Stel bakaxel 
Spiralfjädrar fram/bak 
Skivbromsar fram servo 
4 cyl rak l högliggande kamaxel 
l 979 cc Kompression 9,4: l 
l lO hk (81 kW) 6400 rpm 
16,6kpm (162 Nm) 3400 rpm 
4 växlar manuell 
Axelavstånd 267 cm 
Spår fram/bak 1441141 em 
Längd 462 cm 
Bredd 173 cm 
Höjd 142em 
Tjänstevikt 1260 kg 
Tankvolym 66 liter 
Släpvagn 1500 kg 

Utrymmesindex 9135 

På-gatan-pris 51378:-
Arlig skatt 603:-
Försäkring 

trafik/kasko 6-13 
Bränsledeklaration 0,99 

stadskörning 1,18 

U landsvägskörning 0,71 
o o Oktanbehov 97 

Max benutrymme 105,5em 
Axelbredd 144,5 cm 
Takhöjd 99,Oem 

U Sitshöjd 23,6 cm 
o o Rattdiameter 40cm 

U Närsikt framåt 9,2 m 
o o Närsikt bakåt 19,1 m 

Min benutrymme 83,0 cm 
Kup61ängd 189,0 cm 

(2] Axelbredd 142,5 cm 
o o Takhöjd 93,6 cm 

Sitshöjd 33,0 cm 

Volym 

~ 
enligt lådmetoden 315 liter 

Lasthöjd 81,5cm 
Maxlast 390 kg 

Styrsnäcka 
Antal varv 4,2 
Vändcirkel 10,1 cm 

[:) Fälg 5,5J 
o • Radialdäck 185170 RH 14 

-
Vikteffekt 1 1,4 kg/hk-15,5 kg/kW 

Toppfart ca 170 km/h 

lZJ . Acceleration 
o o ~100 km/h ca 12 sek 

29 \ 


